Zalacznik
Do uchwaly nr XV1/235/2016
Rady Miejskiej we Wrze$ni

z dnia 30 maja 2016 r.

W rozdziale 4.2. ” Strategia Rozwoju Miasta i Gminy Wrze$nia na lata 2014-
2020” otrzymuje brzmienie:

Dokument wyznacza cele strategiczne, ktore umozliwiaja wskazanie konkretnych zadan do

realizacji do roku 2020. Plan Gospodarki Niskoemisyjnej jest spdjny z celem strategicznym:

I ZWIEKSZENIE POTENCJALU ROZWOJOWEGO W OPARCIU O WEWNETRZNY
KAPITAL MIASTA I GMINY WRZESNIA

CEL SZCZEGOLOWY L.2.:

s~Generowanie warunkow dla innowacyjnoSci oraz wsparcia rozwoju inteligentnych
specjalizacji” osiggniecie celu przy$wiecaé beda nastepujace kierunki dzialan:
e Promowanie dzialan na rzecz rozwoju sektora OZE przy wykorzystaniu wewnetrznego

potencjatu gminy.

II INTENSYFIKACJA DZIARAN NA RZECZ ROZWOJU INFRASTRUKTURY
TECHNICZNEJ PRZY ZACHOWANIU WYSOKIEJ JAKOSCI SRODOWISKA
PRZYRODNICZEGO

CEL SZCZEGOLOWY II.1.:

»Modernizacja i rozbudowa infrastruktury komunalnej jako element rozwoju Miasta i Gminy

Wrze$nia” wraz z nastepujacymi kierunkiem dziatan:

e poprawa dostepnosci komunikacyjnej i poprawa mobilnoSci przestrzennej przy

zachowaniu zasad wdrazania strategii niskoemisyjnej
CEL SZCZEGOLOWY I1.2.:

»Zachowanie wysokiej jakosci Srodowiska przyrodniczego” osiagniecie celu przy$wieca¢ beda

nastepujace kierunki dzialan:

e Szereg dzialan urealniajacych zalozony cel powinien koncentrowaé sie wokét

termomodernizacji obiektéw, wprowadzenia ekologicznych, energooszczednych 9o urzadzen



grzewczych, jak i odnawialnych Zrédel energii (biomasa, uklady solarne itp.), modernizacji

systemu przesylowego.

Oprocz wymienionych wyzej dzialan o charakterze inwestycyjnym niezbedne jest takze
skoordynowanie dzialan zmierzajacych do zwiekszenia $wiadomo$ci ekologicznej
mieszkancow. Tylko odpowiednio prowadzona akcja informacyjno — edukacyjna pozwoli na
wyksztalcenie w spolecznosci lokalnej wlasciwych postaw gwarantujacych efektywnosé

dzialan podejmowanych przez wladze samorzadowe.
Kierunki dzialan:

poprawa efektywnosci energetycznej poprzez termomodernizacje obiektow,

promowanie inwestycji proekologicznych, wdrazajacych i tworzacych ekoinnowacje,

dzialania zmierzajace do zwiekszenie OZE w bilansie energetycznym gminy,

wsparcie i realizacja przedsiewzie¢ melioracyjnych,

rekultywacja skladowiska odpad6w oraz podniesienie §wiadomosci ekologicznej mieszkancow.

Powyzsze dzialania wskazane zaréwno dla celu szczegolowego 1.2. oraz I1.2. sa kompatybilne

z dzialaniami zawartymi w Planie Gospodarki Niskoemisyjnej dla Miasta i Gminy Wrze$nia.

W_rozdziale 4.7 .,Plan zrownowazonej mobilnosci miejskiej” dodano trzy
podrozdzialy, ktére otrzymuja brzmienie:

4.7.3 Charakterystyka systeméw komunikacyjnych na terenie Gminy

Wrze$nia

KOMUNIKACJA PIESZA

Na terenie Gminy Wrze$nia wystepuje deptak przy ul. Warszawskiej o lacznej dlugosci
160 m. Brak jest wyznaczonych stref pieszych. Mimo rozwinietej sieci drog wojewodzkich
i krajowych na terenie Gminy Wrze$nia nie wystepuja przejScia podziemne i nadziemne.
Rejon ulic Kutrzeby, Sadowej, Ko$ciuszki oraz Promienistej sa objete strefa uspokojonego
ruchu. Strefe te wyznaczaja znaki drogowe. Wéréd materialdow, z ktorych zostaly zbudowane,

nalezy wymieni¢ kostke brukowa, kostke polbruk, plytki chodnikowe i mase bitumiczna.
KOMUNIKACJA ROWEROWA

Infrastruktura rowerowa Gminy Wrzeénia obejmuje drogi dla roweréw oraz ciagi pieszo
-rowerowe. Laczna dlugosé drog rowerowych wynosi 1,4km. Ciagi pieszo-rowerowe na terenie
Gminy Wrze$nia maja dlugo$¢ 30,4 km. W planach jest stworzenie kolejnych 16,3 km
ciagéw. Opisane elementy infrastruktury rowerowej dopuszczaja ruch dwukierunkowy i sa

wyposazone w stojaki na rowery w ilosci 600 sztuk.



Na terenie Gminy Wrze$nia nie wystepuja wyznaczone pasy ruchu rowerowego czyli czeSci
jezdni przeznaczonej do ruchu roweré6w w jednym Kkierunku, oznaczona odpowiednimi

znakami drogowymi. Brak jest takze kontrapaséw i Sluz rowerowych.
KOMUNIKACJA ZBIOROWA
Na terenie Gminy Wrzesnia funkcjonuja dwa podsystemy systemu transportu zbiorowego:

polaczenia autobusowe wykonywane przez PKS w Gnieznie Sp. z o0.0.
polaczenia kolejowe (Koleje Wielkopolskie i PKP Intercity).

Transport kolejowy

Przez miasto i Gmine Wrze$nia przebiega miedzynarodowa linia kolejowa E-20 Kunowice —
Poznan — Warszawa — Terespol. W sklad wezla kolejowego wchodzi rowniez pierwszorzedna
dwutorowa zelektryfikowana linia Ole$nica-Chojnice, na odcinku Jarocin — Wrzeénia —
Gniezno. Stacja wezla Wrzesnia posiada I klase z pelna obsluga pasazersko-towarows.
Posiada rozbudowany system bocznic po stronie zachodniej stacji. Na terenie gminy na linii
kolejowej E-20 s3 trzy stacje kolejowe: Wrzesnia, Gutowo i Otoczna a na linii Jarocin —

Gniezno stacje Chwalibogowo, Wrze$nia i Marzenin.
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Rysunek 1. Mapa polaczen kolejowych na terenie wojewodztwa wielkopolskiego (Zrodlo:
http://koleje-wielkopolskie.com.pl/mapa-polaczen/)



Transport autobusowy

Polaczenia komunikacjg zbiorowa autobusowa realizowane sa przez PKS w Gnieznie Sp. z o.0.
Podmiot realizuje zadania przewozowe na 10 liniach miejskich i podmiejskich. Laczna ich

dlugosé wynosi 361 km.

Ze wzgledu na niewielka czestotliwo$¢ kurséw konieczny jest rozwdj infrastruktury

komunikacji zbiorowej na terenie Gminy Wrze$nia.

KOMUNIKACJA SAMOCHODOWA 1 UK1AD DROGOWY

Na terenie miasta Wrze$nia znajduje sie lacznie 62,32 km drég gminnych, a na terenach
wiejskich — 139,45 km. Prawie 95% droég z obszaru miasta (61,0 km) ma charakter drog
twardych z ulepszona nawierzchnia (z kostki kamiennej, klinkieru, betonu, plyt kamienno-
betonowych, bitumu). Ponadto taki charakter ma 2/3 dr6g gminnych na terenach wiejskich.
Drogi o nawierzchni gruntowej stanowig zdecydowana mniejszo$¢ w miescie — ich laczna
dlugosé to 2,3 km, a na wsiach jest ich w sumie ok. 33 km (1/4 powierzchni wszystkich drog).
Dhlugos$¢ drog powiatowych na terenie gminy Wrzeénia to 112,4 km, przy czym na obszarze
samego miasta zajmuja one powierzchnie 4,4 km (dane na dzien 31. 07. 2014 r.). Stan polowy
tych drog nalezy okreéli¢ jako zly, 35% bardzo dobry, pozostalych natomiast jako przecietny.
Dziewiecdziesiat dwa procent drog posiada nawierzchnie asfaltowa, 7% gruntowa, a 2% -
tluczniows. Nie wystepuja drogi betonowe ani brukowe. Na obszarze miasta Wrze$nia drogi

powiatowe przebiegaja ulicami: Czerniejewska, Szosa Witkowska, Ko$ciuszki i Witkowska.

Przez gmine Wrzes$nia przebiegaja réwniez drogi wojewodzkie. Naleza do nich:
e droga nr 432 Leszno — Krzywin — Srem — Sroda Wlkp. — Wrzeénia,
e droga nr 442 Wrze$nia — Pyzdry — Gizalki — Kalisz.
Obie drogi posiadaja kategorie drogi gléownej (G). Na odcinku drogi nr 432 miedzy Sroda
Wikp. I Wrzeénig wystepuje ograniczenie w ruchu dla pojazdow powyzej 10 t.
Ponadto wystepuja w gminie dwie drogi krajowe:
e nr 15 (Trzebnica — Krotoszyn — Wrzeénia — Gniezno — Torun — Ostroda)

e 1nr 92 (Nowy Tomysl Poznan — Wrze$nia — Stupca — Konin — Lowicz).



Wrze$nia usytuowana jest przy autostradzie A2, tgczacej Berlin z Warszawa.
Wzdhluz ulic w centrum miasta zlokalizowane s3 strefy platnego parkowania, ktore obejmuja
276 miejsc parkingowych.

Na terenie Gminy Wrze$nia funkcjonuje ograniczenie dla ruchu tranzytowego na wiadukcie w
ciggu ulicy Paderewskiego (ograniczenie tonazu o 10 ton) oraz w centrum miasta

(ograniczenie do 3,5 tony).

OBSZARY WYMAGAJACE INTERWENCJI

Transport samochodowy na terenie Gminy Wrze$nia jest jednym z kluczowych emitoréw
CO2. W roku bazowym emisja CO2 wyniosla 143 110,54 Mg. W roku 2014 wzrosla do
194 438,66 Mg. Aby zatrzymaé¢ tak gwaltowna tendencje wzrostowa na terenie Gminy
Wrze$na nalezy wdrozy¢ szereg dzialan zaré6wno inwestycyjnych jak i nie inwestycyjnych.
Szczegoblnie istotne sa inwestycje polegajace na rozbudowie drog rowerowych oraz ciagow
pieszo-rowerowych wraz z infrastruktura towarzyszaca (o$wietlenie, stojaki na rowery), ktore
pozytywnie wplyng na komfort i bezpieczenistwo transportu niezmotoryzowanego na terenie
gminy. Slabym punktem systemu transportowego Gminy Wrzesnia jest komunikacja
zbiorowa, ktéra charakteryzuje sie niska czestotliwo$cia kursow w dni robocze oraz jeszcze
nizsza czestotliwoscia kurséw w dni wolne od pracy. Rozbudowa systemu komunikacji
zbiorowej pozwolilaby na znaczne obnizenie natezenia ruchu drogowego, a tym samym
ograniczylaby emisje zanieczyszczen powietrza (w tym CO2), a takze halasu
komunikacyjnego. Zapewnienie mieszkaiicom gminy sprawnego systemu komunikacji
zbiorowej wraz z budowa nowych miejsc parkingowych zacheciloby mieszkancow do

pokonywania czeéci podrézy komunikacja zbiorowa.

Wraz z poprawa mobilno$ci miejskiej w Gminie Wrze$nia, obok poprawy stanu $srodowiska,
poprawi sie komfort i bezpieczenstwo pokonywanych podrézy. Bezpieczenstwo to istotna
sprawa, gdyz w roku 2014 w powiecie wrzesinskim odnotowano statystycznie 61,5 wypadkow
na 100 tys. ludnosci, 7,83 ofiary $miertelne na 100 tys. ludno$ci oraz 105,18 rannych na 100

tys. samochodow.

Ograniczenie natezenia ruchu drogowego oraz poprawa stanu technicznego infrastruktury
transportowej (monitoring oraz inteligentne zarzadzanie ruchem) bezposrednio wplyna na

poprawe bezpieczenstwa, a tym samym pomoga zredukowac liczbe wypadkow drogowych.



Tabela 1. Analiza stabych stron systemow transportowych w Gminie Wrzesnia wraz ze wskazaniem moZzliwych
rozwigzan

o rozbudowa ciggdw pieszo-
. stabo rozwiniete strefy dla
Komunikacja piesza ) rowerowych oraz
pieszych o ,
chodnikéw i deptakow
rozbudowa systemu Sciezek

. o rowerowych wraz z
. duze natezenie ruchu )
Komunikacja rowerowa infrastruktura
samochodowego na drogach o
towarzyszaca (stojaki na

rowery, o§wietlenie)
zakup niskoemisyjnych

niska czestotliwo$¢ kursow pojazdow
Komunikacja zbiorowa wykonywanych wylacznie w dni komunikacyjnych oraz
robocze zwiekszenie dostepnosci

komunikacji zbiorowej
rozbudowa i modernizacja

wysoka emisja zanieczyszczen o
. ) . sieci drog wraz z
Komunikacja samochodowa powietrza oraz wysoka emisja
rozbudowa systemu

halasu komunikacyjnego . .
Park&Ride oraz Park&Ride

Powyzej zostaly przedstawione glowne obszary problemowe wraz z mozliwymi
rozwigzaniami. Gmina Wrze$nia w ramach PGN planuje dzialanie ,Poprawa mobilno$ci
miejskiej”, ktére pozwoli ona stopniowa eliminacje probleméw transportowych Gminy.
Szczegolowy zakres dzialania zostal przedstawiony w rozdziale Dzialania na rzecz

gospodarki niskoemisyjnej.

4.7.4. Cele Planu zr6wnowazonej mobilnosci miejskiej

Gmina Wrze$nia w ramach Planu Gospodarki Niskoemisyjnej zamierza podjaé szereg dzialan
majacych na celu nie tylko poprawe efektywnoSci energetycznej ale takze rozwdj
zrownowazonej mobilno$ci miejskiej. Cele jakie Gmina Wrze$nia zamierza osiggna¢ w tym

zakresie zostaly przedstawione ponizej.



Poprawa komfortu i
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Poprawa jakosci zycia mieszkancow

oraz stanu Srodowiska naturalnego

Integracja systemow
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wraz z infrastruktura towarzyszaca np.
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rozbudowa ciggbéw pieszo-rowerowych
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budowa chodnikow

zakup niskoemisyjnych pojazdow

komunikacyjnych

wykorzystanie systemu ITS w

procesie zarzadzania ruchem

4.7.5. Kluczowe zagadnienia zwigzane z poprawa mobilnosci miejskiej na

terenie Wrzesni

Zarzadzanie mobilnoscia - (Mobility Management — MM) to koncepcja promowania

zrownowazonego transportu oraz

zarzadzania zapotrzebowaniem na korzystanie

z samochodéw poprzez zmiane postaw i zachowan podréznych. U podstaw zarzadzania

mobilno$cia leza ,miekkie” §rodki, takie jak informacja i komunikacja, organizacja ustug oraz

koordynacja dzialan rdéznych partneréw. Srodki ,miekkie” najcze$ciej maja za zadanie

poprawe skuteczno$ci Srodkow ,twardych” stosowanych w transporcie miejskim (takich jak

wymiana taboru autobusowego, drogi lub $ciezki rowerowe).




Zarzadzanie mobilno$ciag nie obejmuje calego spektrum planowania ruchu i transportu.
Planowanie transportu staje sie czeScig zarzadzania mobilno$cig, gdy opiera sie na danym

obiekcie, czyli obejmuje np. plany podrézy do miejsc pracy lub szkot.

Intermodalnos¢ - Transport intermodalny polega na laczeniu podczas przewozu roéznych
galezi transportu w tej samej tzw. zintegrowanej jednostce ladunkowej. Ponadto, aby moc
mowié o transporcie intermodalnym musi réwniez wystepowac jedna umowa przewozu, a za
przebieg dostawy towaru odpowiedzialny musi by¢ jeden wykonawca. Warunkiem
funkcjonowania przewozu intermodalnego jest ponadto dyskretyzacja tadunku, co oznacza, ze

manipulacjom przeladunkowym podlega jedynie cala jednostka }adunkowa.

Emisja CO2 z ruchu lokalnego na terenie Wrzesni byla gléwnie emitowana przez samochody
ciezarowe. W 2014 roku emisja ta wyniosla 38343,24 MgCO2, a liczba samochodow
ciezarowych wyniosta 3179 sztuk dlatego tez na terenie Wrze$ni warto zainteresowaé sie

transportem intermodalnym.

W wojewddztwie Wielkopolskim istniejg terminale intermodalne zlokalizowane w Koninie,
Gadkach, Kobylnicy oraz  Poznaniu  Grabary (http://kodik.wilis.pg.gda.pl/wp-
content/uploads/2012/03/Blawat_ Kalkowski.pdf) dlatego tez Wrzesnia ze wzgledu na swoja

lokalizacje posiada bardzo dobre warunki do wdrozenia transportu intermodalnego.



BCT - Baltic Container Terminal Gdynia
GCT - Gdynia Container Terminal 5.4,
GTK - Gdanski Terminal Kontenerowy S.A.
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Rysunek 2. Terminale intermodalne w Polsce (zrédlo: http://kodik.wilis.pg.gda.pl/wp-
content/uploads/2012/03/Blawat_ Kalkowski.pdf)

Inteligentne Systemy Transporto}e(an.g Intelligent Transportation Systems, ITS) to

polaczenie technologii informacyjnych i komunikacyjnych z infrastrukturg transportowa

i pojazdami w celu poprawy bezpieczenstwa, zwiekszenia efektywno$ci procesow
transportowych oraz ochrony $rodowiska naturalnego. ITS wplywa na poprawe warunkéw
podrézowania w zakresie multimodalnym — zajmujac sie prywatnymi i publicznymi §rodkami

transportu drogowego, morskiego i lotniczego.

ITS ma za zadanie poprawia¢ efektywnos¢ sieci komunikacyjnej i zapewniaé¢ bezpieczenstwo
uczestnikow ruchu. Zastosowanie ITS ma neutralny wplyw na $rodowisko naturalne.
Obnizenie emisji spalin jest priorytetem — dzieki sprawnemu zarzgdzaniu ruchem zmniejsza
sie stezenie CO2 w gesto zamieszkanych centrach miast. Inteligentne systemy transportowe
obejmuja m.in. rozwigzania dotyczace sterowania ruchem komunikacji miejskiej,
wprowadzenie stref platnych w centrum miast oraz przestrzegania przepisow ruchu

drogowego.



Korzysci plynace z zastosowania Inteligentnych Systeméw Transportowych:
o Zwiekszenie przepustowosci sieci ulic o 20 — 25%,

o Poprawa bezpieczenstwa ruchu drogowego (zmniejszenie liczby wypadkéw 40
- 80%),

o Zmniejszenie czasoOw podrozy i zuzycia energii ( 0 45 — 70%),

o Poprawa stanu srodowiska naturalnego (redukcja emisji spalin o 30 — 50%),
o Poprawa komfortu podrézowania i warunkéw ruchu kierowcoéw oraz pieszych,
o Redukcja kosztéw zarzadzania taborem drogowym,

o Redukcja kosztéw zwigzana z utrzymaniem i renowacjq nawierzchni,

o Zwiekszenie korzySci ekonomicznych w regionie (poprawa koniunktury

gospodarczej).

Promocja pojazdow ekologicznie czystych i energooszczednych czyli pojazdow
o niskim zuzyciu paliwa lub wykorzystujace paliwa alternatywne, w tym biopaliwa, gaz
ziemny, LPG, wodér oraz rozne technologie m.in. systemy napedu elektrycznego lub
hybrydowego spalinowo-elektrycznego. Pojazdy te w calym cyklu zycia maja bardzo niewielki
niekorzystny wplyw na srodowisko. Promowanie wprowadzenia ich na terenie Wrze$ni moze

przyczyni¢ sie do:

. Poprawy efektywnos$ci energetycznej transportu na terenie Wrzes$ni — przez redukcje

zuzycia paliwa,
. Ochrony klimatu — poprzez redukcje emisji CO.,,

. Poprawy jakoSci powietrza na terenie Wrze$ni — poprzez redukcje emisji

zanieczyszczen.

Ze wzgledu na duze natezenie ruchu drogowego na terenie Wrzes$ni, promocja pojazdow
ekologicznie czystych i energooszczednych przyczyni sie do zmniejszenia emisji CO2 z tego
sektora. Emisja CO2 z ruchu drogowego w 2005 roku wyniosta 26922,55 MgCO2, w 2014
bylo to 35884,27 MgCO2, a w 2020 prognozuje sie emisje réwna 43256,59 MgCO2.
Wprowadzenie powyzszego dzialania spowoduje zmniejszenie prognozowanej emisji w 2020

roku.

Logistyka miejska - stanowi narzedzie rozwigzywania probleméw funkcjonowania wysoce
zurbanizowanych obszaréw - mikroregionéw, jakimi sa aglomeracje miejskie. Logistyka
miejska proponuje zastapienie dotychczasowego, nieskoordynowanego ukladu potokéw

przewozoéw przez zorientowany na klienta (mieszkanca miasta), skoordynowany pomiedzy



przedsiebiorstwami lokalny system logistyczny, ktory jest szczegolnie wrazliwy na potrzeby
aglomeracji miejskiej. Logistyka w odniesieniu do aglomeracji wskazuje na konieczno$¢
zapewnienia optymalnych powigzan produkecyjno-przestrzennych, z uwzglednieniem
kosztow, wydajnosci i ushug $wiadczonych poszczegélnym podmiotom, zakladajac
ekonomiczny i ekologiczny rozwdj regionu. Celem logistyki miejskiej jest zatem polaczenie

w jedna, sterowalna calo$¢ aktywnosci wszystkich podmiotow gospodarczych dzialajacych na
terenie Wrze$ni i zarzadzanie ta siecia zdarzen w sposdb zapewniajacy pozadany poziom
jakoSci zycia i gospodarowania w mieécie przy minimalnym poziomie kosztéw, jednak

z uwzglednieniem wymogow ekologii.

Bezpieczenstwo ruchu drogowego w miastach--“wzrost liczby $rodkow transportu
powoduje zageszczenie ruchu i wplywa na zwiekszenie prawdopodobienstwa wystepowania
wypadkow 1 kolizji drogowych. Zwiekszanie poziomu bezpieczenstwa ruchu drogowego
nalezy do priorytetowych zadan instytucji zarzadzajacych ruchem i infrastruktura drogowa.
Dzialania w tym zakresie prowadzi sie w ré6znym zakresie. W skali globalnej mozna tu
wyr6zni¢ polityke prowadzona przez Komisje Europejska, ktéra ukierunkowana jest na
catkowita eliminacje wystepowania ofiar wypadkéow drogowych. Prowadzone sa
wielokierunkowe dzialania poczawszy od przepisow w zakresie wyposazenia nowych
pojazdow, poprzez ograniczenia w zakresie uzytkowania drog, do budowy nowej
infrastruktury drogowej. Poziom dzialan lokalnych wyznaczany jest na podstawie potrzeb
wewnetrznych poszczegblnych panstw. Na szczegolng uwage zashuguja tu programy poprawy
bezpieczenistwa ruchu drogowego ukierunkowane na konkretne lokalne potrzeby. Do
poprawy bezpieczenstwa na drogach wymagane jest zaangazowanie nie tylko instytucji
publicznych, ktore zostaly powolane do wykonywania tego typu zadan, ale takze np. Policji.
Ro6znorodnos$¢ podejmowanych dzialan, m.in. na podstawie analiz statystycznych danych
o wypadkach drogowych, pozwala zwiekszy¢ skuteczno$¢ zalozonych celow. Szybki wzrost
liczby Srodkow transportu drogowego powinien zmusza¢ do podejmowania przemyslanych
i opartych na analizach decyzji dotyczacych organizacji ruchu drogowego na terenie miast,
ktore zapewnia nie tylko bezpieczenstwo, ale takze odpowiedni komfort poruszania sie po
drogach. Zbyt pdzne lub nieodpowiednie zareagowanie na zwiekszajace sie natezenie ruchu
prowadzi w konsekwencji do korkowania sie drdg, utkniecia w nich komunikacji miejskiej
(autobuséw) i co za tym idzie do oburzenia nie tylko kierowcow, ale i spoleczenstwa.
Monitorowanie rozkladu ruchu na drogach i miejsc wystepowania wypadkéw drogowych jest
zatem jednym z bardziej istotnych dzialan, ktore moga wplywa¢ na poprawe stanu

bezpieczenstwa ruchu drogowego.

Na terenie Wrze$ni z roku na rok mozna zaobserwowa¢ znaczny wzrost natezenia ruchu
drogowego. W roku 2005 dobowa liczba pojazdow wynosila 21712, w roku 2014 liczba ta

wzrosta do 28808 pojazdéw na dobe, a w prognozie na rok 2020 mozna spodziewaé sie



34382 pojazdéw na dobe. Ze wzgledu na tak duze zageszczenie ruchu bardzo wazne jest aby

zainteresowac sie bezpieczenstwem ruchu drogowego na terenie Wrzesni.

Wdrazanie nowych wzorcéw uzytkowania -jednym z waznych kierunkéw ogoélnej
polityki rozwojowej miast powinno by¢ tworzenie warunkow dla transportu, tak, aby system
transportu miejskiego byl wydajny, efektywny, bezpieczny i ekologiczny. Z kolei system
transportowy powinien byé¢ podstawa ksztaltowania pozadanej struktury przestrzennej

i funkcjonalnej miasta, stwarzajac mozliwosci uczestniczenia w zyciu spolecznym wszystkim
grupom ludno$ci, takze tym mniej zamoznym i obciazonym niepelnosprawnoscia. Wymaga to
uwzglednienia wielu czynnikow z réznych sfer, zar6wno na etapie planowania, jak tez

eksploatacji systemu transportowego.

W oparciu o powyzsze kierunki, niezbedne jest takze okre$lenie zasad, ktérymi powinny
charakteryzowac sie inwestycje majace na celu rozwoj ruchu rowerowego. Do gléwnych cech

w tym zakresie zaliczy¢ nalezy:

e spOjno$¢ — zapewnienie polgczen pomiedzy poszczegolnymi odcinkami drog i pasow

rowerowych, ktore powinny lgczyé¢ zarowno zrodla, jak i cele podrozy;
e Dbezposrednio§¢ — tworzenie mozliwie najkrotszych polaczen, umozliwiajacych

poruszanie sie po mie$cie w mozliwie najszybszy sposob;
e atrakcyjno$¢ — infrastruktura rowerowa, dzieki wysokiej jakosci i dopasowaniu do

otoczenia, musi odpowiada¢ potrzebom jak najwiekszej liczbie uzytkownikow;
e bezpieczenstwo - infrastruktura rowerowa zapewnia bezpieczenstwo ruchu

drogowego dzieki minimalizacji liczby punktéw kolizyjnych oraz dobrej widocznosci

rowerzystow;
e wygoda - infrastruktura rowerowa zapewnia wygode jazdy rowerem dzieki

odpowiedniemu poprowadzeniu trasy, z wykorzystaniem lagodnych zakretow

i pochylen terenu oraz jak najwiekszej rownosci terenu.

W stosunku do ruchu pieszego, nalezy za$§ wyr6zni¢ nastepujace zasady, ktére powinny by¢

podstawa dla zapewnienia dobrych warunkéw ruchu pieszego:

¢ jednolito$¢ — tworzenie spojnych i kompleksowych rozwigzan dla ruchu pieszego,
w tym kompletu przejS¢ w ramach skrzyzowania (przejScie dla pieszych z kazdej

strony skrzyzowania);
e bezpoSrednio$¢ — zapewnienie mozliwie najkrotszej drogi przejscia w celu jak

najszybszego pokonywania dystansu;
e dostepno§¢é — tworzenie przestrzeni pieszych dostepnych dla wszystkich grup

uzytkownikéw, w tym osob niepelnosprawnych;
e Dbezpieczenstwo — zapewnienie warunkéw dla bezpiecznego przemieszczania sie

pieszo;



e komfort uzytkowania — tworzenie infrastruktury pieszej umozliwiajacej jak
najbardziej wygodne z niej korzystanie, w tym dazenie do eliminacji progow, uskokow

i dziur w nawierzchni;
e atrakcyjnos$¢ spoteczno-kulturowa — tworzenie przestrzeni pieszych o zréznicowanych

funkcjach, w tym: funkcji rekreacyjnej i wypoczynkowe;j.

Jako cel ogdlny dla rozwoju ruchu rowerowego nalezy przyja¢ zapewnienie odpowiednich
warunkéw do podrézy rowerowych na terenie Wrzesni i odpowiednich polaczen z innymi

gminami powiatu Wrzesinskiego.
Cel glowny bedzie realizowany poprzez nastepujace cele szczegolowe:

¢ Budowa i wytyczanie nowych odcinkéw drog i paséw rowerowych;
e Promowanie transportu rowerowego wérdod mieszkancow Wrzesni;
o Instalacja bezpiecznych stojakow rowerowych z uwzglednieniem najwazniejszych

zrodel i celow podrozy
e Poprawa bezpieczenstwa ruchu i bezpieczenstwa osobistego rowerzystow;
Na terenie Wrzesni w 2014 roku istnialo 4,1 km drég rowerowych (zrédlo: GUS).

Jako cel ogolny w odniesieniu do ruchu pieszego nalezy przyjac¢ zwiekszenie roli i poprawe
jakoSci systemu transportu pieszego, z uwzglednieniem potrzeb o0sob starszych

i niepelnosprawnych.
Cel gléwny bedzie realizowany poprzez nastepujace cele szczegolowe:
e Zwiekszenie udzialu podroznych pieszych wérdod mieszkancow Wrzesni;

e Poprawa dostepnosci architektonicznej miasta dla oséb niepelnosprawnych poprzez

likwidacje barier architektonicznych i utrudnien;
e Poprawa bezpieczenistwa ruchu i bezpieczenstwa pieszych;
e Zwiekszenie atrakcyjnoSci ciagdw pieszych.



W rozdziale 9. w zadaniu 6.:

dodano kolejne dzialanie termomodernizacyjne, dzialanie II otrzymuje
brzmienie:

Dzialanie I1

Nazwa Dzialania Kompleksowa termomodernizacja
obiektu przy ul. Piastow 16 we Wrze$ni

Jednostka Odpowiedzialna Fundacja Polish Tensor Project
Okres realizacji 2016-2018

Efekt ekologiczny - redukcja zuzycia energii [MWh] 84,58

Efekt ekologiczny — wzrost wykorzystania energiiz 25,9

OZE [MWh]

Efekt ekologiczny - redukcja emisji [Mg COz2] 54,26
Szacowany koszt dzialania 1384 224,53
Szacunkowy koszt jednostkowy [z1/Mg CO2] 25 510,96

Celem projektu jest przeprowadzenie kompleksowej termomodernizacji obiektu o pow.

245 m2 1 stworzenie w jego miejsce Centrum Budownictwa Pasywnego

1 Zeroenergetycznego. Obecny parterowy budynek peini role administracyjno-ustugowa
1 znajduje si¢ w nim siedziba Fundacji Polish Tensor Project, ktora jednoczesnie begdzie
odpowiedzialna za realizacj¢ zadania. Rownolegle do projektu termomodernizacyjnego
budynku przeprowadzona zostanie dobudowa jednego pigtra. Dobudowa nie jest czg$cia
projektu termomodernizacyjnego 1 jej koszty pokryte zostang ze $rodkéw wilasnych
beneficjenta. Zwigkszenie kubatury budynku wptynie korzystnie na zmiang wspotczynnika
A/V budynku co dodatkowo poprawi charakterystyke energetyczna czesci parterowej obiektu.
W dolnej czg$ci budynku opréocz pomieszczen administracyjnych znajda si¢ salki
warsztatowe, laboratorium oraz sala konferencyjna. Obiekt begdzie spelnia¢ najwyzsze
europejskie standardy energetyczne dla budynkéw uzytecznosci publicznej zgodnie

z Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2010/31/UE z dnia 19 maja 2010 r. w sprawie
charakterystyki energetycznej budynkéw. Bedzie to obiekt zeroenergetycznym (ZEB),
ktérego cale roczne zapotrzebowanie na energi¢ bedzie rekompensowane przez energig
odnawialng wytwarzana na miejscu. Bedzie to obiekt pokazowy zapewniajacy
przebywajacym w nim osobom najwyzszy komfort klimatyczny. Budynek bedzie petnit role
obiektu edukacyjno-szkoleniowego stuzacego do edukacji i promocji idei budownictwa
zrbwnowazonego poprzez prezentowanie zastosowanych w nim technologii. Szkolenia

1 warsztaty beda opracowane 1 prowadzone przez partnera merytorycznego projektu



Stowarzyszenie Wielkopolski Dom Pasywny. Uczniowie szkol, osoby indywidualne oraz
przedstawiciele samorzadow bgda mogli poznawac najlepsze europejskie praktyki stosowane
w budynkach zeroenergetycznych tu na miejscu. Laboratorium bedzie stuzy¢ do badan nad
innowacyjnymi zrédtami energii odnawialnej w tym m.in nad przetwarzaniem energii cieplnej

otoczenia w energi¢ elektryczna za pomoca opatentowanej technologii tzw. tensora.

dzialanie X otrzymuje brzmienie:

Dzialanie X

Wymiana lub modernizacja zrodet ciepta (w
tym miejskiej sieci cieplowniczej)
Mieszkancy, Administratorzy Budynkow,

Nazwa Dzialania

Jednostka Odpowiedzialna Deweloperzy, Veolia Energia Poznan S.A.
Zaklad Wrzesnia

Okres realizacji 2015-2020

Efekt ekologiczny - redukcja zuzycia energii )

[MWh]

Efekt ekologiczny - redukcja emisji [Mg CO2] 6078,45

Szacowany koszt dzialania 1600 000,00

Szacunkowy koszt jednostkowy [z1/Mg CO2] 263,22

Jak wskazano w specyfikacji metod redukeji emisji obok zastosowania odnawialnych zZrodet
energii podstawowa metoda redukcji emisji jest termomodernizacja. Jej elementem, ktory
nadaje sie do osobnego wyodrebnienia jest wymiana lokalnych kotlow weglowych
wykorzystywanych do ogrzewania i podgrzewania cieplej wody uzytkowej w budynkach

mieszkalnych.
Kotly weglowe mozna zastgpi¢ rozwigzaniami technologicznymi wykorzystujacymi:

e paliwa gazowe,
e biomase.

Wariantami alternatywnymi dla wskazanego w dzialaniu sa:

e pompy ciepla,
e mikroinstalacje kogeneracyjne’
Na terenie Gminy Wrze$nia funkcjonuje miejski system cieplowniczy, ktory takze jest

korzystna wobec §rodowiska alternatywa dla nisko sprawnych, przestarzalych kottow. Spotka

! proces technologiczny polegajacy na skojarzonej produkcji energii cieplnej i energii elektrycznej w oparciu o
wykorzystanie urzadzen matych i Srednich mocy; moze by¢ stosowana we wszystkich obiektach, w ktérych wystepuje
jednoczesne zapotrzebowanie na energie elektryczng i energie cieplng. Najwieksze korzysci ze stosowania mikrokogeneracji
uzyskuje sie w obiektach, w ktérych zapotrzebowanie na te dwa typy energii jest mato zmienne badz state. Dlatego tez,
najczestszymi uzytkownikami ukladéw skojarzonych sa zaréwno odbiorcy indywidualni, jak réwniez szpitale i osrodki
edukacyjne, centra sportowe, hotele i obiekty uzytecznos$ci publicznej.


http://m.in/
http://pl.wikipedia.org/wiki/Energia_elektryczna
http://pl.wikipedia.org/wiki/Energia_cieplna
http://pl.wikipedia.org/wiki/Proces_technologiczny

Veolia Energia Poznan S.A. Zaklad Wrze$nia peliaca role dystrybutora ciepla sieciowego w
perspektywie realizacji Planu Gospodarki Niskoemisyjnej zamierza zrealizowa¢ nastepujace

inwestycje:
e Budowac¢ sieci cieplnej DN200/150 dla terenu potosilowskiego na ul.

Milostawskiej/Kolejowej — zadanie ma na celu podniesienie efektywnosci
energetycznej systemu cieplowniczego poprzez ucieplownienie terenu po bylym
zakladzie TONSIL. Teren przeznaczony na dzialalno§¢ mieszkaniowo-ustugowa, W
celu polagczenia terenu z istniejaca miejska siecia cieplna konieczna jest inwestycja
polegajaca na polozeniu ok 1,2 km nowej sieci cieplnej. Termin zakonczenia inwestycji

— II kwartal 2016.
e Budowa sieci cieplnej dla budownictwa mieszkaniowego na ul. Culica/Kutrzeby —

zadanie ma na celu podniesienie efektywnos$ci energetycznej systemu cieplowniczego
poprzez zapewnienie dostawy ciepla i cw.u. dla obszaru budownictwa
developerskiego. Inwestycja polegajaca na polozeniu 300 mb sieci cieplnej
DN150/100 oraz przylaczy do 9 budynkéw mieszkalnych. Inwestycja etapowana,
planowane podlaczenie pierwszych budynkéw w IIT kwartale 2015 roku. Termin

zakonczenia calo$ci inwestycji planowany jest na IV kwartal 2020 roku.
¢ Budowa sieci cieplnej dla budownictwa mieszkaniowego na ul. Stowackiego — zadanie

ma na celu podniesienie efektywnosci energetycznej systemu cieplowniczego poprzez
zapewnienie dostawy ciepla i c.w.u. dla obszaru budownictwa developerskiego.
Inwestycja polegajaca na polozeniu 180 mb sieci cieplnej DN100 oraz przylaczy do 3
budynkéw mieszkalnych. Inwestycja etapowana, planowane podlaczenie pierwszych
budynkéw w III kwartale 2016 roku. Termin zakonczenia calo$ci inwestycji

planowany jest na IV kwartal 2020 roku.
e Modernizacja instalacji odpylania kotta WR10 nr 1 — inwestycja polegajaca na

dostosowaniu instalacji odpylania spalin kotta WR10 do nowych norm emisyjnych.
Konieczno$¢ modernizacji istniejacej instalacji odpylania poprzez zastosowanie
nowoczesnych rozwigzan technicznych zapewniajacych osiggniecie wymaganych

emisji. Termin realizacji — II kwartal 2016 roku.
e Modernizacja kotta WR10 nr 2 na kociot technologii $cian szczelnych — inwestycja

polegajaca na wymianie orurowania kotla, rusztu oraz automatyki sterujace;.
Modernizacja stuzgca podniesieniu sprawnosci jednostki wytworczej oraz poprawy

bezpieczenstwa produkcji ciepta w zrddle.
e Modernizacja silnikow ukladu kogeneracji gazowej, zlokalizowanej na terenie

cieplowni C-18 do spalania biogazu oraz wybudowania rurociggu dostarczajacego
biogaz z terenu oczyszczalni Sciekow. Realizacja zadania umozliwi wykorzystanie
wytwarzanego lokalnie biogazu z osadéw posciekowych oraz innych substratow
roSlinnych do produkcji energii elektrycznej i ciepta. Termin zakonczenia zadania — 11

kwartal 2016.



e Modernizacja ukladu pompowego na cieplowni C-18 — inwestycja polegajaca na
wymianie pomp i silnikéw elektrycznych ukladu pomp sieciowych na cieptowni C-18
we Wrzeéni. Zadanie ma na celu podniesienie efektywnos$ci energetycznej poprzez
mniejsze zuzycie energii elektrycznej oraz podniesienie bezpieczenstw dostawy ciepla

do odbiorcow. Termin wykonania inwestycji IT1I kwartal 2017.
e Monitoring wezléw cieplnych — inwestycja polegajaca na modernizacji wezléw

cieplnych i przystosowania ich do zdalnej obslugi (sterowanie i odczyt parametrow).
Dzialania te umozliwia biezacy dostep do parametrow pracy wezla, ciagly monitoring i
szybka reakcje w przypadkach zaklécen, co w konsekwencji przyczyni sie do poprawy

efektywnosci ich pracy. Termin zakonczenia inwestycji — III kwartal 2018 roku.

Poniewaz realizacja dzialania uzalezniona jest od zaangazowania kapitalu pozostajacego
w rekach osob prywatnych, rola wskazanej jednostki organizacyjnej Urzedu Miasta i Gminy

jest prowadzenie dzialan wspierajacych przeprowadzenie proponowanych inwestycji poprzez:
e dzialalno$¢ edukacyjng i promocyjna,
e wsparcie mieszkancoéw w przej$ciu procedury administracyjnej,
¢ informowanie o aktualnych mozliwo$ciach pozyskania dofinansowania na inwestycje.

Korzy$ci spoleczne:

e bezposredni wplyw na jakos$¢ zycia mieszkancoOw (zmniejszenie emisji pytow),
e zmniejszenie emisji pylow i emisji CO2.

dzialanie XVII otrzymuje brzmienie:

Dzialanie XVII

Nazwa Dzialania \I/’\(f)l%)zreaévI\lziaamobilnoéci w Gminie
Jednostka Odpowiedzialna Gmina Wrzeénia

Okres realizacji 2015-2020

Efekt ekologiczny - redukcja zuzycia energii [MWh] 25 466,6

Efekt ekologiczny - redukcja emisji [Mg CO2] 6 368,01

Szacowany koszt dzialania 25 000 000,00

Szacunkowy koszt jednostkowy [z1/Mg CO2] 3925,87

Zrownowazona mobilno$¢ w miastach, przyczynia sie do wywazonego rozwoju wszystkich
odpowiednich rodzajow transportu, sprzyjajac przy tym przechodzeniu na bardziej
zrOwnowazone systemy.

W ramach Dzialania realizowane beda przedsiewziecia z zakresu:

a) integracji roznych srodkéw transportu oraz obstugi podroznych:
e budowa/przebudowa wezlow (centrow) przesiadkowych, systemy Park&Ride

(takze na potrzeby szybkiej kolei aglomeracyjnej) umiejscowione w racjonalnych



lokalizacjach. W ramach parkingéw P&R konieczne jest zapewnienie miejsc
parkingowych dla roweréow oraz mozliwe jest zapewnienie punktu/punktow
ladowania pojazdow elektrycznych. Jako niezbedny i uzupelniajacy (niedominujacy)
element projektu, mozliwe sa przedsiewziecia z zakresu budowy/przebudowy drog
wojewddzkich, powiatowych i gminnych prowadzacych do wezléw przesiadkowych

oraz parkingéw Park&Ride;
infrastruktura obshlugi 0os6b korzystajacych z transportu zbiorowego;
organizacja i koordynacja rozkladow jazdy, w tym uruchomienie kompleksowe;j

i interaktywnej informacji pasazerskiej;

b) S&ciezek oraz infrastruktury rowerowej — budowa, przebudowa oraz wyznaczanie

drog/tras/Sciezek rowerowych w ramach zintegrowanej sieci w miescie;
¢) organizacji i zarzadzania ruchem w miescie:

rozwigzania z zakresu organizacji ruchu ulatwiajace sprawne poruszanie sie pojazdow
komunikacji zbiorowej (np. budowa tzw. buspaséw, czyli wydzielonych paséw ruchu dla

autobusow);
inwestycje w urzadzenia i rozwigzania z zakresu telematycznych systemow zarzadzania

ruchem;
inwestycje 1 rozwigzania umozliwiajace wdrozenie strefy ograniczonej emisji

komunikacyjnej.

W ramach zadania planuje sie poprawe systemu komunikacji pomiedzy centrum miasta

Wrzesnia, dworcem PKP, dworcem PKS oraz terenami po zakladzie Tonsil. Zadanie

obejmowa¢ ma m. in.:

budowe pieszojezdni wraz z ok 90 miejscami parkingowymi w rejonie dworca PKP;
budowe systemu monitoringu wraz z interaktywnym punktem informacyjnym oraz
systemem zarzadzania (zliczania pojazdéw na parkingu);

budowe nowych drog gminnych o nawierzchni bitumicznej o lacznej dlugosci ok
1000 m, ktore polacza ze soba centrum miasta zterenamiznajdujacymi sie w
bezpos$rednim sgsiedztwie dworca PKP oraz dworca PKS;

budowe miejsc postojowych wzdtuz projektowanych drog w iloSci okolo 140 sztuk;
budowe odwodnienia z projektowanych drog;

budowe elementéw komunikacji rowerowej — stojaki dla roweréow wraz z
zadaszeniem:;

budowe chodnikéw o lacznej dlugosci ok 570 m, ktére przebiega¢ beda wzdluz
planowanych do budowy drog;

budowe ciagow pieszo-rowerowych o lacznej dlugosci ok 1020 m;

budowe $ciezek rowerowych (z dopuszczeniem ruchu pieszego) o lacznej dlugoscei ok

530m;



e budowe energooszczednego oswietlenia wzdluz planowanych do budowy drog i
ciggow komunikacyjnych;
e przebudowe nawierzchni ul. Wrzosowej we Wrze$ni na dlugosci ok 750m;
¢ budowe mostu oraz dwoch kladek na rzece Wrze$nica;
e przebudowe nawierzchni ul. Rzecznej we Wrzesni na dlugosci ok 120 m;
¢ budowe energooszczednego o$wietlenia wzdluz planowanych do budowy w/w drog
i ciggoéw komunikacyjnych;
¢ budowe parkingu na ok. 150 miejsc postojowych wraz z jezdniami manewrowymi,
systemem odwodnienia oraz o§wietleniem w rejonie ul. Szosa Witkowska we Wrze$ni;
e zakup pojazdu komunikacyjnego.
Cel gléwny inwestycji polega na ograniczeniu emisji zanieczyszczen powietrza generowanej
przez transport poprzez stworzenie zrownowazonego systemu komunikacji na terenie Gminy
Wrzeénia.
Cele szczegolowe:
e poprawa dostepnosci transportowej;
e integracja systemu transportowego;
e poprawa bezpieczenstwa na drogach;
e rozwoj infrastruktury dla transportu rowerowego i jego integracja z komunikacja

autobusowa.

Wdrozenie powyzszych dzialan wplynie korzystnie na poprawe komfortu i bezpieczenstwa
podro6zy mieszkancow Gminy, pozwoli ograniczy¢ emisje zanieczyszczen powietrza i halasu.
Dzialanie to takze pomoze zacheci¢ mieszkancéw do pokonywania podrozy rowerem, dzieki
sprawnie funkcjonujacemu systemu $ciezek rowerowych i ciagdw pieszo-rowerowych.
Wiegksza liczba miejsc parkingowych w rejonie dworca bedzie zacheta do pozostawiania
samochodéw osobowych i pokonywania dalszej podrézy za pomoca transportu zbiorowego.
Do tego jednak konieczny jest zakup pojazdow komunikacyjnych, co wiekszy dostepnosc
transportu zbiorowego dla mieszkanicow Gminy Wrzeénia.
Aby stworzy¢ zintegrowany system transportowy w gminie niezbedne jest wprowadzenie
systemu zarzadzania i monitoringu (np. tablice informujace o liczbie wolnych miejsc
parkingowych pozwolg wyeliminowaé nadmierne natezenie ruchu w centrum miasta).
Wskazniki produktu:

e dlugos$c¢ zmodernizowanych drog

e dlugo$¢ nowopowstalych $ciezek rowerowych

e dlugos$c¢ nowopowstalych ciggow pieszo-rowerowych

e liczba nowopowstalych miejsc parkingowych



e liczba zakupionych pojazdéw komunikacyjnych
Wskazniki rezultatu bezposredniego:
e redukcja emisji CO2 o 6 368,01 Mg
e ograniczenie zuzycia energii koncowej o 25 466,6 MWh.
Dzialanie to jest spdjne z zalozeniami obowiazujacych dokumentéw strategicznych Gminy

Wrze$nia, ktore szczegdlowo zostaly opisane w rozdziale Podstawy prawne.



W rozdziale 9. parametry wskazane w tabeli stanowiacej zestawienie dzialan otrzymuja brzmienie:

Zestawienie dzialan

Nr

Dzialanie

Adresat
zadania

Okres realizacji

rozpoczecie

zakonczenie

Szacowany
koszt

Efekt ekologiczny

Redukcja
zuzycia
energii
[MWh]

Redukcja emisji [Mg CO2]

‘Wzrost
energii
z OZE
[MWh]

Zrodia
finansowania

Program
termomodernizacji
obiektow
uzytecznosci
publicznej na
terenie Gminy
Wrzesnia

Gmina Wrze$nia

2015

2020

300 000,00 7z}

476,09 4858,06

RPO

Kompleksowa
termomodernizacja
obiektu przy ul.
Piastow 16 we
Wrzeéni

Fundacja Polish
Tensor Project

2016

2018

1384 224,53 7

54,26 84,58

25,9

RPO, Budzet wlasny

Wdrozenie systemu
zielonych zaméwien
publicznych

Gmina Wrze$nia

2017

2020 - 7t

Dzialania
edukacyjne
zwiazane z

ograniczeniem

emisji,

zwigkszeniem

efektywnosci
energetycznej,
wykorzystaniem

OZE oraz promocja
gospodarki

niskoemisyjnej

Gmina Wrze$nia

2017

2020

25 000,00 z}

544,51 -

Budzet Gminy/ RPO/
NFOSiGW/
WFOSiGW

Inwentaryzacja
o$wietlenia
ulicznego

Gmina Wrze$nia

2016

2020

20 000,00 z}

Budzet Gminy




Modernizacja

li Z(I)lsvmet_lema}( - Budzet Gminy/ RPO/
6 u Cint;%gen:g:g?) Y | Gmina Wrzeénia 2016 2020 32 000,00 zt 313,87 386,54 - NFOSiGW/
sterowania WFOSIGW
o$wietleniem
Montaz
p o,dnawmln}f.ch Budzet Gminy/ RPO/
zrodel energii na . 4 b
4 . Gmina Wrze$nia 2015 2019 1400 000,00 zt 812 - 1000 NFOSiGW/
obiektach WFOSIGW
uzytecznoSci
publicznej
Wymiana
ener gpchlor}nego Budzet Gminy/ RPO/
8 Osm.etlema w Gmina Wrze$nia 2018 2020 80 000,00 zt 132,8 163,55 NFOSiGW/
obiektach WFOSIGW
uzytecznoSci
publicznej
Srodki wlasne
Termomodernizacja Mieszkancy, wlascicieli/
budynkéw Administratorzy _ administratorow
9 mieszkalnych na Budynkow, 2 2020 10 000 000,00 Zt 607,85 budynkéw, RPO,
terenie Gminy Deweloperzy NFOSIiGW,
WFOSIiGW
Mieszkancy, & .
Wymiana lub Administratorzy sf/vol(ei};:i‘gi}ajlsi?e
modernizacja Budynkow, administratorow
10 zrodel ciepla (wtym | Deweloperzy, 2015 2020 1 600 000,00 z} 6078,45 - budynkéw. RPO
miejskiej sieci Veolia Energia Nyl?OSiéW ’
cieplowniczej) Poznan S.A. WFOSiGV\;
Zaktad Wrzeénia
Rozwoj Mifesgkaﬁcy, Budzet Gminy/ RPO/
11 ro %proszonth AdmlnlStI‘é}tOI‘ZY 2016 2020 1600 000,00 zt 812 - 1000 NFOSiGW/
zrodet energii Budynkow, WFOSIGW
-mikro instalacje Deweloperzy
Rozwdj Migs;kaﬁcy, Budzet Gminy/ RPO/
12 roz proszonyfh Admlnlstra}torzy 2016 2020 700 000,00 z} 421,1 - 238,72 NFOSiGW/
zrodel energii - Budynkow, WFOSIGW
kolektory sloneczne Deweloperzy




bu(ﬁ)(m?twa Aé\l/lrifr?izsli?:tcg;zy Budzet Grr,l.iny/ RPO/
13 N P 2016 2020 1 000 000,00 zt 40,45 - - NFOSiGW/
pasywnego i Budynkow, WFOSIiGW
energooszczednego Deweloperzy
Rozwé: Srodki wlasne
) przedsiebiorstw/
rozproszonych s P
14 L . Przedsiebiorstwa 2016 2020 6 000 000,00 zt 4060 - 5000 POIiS/ RPO,
zrddel energii - L.
duze instalacje NFOSiGW,
WFOSiGW
Rozwoj Srodki wlasne
rozproszonych 6 _ przedsigbiorstw/RPO,
15 #rbdet energii - Przedsiebiorstwa 2016 2020 1400 000,00 zt 812 1000 NFOSIGW,
male instalacje WFOSiGW
. . , RPO, NFOSIiGW,
16 Ecodriving Mieszkancy 2018 2020 150 000,00 z} 1298,35 - - WFOSIGW
Poprawa Budzet Gminy/ RPO/
17 mobilno$ci w Gmina Wrze$nia 2015 2020 25 000 000,00 6368,01 25466,6 - NFOSiGW/
Gminie Wrze$nia WFOSiGW
40 691 224,53 z1 22831,74 30959,33 | 8264,62




Rozdzial 10. ,Planowane rezultaty” otrzymuje brzmienie:

Zgodnie z wyznaczonymi w Pakiecie klimatyczno-energetycznym celami, kraje czlonkowskie
Unii Europejskiej winny ograniczy¢ emisje CO2 o 20% do roku 2020. Jest to jednak cel
ogolnokrajowy. Poszczeg6lne gminy sg analizowane indywidualnie. W przypadku planowania
dzialan zmierzajacych do poprawy efektywnosci energetycznej i redukeji emisji CO2 brana
pod uwage jest specyfika gminy, m.in. takie czynniki jak sektor przemyslowy dzialajacy na

terenie gminy czy infrastruktura drogowa (np. obecnoé¢ szlakow tranzytowych).

Na terenie gminy WrzeSnia najwieksza emisje CO2 generuje transport. Drugie miejsce
stanowia gospodarstwa domowe. Duza emisje generuje wykorzystanie energii elektryczne;.
Wychodzgc naprzeciw tym problemom gmina Wrzeénia przystapila do opracowania Planu
Gospodarki Niskoemisyjnej, ktory zawiera dzialania redukujace emisje zanieczyszczen

powietrza.

Plan dzialann proponowany w Planie Gospodarki Niskoemisyjnej powinien by¢ miedzy innymi

realny. Wdrozenie powyzszych dzialan pozwoli:
e ograniczy¢ zuzycie energii finalnej o 30 959,33 MWh, co stanowi 7,72%
e zredukowac emisje CO2 o 22 831,74Mg, co stanowi 6,96%

e zwiekszy¢ udzial energii ze zrédel odnawialnych o ok. 8 264,62 MWh, co stanowi
7,57%.
W ponizszej tabeli przedstawiona zostala calkowita emisja CO2 na terenie gminy Wrze$nia

w roku 2005, 2014, prognoze emisji do roku 2020 w dwoch wariantach — pierwszym, ktory

nie zaklada dzialan majacych na celu redukcje emisji CO2, oraz drugim — niskoemisyjnym.



Tabela 2. Calkowita emisja CO. [Mg] w roku 2005, 2014 oraz prognoza na rok 2020 w dwéch
wariantach (opracowanie wlasne).

2020 -
2005 2014 2020 - prognoza prognoza,
scenariusz
niskoemisyjny
Catkowita emisja CO, 328 220,02 497 959,82 574 495,47 551 663,73
Planowana redukcja emisji [Mg] 22 831,74
Planowana redukcja emisji [%] 6,96%
Roczna redukcja emisji [Mg] 5 707,94
Catkowite zuzycie energii [MWh] 400 800,63 659 159,59 761931,10 730 971,77
Planowana redukcja zuzycia energii
[MWh] 30 959,33
Planowana redukocja zuzycia energii 7,72%
[%]
Roczna redukcja zuzycia energii
[MWh] 7 739,83
Udziat energii z OZE [MWh] brak danych brak danych brak danych 8 264,62
Udziat energii z OZE [%] 2,06%
Roczna produkcja energii z OZE
[MWh] 2 066,16

Odpowiednio do rowadzonych zmian ua alnieniu ulegla takze baza emisji

stanowiaca zalacznik do planu, otrzymujac brzmienie:
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