DOKUMENTACJA  PROJEKTOWA
na przebudowę drogi transportu rolnego na terenie Gminy Stare Pole:
odcinek w Ząbrowie o długości 0,425 km, działka nr 138/2, od km 0+000 do km 0+425 .

 OPIS TECHNICZNY
1. Cel opracowania.
  Dokumentacja projektowa ma być podstawą do określenia kosztów przebudowy drogi j.w. z płyt 
  żelbetowych o szerokości 3,00 m .

2. Materiały wyjściowe do opracowania dokumentacji.
        
                • Wyrys z mapy zasadniczej w skali 1:2000, obręb: 0015 Ząbrowo, działka nr: 138/2,
                • Rozporządzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie 
                    warunków technicznych, jakimi powinny odpowiadać drogi publiczne i ich usytuowanie 
                    (Dz. U. RP Nr 43 z dnia 14 maja 1999 r.)
                 • Założenia wyjściowe do kosztorysowania i projektowania,
                 • Ustalenia bieżące z Zamawiającym,
                 • Pomiary własne.

             3. Zakres opracowania.
 
                 Opracowaniem dokumentacji projektowej objęty został odcinek drogi określony kilometrażem: 
                 0+000 ÷ 0+425 mający nawierzchnię gruntowo - żużlowo - gruzową zdeformowaną i zniszczoną
                  - zamieniona zostanie na nawierzchnie z płyt żelbetowych wielkowymiarowych pełnych o wymiarach 
                 3,00 x 1,50 x 0,15 m .

            4. Stan istniejący.   

                  Dotychczasowa nawierzchnia gruntowo- żużlowo- gruzową jest zniszczona przez ruch ciężkich 
                  maszyn i pojazdów rolniczych. Występują liczne zapadnięcia i deformacje wypełnione błotem i
                  wodą, które uniemożliwiają bezpieczne poruszanie się na niej oraz stwarzają zagrożenie dla mienia 
                  i zdrowia użytkowników.

            5. Rozwiązania projektowe.

                   5.1 Stan projektowany
                        Przed rozpoczęciem robót należy usunąć nadmiary ziemi z obu poboczy (ściąć i odwieść)
                        poza pas drogowy. Następnie należy wyprofilować dotychczasową nawierzchnię i wypełnić
                        deformacje i zapadnięcia kruszywem naturalnym 0 ÷ 31,5 mm oraz wzmocnić istniejące podłoże
                        tym samym kruszywem 0 ÷ 31,5 mm w-wa grubości 20 cm, w-wę tą należy wykonać na całej
                        szerokości korony drogi (1,50+3,00+0,50) - 5,00 m:
                        - później wykonać na szerokości 3,30 m pod płyty - w-wę odsączająco-wyrównawczą z piasku - 15 cm,
                        - a na niej wykonać nawierzchnię z płyt pełnych żelbetowych wielkowymiarowych 3,00x1,50 - gr. 15 cm
                          na podsypce cementowo - piaskowej gr. 5 cm i Rw = 2,5 MPa

                       Po ułożeniu nawierzchni, pobocze prawe o szerokości 0,50 m i lewe o szerokości 1,50 m należy 
                       uzupełnić kruszywem łamanym 0 ÷ 31,5 mm do górnej krawędzi płyt i właściwie je zagęścić.
                      
                     5.2 Rozwiązanie wysokościowe.
                           Wysokościowo projektowana nawierzchnia jest na wysokości (5+15+20+5+15) - 0,60 m ponad
                            istniejącym terenem.

                     5.3 Odwodnienie.

                            Odwodnienie korony drogi będzie powierzchniowe o pochyleniu poprzecznym 2% w lewo
                            w stronę lewego rowu przydrożnego.

                     5.4 Roboty ziemne.

                             Sprowadzają się do usunięcia nadmiarów ziemi z obu poboczy i odwiezienia ich na odkład,
                             na odległość do 0,5 km  .

                     5.5  Konstrukcja nawierzchni.  

                              Opisana jest w pkt. 5.1. Szerokość zasadnicza nawierzchni zbudowanej z jednego pasma płyt
                               układanych prostopadle do osi podłużnej drogi wynosi 3,00 m.

            6. Organizacja ruchu.

                      Droga jest drogą śródpolną wykorzystywaną przez ruch lokalny. Szerokość nawierzchni wynosi
                      3,00 m . W celu umożliwienia bezpiecznego dostępu do użytków rolnych oraz mijania się przez 
                      jej użytkowników zaprojektowano wykonanie takiej samej nawierzchni jak na drodze- na zjazdach .
                      Jeden z nich stanowią również dojazd do zabudowań . Warunki ruchu poprawią także utwardzone 
                      kruszywem łamanym oba pobocza o łącznej szerokości 2,00 m .
                       Sposób oznakowania drogi pokazano na rys. 1.2.2 ,,Plan Sytuacyjny". 
                     
