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OPIS TECHNICZNY

do projektu budowlanego przebudowy drog wewnetrznych w ramach tematu
.Ksztaltowanie przestrzeni publicznej poprzez zagospodarowanie terenu przy budynku
wielofunkcyjnym w Starym Polu” na dziatkach 644, 639/1, 642/1, 643/1.

1. PODSTAWA OPRACOWANIA

Umowa zawarta pomiedzy Urzedem Gminy Stare Pole przy ulicy Marynarki Wojennej 6
z firma Projektowo Inwestycyjng HYDRO - TERM, 82-200 Malbork, ul. Wojska Polskiego 90A/B
Mapa do celéw projektowych na nosniku magnetycznym wykonana przez firme: Ustugi
Geodezyjne Marek Rybakowski, 82-200 Malbork, ul. Wierzbowa 7

2. PRZEDMIOT OPRACOWANIA

Projektowane przedsiewziecie obejmuje przebudowe drog wewnetrznych, oraz miejsc
postoju samochoddw osobowych i chodnikdw po terenie dzialek w zagospodarowaniu budynku
Urzedu Gminy w nowym uktadzie komunikacyjnym.

Przeznaczony odcinek do przebudowy obejmuje powierzchnie jezdni, parkingu i chodnikéw
lacznie 2476,85 m2.
W skiad projektu budowlanego wchodzg nastepujgce opracowania:

1. projekt drogowy,
2. projekt kanalizacji deszczowej i odwodnienia korpusu drogi
3. projekt oswietlenia i kolizji

3. OPIS STANU ISTNIEJACEGO

3.1 Istniejace zagospodarowanie terenu

Istniejgcy teren zagospodarowanie w postaci budynku Urzedu Gminy wraz z istniejgcym uktadem
komunikacyjnym z dostepnoscig od drogi publicznej dla samochodéw i pieszych oraz
usytuowanie uzbrojenia podziemnego, naziemnego na w/w dziatkach dla funkcjonowania
istniejgcej zabudowy.

3.2 Uzbrojenie terenu

Na cafej dlugosci odcinka starano sie by jak najmniej powodowac kolizji z istniejgcym
uzbrojeniem podziemnym przy projektowaniu przebudowanego uktadu komunikacyjnego. Do
odprowadzenia wéd opadowych wykorzystano istniejgcy ukiad kanalizacji deszczowej z niewielkg
korektg przestawienia po obu stronach drég wewnetrznych studzienek z kratami sciekowymi na
istniejgcych ciggach kanalizacji deszczowej z zastosowaniem wymiany na nowe kompletne
studzienki . Na dtugosci przebudowy drog wewnetrznych zaprojektowano przekroj uliczny o
szerokosci jezdni 6,0m z miejscami postoju dla samochodéw osobowych prostopadle do jezdni,
nowym rozmieszczeniem studzienek kanalizacyjnych i odprowadzeniem wod do kanalizacji
deszczowej. Kolidujgce uzbrojenie podziemne ulegnie zabezpieczeniu oraz przebudowie wg
wydanych warunkéw gestorow sieci.

3.4 Warunki gruntowo-wodne

Z przeprowadzonych odwiertow nie wynika iz zalegajg wody gruntowe bezposrednio pod badang
konstrukcjg jezdni do gtebokosci 1,20m nie wystepujg sgczenia kapilarne wody.



4. PROJEKT DROGOWY

4.1 Parametry techniczne

Dla przebudowywanej drogi przyjeto nastepujgce parametry projektowe:
- klasa drogi Lokalna — D
- kategoria ruchu KR2
- droga dojazdowe (w miejscowym planie zagospodarowania)
- predkosc projektowa odcinka V, = 30 km/h
- predkos¢ miarodajna w zabudowie V,, = 40 km/godz
- szerokosc jezdni w zabudowie 2 x 3,00 m
- szerokosc ciggu pieszego 1 x 2,5m i 1x1,50m
- spadek poprzeczny jezdni jednostronny 2 %
- kategoria ruchu na okres eksploatacji nawierzchni 10 lat KR-2
- obcigzenie 80kN/os

4.2 Rozwiagzania sytuacyjne

Projektowana trasa drogi wpisuje sie w wydzielony pas przeznaczony pod uktad

komunikacyjny drég wewnetrznych parkingu i chodnikdw na dziatkach Urzedu Gminy dla obstugi
interesantow oraz funkcjonowania budynku.
w przekroju poprzecznym ulicznym zaprojektowano wyniesienie kraweznikow w $wietle 12cm z
wybudowaniem i rozmieszczeniem nowych miejsc postoju samochodoéw osobowych poprzecznie
ustawionych do jezdni na 50 stanowisk. Cigg pieszy wystepuje niezaleznie od drég wewnetrznych
z dojsciem do budynku od drogi publicznej drogi krajowej nr 22. Projektowana jezdnia na calej
swojej dtugosci w planie nie odbiega od stanu istniejgcego niewielkimi korektami.. Jezdnie ciggu
pieszego nalezy wykona¢ zgodnie z zatozeniami planu zagospodarowania wykonujac ukfad
kolorystycznie z kostki ciggi piesze i miejsca wypoczynku w zakolach z tawkami.

4.3 Rozwigzanie wysokosciowe

Projektowana niweleta zostata dostosowana do zatozeh uzgodnionych z Inwestorem oraz do
wymogow wynikajgcych z wytycznych projektowania dla drég klasy D.

Istniejgcy teren nie posiada zbyt duzych pofatldowan i ksztaltuje sie w granicach wzniesien do
2%. Punkty state to wigczenia do isthiejgcego ukladu ulic oraz dostosowanie do isthiejgcego
zagospodarowania terenu i przylegtej infrastruktury. Na istniejgcej jezdni drég wewnetrznych
dostosowano wzmocnienie do zaprojektowanej kategorii ruchu.

5. KONSTRUKCJA ELEMENTOW DROGOWYCH

Podstawa opracowania konstrukcji jezdni
- Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej Nr 430 z dn. 02.03.1999 ( Dz.
U. Nr 43/99),
- Zlozenia uzgodnione z Inwestorem.

5.1 Konstrukcja jezdni

Po wykonaniu badan istniejgce podioze sklasyfikowano jako Gs.

Projektowane warstwy nawierzchni i podbudowy na odcinku projektowanej konstrukcji na jezdni:
- warstwa Scieralna z kostki betonowej grub. 8cm na podsypce cem. piaskowej gr. - 3 cm
- warstwa podbudowy — kruszywo tamane stabilizowane mechanicznie0/31,5 -25¢cm
- ulepszone podioze — kruszywo stabilizowane cementem 1,5 + 2,5 Mpa -15cm

5.2 Konstrukcja cigqu pieszeqo

Konstrukcje ciggu pieszo zaprojektowano w uktadzie:



- warstwa Scieralna — kostka betonowa wibroprasowana B 35 - 6cm

- podsypka cementowo-piaskowa 1:4 - 3cm
- podbudowa zasadnicza z kruszywa famanego stab. mech. 0/31,5 -15cm
- warstwa odsgczajgca z piasku o wskazniku ré6znorodnosci 3 -10cm

Na szerokosci zjazdow przez chodnik wyraznie wydzieli¢ zjazd kostkg kolorowa grafitowg i o
grubosci 8cm.

5.5 Konstrukcja na parkinqu

- warstwa Scieralna — kostka betonowa wibroprasowana B 35 - 8cm
- podsypka cementowo-piaskowa 1:4 - 3cm
- podbudowa zasadnicza z kruszywa famanego stab. mech. 0/31,5 -25cm
- ulepszone podtoze — kruszywo stabilizowane cementem 1,5 + 2,5 Mpa -15cm

5.6 Boczne zakonczenie nawierzchni

Boczne zakonczenie nawierzchni stanowig krawezniki betonowe 15x30x100 na fawie betonowe;j.
Szczegotowg konstrukcje przedstawiono w przekrojach normalnych w czesci rysunkowe;.

6. Rozbidrki

Konieczno$¢ rozbiérek na projektowanym odcinku drogi spowodowana jest
wprowadzonymi zmianami w geometrii i zmieniong technologig robaét:
Istniejgcy kraweznik oraz chodniki w granicach zakresu rob6t zostang catkowicie rozebrane.
Materiat z rozbidrek pozostawiony bedzie do dyspozycji zarzadcy drogi.

Z uwagi na zmiany niwelety jezdni oraz przyleglego terenu, szczegdlnie przy wykonaniu
chodnika wzdtuz skrzyzowania nalezy w miare mozliwosci regulowac¢ terenami zielonymi. W
przypadku wystgpienia kolizji z punktami osnowy geodezyjnej, przed rozbiorkami nalezy zwrécic
sie do administratora sieci o sposob wykonania przetozenia punktu osnowy.

7. Odwodnienie

W projekcie zastosowano niewielkie przesuniecia studzienek kanalizacji deszczowej z kompletng
wymiang i wigczeniem nowym uktadem przykanalikow do kanalizacji deszczowe.

8. Roboty ziemne

Roboty ziemne na projektowanym odcinku ograniczajg sie do wykopdw i nasypéw pod korpus
jezdni i chodnikéw wedtug zaprojektowanych niwelet.

Skarpy i pobocza ziemne nalezy uzupetni¢ humusem grubosci 10 cm z obsianiem mieszankag
trawiastq.

9. Zielen
Poza opaska chodnikowg pozostawiono ptaszczyzne nasypu, wykopu lub skarp o szerokosci

0,50+4,00m pokryciem warstwg humusu grub.0,1m i obsianiem trawg zgodnie z planem
zagospodarowania.

10. Oswietlenie

Sposéb oswietlenia terenu zawarty jest w osobnym opracowaniu i haniesiony na planie
zagospodarowania.

11. Dane techniczne charakteryzuj gce wptyw na srodowisko, jego wykorzystanie oraz
zdrowie ludzi i obiekty s gsiednie, poto zenie wzgl edem obszaréw chronionych



Obiekt realizowany w terenie wykorzystywanym przez ustugi zwigzane z komunikacja, jako
uzupetnienie istniejgcych funkcji. Z racji skali przedsiewziecia w stosunku do istniejgcego
zagospodarowania o zblizonej funkcji , nie bedzie ono powodowac¢ zauwazalnego pogorszenia
warunkow srodowiskowych, hatasu i emisji. Przedsiewziecie nie zalicza sie do inwestycji
mogacych oddziatywac na srodowisko. Ucigzliwosci nie przekraczajg granic inwestycji.
Inwestycja nie znajduje sie na terenie obszaru chronionego, najblizszym terenem chronionym jest
OChK Rzeki Nogat, ok. 14 km na po6inocny-zachdd od rejonu inwestyciji.

12. Analiza mo zliwo $ci racjonalnego wykorzystania pod wzgl  edem technicznym,
ekonomicznym i srodowiskowym odnawialnych  zrédet energii

Obiekt nie jest obiektem kubaturowym i nie bedzie ogrzewany. Nie wykorzystuje zadnych zrodet
energii wobec czego rozpatrywanie zastosowania alternatywnych zrédet energii jest bezzasadne

13. Dane informuj gce, czy dziatka lub teren, na ktorym jest projektow  any obiekt
budowlany, s g wpisane do rejestru zabytkow oraz czy podlegaj g ochronie na podstawie
ustale n miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego.

Dzialki 644, 642/1, 643/1, 638/1 obreb Stare Pole, nie lezy w obszarze wpisanym rejestrem
zabytkow ani objetym ochrong na podstawie ustalen miejscowego planu zagospodarowania
przestrzennego.

14. Wplyw eksploatacji gorniczej na dziatk e lub teren zamierzenia budowlanego,
znajduj gcego si @ w granicach terenu gorniczego
Inwestycja nie znajduje sie w granicach terenu goérniczego.

15. Dostepno $¢ dla os6b niepetnosprawnych.

Obiekt nie posiada barier dla 0s6b niepetnosprawnych. Wszystkie przejscia, chodniki, krawezniki
zostang wykonane z obnizeniami i rampami, w konstrukcji bezprogowej. Na terenie
remontowanej drogi nie wystepuja potrzeby miejsc postoju dla samochodow dla
niepetnosprawnych.

16. Dane liczbowe

Pow. Terenu zagospodarowania 3049,97 mz2
Powierzchnia zabudowy istniejgca -, m?
Powierzchnia Zabudowy Projektowana 2476,85 m2
Powierzchnia drég 1280,43 m2
Powierzchnia parkingoéw 698,01m?
Powierzchnia chodnikow 398,41 m?
Powierzchnia zieleni 573,12 m?
Szerokosé obiektu 6,00 m
Dlugos¢ obiektu 218,00 m

17. Informacja dotycz gca bezpiecze iastwa i ochrony zdrowia.

Wykonawca przed przystgpieniem do budowy powinien sporzadzi¢ projekt organizacji ruchu na
czas budowy uwzgledniajgcy zasady bezpieczehstwa i ochrony zdrowia. Kierownik budowy
zgodnie z Art.2la Prawa Budowlanego powinien sporzadzi¢ plan bezpieczenstwa i ochrony
zdrowia, uwzgledniajgcy specyfike i warunki rob6t oraz prowadzenie rob6t budowlanych przy



réwnoczesnym ruchu pojazdéw. W planie nalezy uwzgledni¢ nastepujgce rodzaje roboét
budowlanych:

- ktérych charakter, organizacja lub miejsce prowadzenia stwarza szczegoélne wysokie
ryzyko powstania zagrozenia bezpieczehAstwa i zdrowia ludzi, a w szczegollnosci
przysypania gruntem w wykopie lub najazdu pojazdem w odbywajgcym sie ruchu
pojazdow samochodowych.

- Przy prowadzeniu ktérych wystepuje dziatanie substancji chemicznych lub czynnikéw
termicznych zagrazajgcych bezpieczenstwu i zdrowiu ludzi.

- Prowadzonych w studniach,

- Prowadzonych przy montazu i demontazu ciezkich elementow prefabrykowanych,

- wywotujagcych wibracje,

- prowadzonych z zastosowaniem sprzetu o ograniczonej mozliwosci manewrowych np.
walce drogowe.

Wykopy w poblizu z istniejgcym uzbrojeniem podziemnym nalezy prowadzi¢ z zachowaniem
odpowiednich srodkow ostroznosci zabezpieczajgc istniejgce uzbrojenie przed uszkodzeniem, a
w razie potrzeby podwiesi¢ w sposob zapewniajgcy ich eksploatacje. Wykopy nalezy
zabezpieczy¢ ogrodzeniem i o$wietli¢ w nocy. Zabezpieczy¢ nalezy dojazd ekipom specjalnym w
trakcie prowadzenia robot. Wykopy wykonywaé nalezy jako wasko przestrzenne o $cianach
pionowych zabezpieczonych przed obsuwaniem sie ziemi za pomocg odpowiedniej obudowy.
Prace ziemne prowadzone w poblizu czynnych kabli energetycznych , kanalizacji i kabli
teletechnicznych ziemnych , sieci wodociggowej nalezy wykonywaé recznie. Prace ziemne
prowadzone w miejscu zblizen z istniejgcymi instalacjami podziemnymi prowadzi¢ za wiedzg i
zgodg oraz pod nadzorem zarzgdzajgcego siecia.

Pracownikébw nalezy przeszkoli¢ w zakresie prac zwigzanych 2z uzyciem sprzetu
zmechanizowanego i stosownych srodkdw transportu.

Przy ukfadaniu kraweznika zastosowac¢ odpowiednie narzedzia oraz przemieszczac go na
terenie budowy przez przynajmniej dwie osoby. Do przewozu oraz roztadunku palet z kostkg
betonowg na terenie budowy zastosowa¢ odpowiedni sprzet dostosowany do tego celu. Nie
nalezy na terenie budowy sktadowac palet na wysokos¢ powyzej 1m.

Do robot budowlanych pracownik powinien posiada¢ odziez ochronng.

W przypadku napotkania nie zinwentaryzowanych urz  gdzen podziemnych nale zy zglosi €
sie do wia sciwego gestora sieci 0 stosown g decyzje.



