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OSWIADCZENIE

Zgodnie z Dz. U. Nr 93, poz. 888, art. 20 ust. 4 z dnia 16
kwietnia 2004 r. o zmianie ustawy - Prawo budowlane, ja nizej
podpisany oswiadczam, iz sporzgdzony projekt techniczny, jest
zgodny z obowigzujgcymi przepisami oraz zasadami wiedzy
technicznej i stanowi podstawe do dokonania zgtoszenia robdt
budowlanych.

PROJEKTANT:

mgr inz. tukasz Kitowski
upr. nr POM/0292/POOD/11

PROJEKTANT:

mgr inz. Rafat Kosecki
upr. nr POM/B0O/2255/01
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POMORSKA OKREGOWA
1ZBA INZYNIEROW BUDOWNICTWA
80 840 Gdansk, ul. Swigtojuska 43/44
) Tel. 58-324-89-77

Fax 58-301-44-98 Gdansk, dnia 28 grudnia 2011 r.

syg. akt 401/POM/OKK/11

DECYZJA

Na podstawie art. 24 ust.l pkt 2 ustawy z dnia 15 grudnia 2000 r. o samorzadach
zawodowych architektéw, inzynieréw budownictwa oraz urbanistow /Dz.U. z 2001 r. Nr 5 poz. 42, ze
zm./, art. 12 ust. 3, art.13 ust.1 pkt 1, art. 14 ust. 1 pkt 2a ustawy z dnia 07 lipca 1994 r. Prawo
budowlane /tekst jednolity Dz. U. z 2010 r. Nr 243, poz. 1623 ze zm./, § 6 pkt 12, § 11 ust. 1 pkt 1,
§ 15, § 18 ust. 1 pkt 1 i 2 rozporzadzenia Ministra Transportu i Budownictwa z dnia 28 kwietnia
2006 r. w sprawie samodzielnych funkcji technicznych w budownictwie /Dz. U. z 2006 r. Nr 83 poz.
578, ze zm./ oraz art. 104 Kodeksu postgpowania administracyjnego /t.j. Dz.U. z 2000 r. Nr 98,
poz.1071 ze zm./

Okregowa Komisja Kwalifikacyjna
Pomorskiej Okregowej Izby Inzynieréw Budownictwa
stwierdza, ze:

Pan LUKASZ MARIAN KITOWSKI
magister inzynier
urodzony dnia 10.05.1984 r. w Kartuzach

uzyskat
UPRAWNIENIA BUDOWLANE
numer ewidencyjny: POM/0292/POOD/11

do projektowania bez ograniczen
w specjalnosci drogowej

UZASADNIENIE

W zwiazku z uwzglednieniem w calo$ci zadania strony, na podstawie art. 107 § 4 K.p.a. odstepuje si¢
od uzasadnienia decyzji. Szczegélowy zakres prac projektowych objetych uprawnieniami
budowlanymi zostat okreslony na drugiej stronie decyzji i stanowi jej integralng czgs¢.

Projekt przebudowy ciggu pieszego oraz drog wewnetrznych wraz z remontem mostu w miejscowosci Kolbudy.
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POLSKA
I 0& B
INZYNIEROW
BUDOWNICTWA

Zaswiadczenie
o numerze weryfikacyjmym:

POM-7ZB-FUL-RWW *

Pan tukasz Kitowski o numerze ewidencyjnym POM/BD,/0011/12

adres zamieszkania ul. Leina 1a/1, 83-300 Kartuzy

jest cztonkiem Pomorskiej Okregowe]j lzby Inzynierow Budownictwa i posiada wymagane
ubezpieczenie od odpowiedzialnoici cywilnej.

Niniejsze zaswiadczenie jest waine od 2020-02-01 do 2021-01-31.

Zaswiadczenie zostalo wygenerowane elektronicznie i opatrzone bezpiecznym podpisem elektroniczaym
ikowanym przy pomocy wainego kwalifikowanego certyfikatu w dniu 2020-01-15 roku przez:

Franciszek Rogewicz, Przewodniczacy Rady Pomerskie] Okregowe] lzby Inzynierow Budownictwa.

{Zgodnie art. 5 ust 2 ustawy z dnia 18 wrzesnia 2001 r. o podpisie elektronicznym (D= U, 2001 Nr 130 poz. 1450) dane w postaci
elektronicznej opatrzone bezpiecznym podpé ek icznym weryfi proy pomocy wazrego kwalifikowanego certyfikatu s5
rownowaine pod waglgdem shuthow prawnych dokumentom opatrzonym podpisami wizsnoreczrymi )

* Weryfikacjg poprawnodci danych w niniejszym raswizdczeniu moina sprawdzic za pomocy numery wenyfikacyjnepo zaswiadoenia na
stronie Polskiej Izby Indynierow Budownictwa www.piib.org.pl lub kentakiujgc sig z bivcrem whasciwej Okregowesj lzby InZynierow
Budowrictwa.
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Zaswiadczenie
o niurmerze weryfikaoyjnym:

POM-BNN-LKI-1XN *

Pan Rafat Kosecki o numerze ewidencyjnym POM/B0O/2255/01

adres zamieszkania ul.Do Studzienki 31c/68, 80-227 Gdansk

jest czfonkiem Pomorskiej Okregowej Izby Inzynierow Budownictwa i posiada wymagane
ubezpieczenie od odpowiedzialnosci opwilnej.

Niniejsze zaswiadczenie jest wazne od 2020-01-01 do 2020-12-31.

Zaswiadczenie zostalo wygenerowane elektronicznie i opatrzone bezpiecznym podpisem elektronicznym
weryfikowanym przy pomocy wainego kwalifikowanego certyfikatu w dniu 2013-12-23 roku przez:

Franciszek Rogowicz, Preewodniczgoy Rady Pomorskie] Okregowej lzby Inzynierow Budownictwa.

(Zzodnie art. 5 ust 2 ustawy z dnia 18 wrzesnia 2001 r. o podpisie elektronicznym [De U 2001 Nr 130 poc. 1450) dane w postac
slektroniczne] opatrzone bezpiecznym podpizem elektronicanym weryfikowanym prry pomocy wainego kwalifikowanezo certyfikatu s3
rownowazne pod wigledem skuthdw prawnych dokumentom opetrzonym podpisami wissnorsonymi.)

* Weryfikacie poprewnoii danych w niniejszym zaswisdcoeniv modna sprawdzit za pomocy numeny weryfikacynego zaswistcenia ns
stronie Polskiej lzby Iniynierow Budownictws www.piib.org.pl lub kontsktujac sig z bivrem wiasciwe] Okregowsj lzby Indynierow
Budownictwa.
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Opis techniczny

Projekt przebudowy drog wewnetrznych (ul. Mostowej, ul. Reknickiej) oraz budowy
ciggu pieszego wraz z remontem obiektu mostowego w charakterze obiektu
tymczasowego w miejscowosci Kolbudy.

1. PODSTAWA OPRACOWANIA

» Umowa zawarta pomi¢dzy Powiatem Gdanskim z siedzibg w Pruszczu Gdanski, ul.
Wojska Polskiego 16, 83-000 Pruszcz Gdanski,

a firmg VIATRAKT Lukasz Kitowski z siedzibg przy ul. Lesnej 1A/1, 83-300 Kartuzy
reprezentowang przez p. Lukasza Kitowskiego,

» Mapa sytuacyjno — wysoko$ciowa zasadnicza w skali 1:500 obejmujaca obszar
opracowania wykonana przez firm¢ Biuro geodezyjne GEOEXPERT Jan Kicinski, ul.
Obroncéw Pokoju 32/2, 83-000 Pruszcz Gdanski,

» Prawo o ruchu drogowym,

» Ustawa z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo budowlane,

» Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegétowych
warunkow technicznych dla znakéw 1 sygnatéw drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa
ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania na drogach — Zataczniki nr 1-4,

» Wytyczne Inwestora.

2. CEL OPRACOWANIA

Celem opracowania jest przygotowanie dokumentacji technicznej branzy drogowej dla
przebudowy drég wewnetrznych (ul. Mostowej, ul. Reknickiej) oraz budowy ciggu pieszego
wraz z remontem obiektu mostowego w charakterze obiektu tymczasowego w miejscowosci
Kolbudy.

W ciagu projektowanego ukladu komunikacyjnego zlokalizowany jest obiekt
mostowy, ktéry podlegac bedzie remontowi.

Opracowanie projektowe zostalo wykonane w zgodnosci z Miejscowym Planem
Zagospodarowania Terenu Gminy Kolbudy - Uchwata Rady Gminy Kolbudy nr V1/35/20 z
dnia 29 marca 201 r. Obszary objete inwestycja oznaczono kartag 09/1.3.KDW oraz
12/1.1.CP.

Realizacja przebudowy oraz remontu bedzie prowadzona w oparciu o zgloszenie robot
budowlanych. Planowana inwestycja nie dotyczy terenéw chronionych Natura 2000 i nie
wymaga uzyskania decyzji srodowiskowej oraz pozwolenia wodno — prawnego. W ramach
prowadzonych rob6t zaktada si¢ przebudowe istniejgcego uktadu drogowego i dopasowanie
go do istniejagcej zabudowy funkcjonujacej juz na tym terenie — przylegte drogi posiadaja
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nawierzchni¢ z plyt typu JOMB 1 kostki betonowej. Projekt zaklada utrzymanie oraz
rewaloryzacje¢ krajobrazu kulturowego uktadéw i zespotéw osadniczych.

3. STAN ISTNIEJACY
> DANE OGOLNE

W stanie istniejagcym droga wewnetrzna tj. ul. Mostowa posiada nawierzchni¢ z
kostki betonowej oraz z ptyt typu JOMB. Szeroko$S¢ istniejgcego utwardzenia wynosi
srednio 4-5m. Koniec ulicy Mostowe] stanowi obiekt mostowy poprzedzony placem
umozliwiajagcym zawracanie.

Przewidziany w MPZP ciag pieszy posiada nawierzchni¢ utwardzong nawiezionym
gruzem budowlanym, kruszywem otoczakowym oraz tamanym. Szerokos$¢ istniejacego
utwardzenia wynosi $rednio 2-3m. Koniec ciggu pieszego stanowi wiaczenie do ulicy
Reknickie;j.

Ulica Reknicka posiada nawierzchni¢ z ptyt typu JOMB. Szeroko$¢ istniejacego
utwardzenia wynosi 3,5m. Koniec ulicy Reknickiej stanowi droga wojewoddzka nr 221.

Wzdtuz ulicy Mostowej zlokalizowane sg obiekty przemystowe oraz domy

jednorodzinne. Ulica Mostowa polaczona jest z droga powiatowa tj. ulica Przemystowa
skrzyzowaniem typu zwyklego trzywlotowym.

Wzdtuz planowanego ciggu pieszego po stronie zachodniej wystepuje rzeka Reknica
oraz teren leSny, bedacy w zarzadzie Laséw Panstwowych.

Charakterystyczng cecha ciggu pieszego jest znaczne pochylenie podtuzne, ktére
wynosi nawet ok.8%. Zaréwno ciag pieszy jak drogi wewnetrzne posiadajg pochylenie
jednostronne poprzeczne.

Odwodnienie drég wewnetrznych oraz ciagu pieszego odbywa si¢ na tereny zielone.

W zakresie projektowanej drogi wystepuje niekolidujgca infrastruktura podziemna w

postaci sieci gazowej, elektroenergetycznej, teletechnicznej, wodociggowe;j.

Uktad komunikacyjny nie posiada oznakowania pionowego ani tez poziomego.
Jedynie ulica Reknicka na poczatkowym odcinku posiada oznakowanie pionowe.

Uktad komunikacyjny stanowig drogi wewngtrzne, stad nie obowigzuja dla nich
zapisy dot. warunkéw technicznych jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne 1 ich
usytuowanie.

Projekt przebudowy ciggu pieszego oraz drog wewnetrznych wraz z remontem mostu
w miejscowosci Kolbudy.
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2. Plac do zawracania w cigg ul. Mostowej

Calos¢ planowej inwestycji znajduje si¢ w zakresie terenu zabudowanego. Z uwagi na
charakter drogi i przyjeta konstrukcje — typu lekkiego bezwzglednie zaleca si¢ wprowadzenie

przez zarzadce¢ drogi ograniczenia tonazowego na caty realizowany odcinek drogi do 2,5T.

Projekt przebudowy ciggu pieszego oraz drog wewnetrznych wraz 7 remontem mostu
w miejscowosci Kolbudy.
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3. Obiekt mostowy

Planowany cigg pieszy 1 drogi wewnetrzne polaczone sa ze sobg obiektem
mostowym. Istniejacy most pozwala na pokonanie rzeki Reknicy. Szeroko$¢ mostu wynosi
ok. 3m, dlugo$¢ 6m. Konstrukcj¢ stanowig cztery dzwigary drewniane o przekroju 0,3/0,2m.
Dzwigary oparte sa na betonowych przyczétkach. Do dzwigaréw przybite sg kantéwki o
przekroju 0,1/0,1m.

Stan techniczny przyczotkéw jest dobry. Podest kwalifikuje si¢ do wymiany. Jeden
skrajny dzwigar jest sprochniaty. Wystepuje obarierowanie dla pieszych.

4. Obiekt mostowy

Projekt przebudowy ciggu pieszego oraz drég wewnetrznych wraz z remontem mostu
w miejscowosci Kolbudy.
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5. Obiekt mostowy

Obecny uktad drogowy posiada wiele mankamentow:

° nawierzchnia szutrowa wymaga zabiegéw utrzymaniowych,

° nawierzchnia szutrowa si¢ kurzy,

° liczne wyboje i brak wiasciwego przekroju poprzecznego jezdni.
KATEGORIA RUCHU

Dla uktadu drogowego przyjeto kategori¢ ruchu KR1, tj. ruchu lekkiego odpowiednio
do planowanego obciazenia ruchem drogi. Zgodnie z planowanym projektem organizacji
ruchu tymczasowo planuje si¢ dopuszczenie przejazdu pojazdéw osobowych. Docelowo
uktad komunikacyjny stanowi¢ bedzie teren rekreacyjny bez dopuszczenia ruchu pojazdow
mechanicznych.

Projekt przebudowy ciggu pieszego oraz drég wewnetrznych wraz z remontem mostu
w miejscowosci Kolbudy.
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4. ROZWIAZANIE PROJEKTOWE

4.1. Zalozenia techniczne.
Dla rozwigzania projektowanego ukladu drogowego przyjeto nastepujace parametry

techniczne:

Droga wewnetrzna ul. Mostowa
od km 0+000.00 do km 0+066.42:
- Klasa techniczna — droga wewngtrzna,

- Droga jednopasowa,

- Szerokos¢ jezdni 3m,

- Odwodnienie drogi na tereny zielone,
- Nawierzchnia bitumiczna.

Droga wewnetrzna ul. Reknicka
od km 0+000.00 do km 0+113.01:
- Klasa techniczna — droga wewngtrzna,

- Droga jednopasowa,

- Szerokos¢ jezdni 4m (zwe¢zenie do 3,5m — dopasowanie do stanu istniejacego),
- Odwodnienie drogi na tereny zielone,

- Nawierzchnia bitumiczna (JOMB).

Ciag pieszy

od km 0+000.00 do km 0+169.56:

- Klasa techniczna — ciag pieszy,

- Szerokos¢ jezdni 3m,

- Odwodnienie drogi na tereny zielone w zakresie istniejgcego pasa drogowego,
- Nawierzchnia bitumiczna,

- Bariery ochronne stalowe.

Przyjete parametry techniczne wynikaja bezposrednio z charakteru ruchu oraz
ewidencji gruntow.

4.2. Projektowany uklad sytuacyjny.

W  projektowanym przebiegu ukladu drogowego nastgpily niewielkie zmiany
sytuacyjne wzgledem stanu istniejgcego. Przyjeto, ze uktad zostat zaprojektowany w sposob
eliminujacy ewentualne kolizje z infrastrukturg podziemna.

Ciagg pieszy posiada przebieg potudnie — pétnoc. Przyjeto szeroko$¢ rowng 3m.

Zastosowano odcinkowo opaski z kruszywa lamanego od strony rzeki Reknica. W ciag

Projekt przebudowy ciggu pieszego oraz drog wewnetrznych wraz z remontem mostu
w miejscowosci Kolbudy.
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projektowanego ukladu zastosowano pi¢¢ tukéw poziomych o promieniach od R=10m do
R=40m.

Po stronie zachodniej ciggu pieszego zastosowano barier¢ drogowa sprezysta N2WS5 z
uwagi na wysokg skarpe i sgsiedztwo rzeki Reknica.

Na odcinku dlugosci ok. 35mb na wysokosci dziatki nr 39/4 zastosowano ptyty
azurowe typu MEBA na skarpie. Szerokos¢ uktadanych ptyt wynosi 60cm.

W $rodkowym odcinku na dlugosci ok. 25mb zastosowano mijanke poszerzajaca
przekrdj drogowy do 5m. Zastosowano skosy najazdowy 1:2 oraz promienie wyokraglajace
R=5m.

Na catosci odcinka zastosowano przekréj drogowy z pochyleniem 2% w kierunku
zachodnim. Na ostatnich Smb przed obiektem mostowym zastosowano grubszg konstrukcje
oraz obramowke¢ z opornika 12/25 na tawie i w oporze z C12/15, w celu wyréwnania
sztywnosci 1 ograniczenia osiadania konstrukcji przed samym obiektem mostowym.

Droga wewnetrzna petnigca funkcje ciggu pieszo — jezdnego w ciagu ulicy Mostowej
posiada przebieg potudnie — pétnoc. Przyjeto szerokos¢ réwng 3m.

W ciagg projektowanego uktadu zastosowano trzy tuki poziome o promieniach od
R=10m do R=30m.

Na catosci odcinka zastosowano przekrdj z opornikiem 12/25 wtopionym z
pochyleniem 2% w kierunku wschodnim, zgodnie z pochyleniem terenu. W zakresie robdt
jest wykonanie odcinek ptyt JOMB wzdluz krawedzi opornika. Na ostatnich Smb przed
obiektem mostowym zastosowano grubsza konstrukcj¢ w celu wyrOwnania sztywnos$ci i
ograniczenia osiadania konstrukcji przed samym obiektem mostowym.

Droga wewnetrzna petnigca funkcje ciggu pieszo — jezdnego w ciggu ulicy Reknickiej
posiada przebieg potudnie — pétnoc. Przyjeto szerokos$¢ réwng 4m.

W ciag projektowanego uktadu zastosowano dwa tuki poziome o promieniach od
R=10m do R=250m.

Na catosci odcinka zastosowano przekrdj szlakowy z pochyleniem 2% w kierunku
zachodnim, zgodnie z pochyleniem terenu. Na poczatkowych 20mb zastosowano po stronie
zachodniej umocnienie skarpy z ptyt typu MEBA na wysoko$¢ 60cm.

Po stronie zachodniej zastosowano bariery drogowej N2W5 z uwagi na wysokg skarpg
oraz rzek¢ Reknica sasiadujacych z projektowanym ukladem. Bariery N2W35 nalezy
zakonczy¢ kotwieniem w gruncie. Wzdtuz ulicy Reknickiej zastosowano opaski z kruszywa
famanego zamialowanego szerokosci 0,5m.

Na ostatnich 18mb ulicy Reknickiej nalezy przetozy¢ istniejace ptyty drogowe
dopasowujac szeroko$¢ oraz geometri¢ projektowanej ulicy Reknickiej do stanu istniejgcego
drogi z ptyt JOMB. Wzdtuz ulicy Reknickiej zaprojektowano zjazdy do posesji szerokosci 3m
ze skosami 1:1 z kostki betonowej koloru szarego.

Zaktada si¢ prace utrzymaniowo — remontowe na obiekcie mostowym. Nalezy
wymieni¢ dzwigary, pomost, obarierowanie ze wzgledu na stan techniczny.

Projekt przebudowy ciggu pieszego oraz drog wewnetrznych wraz z remontem mostu
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Jako dzwigary nalezy zastosowa¢ dwuteowniki. Pomost nalezy wykona¢ z kantéwek z
drewna dgbowego o wymiarach 10cm x 10cm. Zaprojektowano umocnienia z ptyt MEBA w
rejonie przyczoétka péinocnego.

Przed przystgpieniem do remontu w ramach zadania inwestycyjnego Wykonawca jest
zobowigzany wykona¢ analize techniczng stanu technicznego na dzien planowanych robét
oraz projekt technologiczny remontu obiektu mostowego. Projekt nalezy uzgodni¢ z
Projektantem uktadu drogowego.

Szczegbtowe rozwigzanie zostato pokazane na rysunku nr 2 - ,,Plan sytuacyjny”.

4.3. Rozwigzanie wysokosciowe.

W celu precyzyjnego zaprojektowania rozwigzania wysokosciowego uktadu
drogowego dogeszczono rzedne mapy do celéw informacyjnych. Wykonano pomiar
sytuacyjno — wysokosciowy w przekrojach wraz z otoczeniem drogi.

Na dtugosci drogi gminnej zastosowano pochylenia podtuzne z zakresu:
Ciag pieszy od 0,60% do 7,50%,
Droga wewnetrzna ulica Mostowa od 0,40% do 2,00%.,
Droga wewnetrzna ulica Reknicka od 0,00% do 3,85%.

Na caly odcinku zastosowano pochylenia jednostronne rowne 2%. Zatamania niwelety
wylukowano promieniami o wartosci:

Ciag pieszy od R=300m do R=600m,
Droga wewnetrzna ul. Mostowa R=1 000m,
Droga wewnetrzna ul. Reknicka R=900m.

Przyjete pochylenie jednostronne na odcinkach prostych wynika z korzystnych
warunkéw odwodnienia drogi.

W przypadku stwierdzenia niezgodnosci rzednych istniejagcych w terenie nalezy
dopasowac¢ rozwigzanie projektowe do istniejagcych rzgdnych z zachowaniem migzszosci
warstw konstrukcyjnych.

Szczegbtowe rozwigzanie pokazano na rysunku nr 3 ,,Profil podtuzny”.

4.4. Odwodnienie.

W ramach rozwiazania projektowego nie zaktada si¢ zmiany sposobu gospodarowania
wodami opadowymi. Woda opadowa zostanie spadkami poprzecznymi i podluznymi
odprowadzona na tereny przylegte do jezdni w zakresie istniejgcego pasa drogowego.

Projekt przebudowy ciggu pieszego oraz drog wewnetrznych wraz z remontem mostu
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4.5. Roboty ziemne.

Roboty ziemne realizowane w zakresie zadania inwestycyjnego nalezy wykonac
zgodnie z PN-S-02205 ,,Roboty ziemne”.

Zatozono, ze wszystkie projektowane nasypy zostang zbudowane z piasku $redniego,
ktérego kat tarcia wewnetrznego powinien by¢ wickszy niz @ 30°, sp6jnosé c=0 kPa oraz
gesto$é objetosciowa 18 kN/m?.

Stopien zageszczenia gruntu w miejscach wykopdéw oraz miejscach zerowych robét
ziemnych do gtebokosci 0,2m nie powinien by¢ mniejszy niz Is=1,00, za$ na giebokosci od
0,2m do 0,5m nie mniejszy niz [s=0,97.

Roboty ziemne nalezy realizowaé¢ w suchej porze roku. Nalezy zadbaé o
prawidlowe odwodnienie wykopu oraz w zadnym wypadku nie dopusci¢ do
nawodnienia gruntu, na ktérym budowany ma by¢ nasyp lub konstrukcja nawierzchni.
Jezeli dojdzie do takiej sytuacji, nalezy niezwlocznie osuszy¢ podloze przed
rozpoczeciem dalszych robét.

4.6. Konstrukcje nawierzchni.

Dla projektowanego uktadu, konstrukcje nawierzchni przyjeto:

1. Konstrukcja ciaggu pieszego.

(od km 0+000 do km 0+165)

1. | Beton asfaltowy AC8S KR1-2 3cm Warstwa §cieralna
2. | Beton asfaltowy AC16W KR1-2 4cm Warstwa wigzaca

Kruszywo tamane stabilizowane mechanicznie

3. 10cm Podbudowa
0/31,5 C90/3

Kruszywo naturalne stabilizowane cementem

4. 15cm Podbudowa pomocnicza
Rm=2,5MPa

2. Konstrukcja ciagu pieszego.
(od km 0+165 do km 0+170)

1. | Beton asfaltowy AC8S KR1-2 3cm Warstwa Scieralna
2. | Beton asfaltowy AC16W KR1-2 4cm Warstwa wigzaca

Kruszywo tamane stabilizowane mechanicznie

3. 10cm Podbudowa
0/31,5 C90/3

Kruszywo naturalne stabilizowane cementem

4. 25cm Podbudowa pomocnicza
Rm=2,5MPa

Projekt przebudowy ciggu pieszego oraz drog wewnetrznych wraz z remontem mostu
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3. Konstrukcja drogi wewnetrznej ul. Mostowej.

(od km 0+000 do km 0+005)

1. | Beton asfaltowy AC11S KR1-2 3cm Warstwa §cieralna

2. | Beton asfaltowy AC16W KR1-2 4cm Warstwa wigzaca
Kruszywo tamane stabilizowane mechanicznie

3. 15cm Podbudowa
0/31,5 C90/3
Kruszywo naturalne stabilizowane cementem )

4. 25cm Podbudowa pomocnicza

Rm=2,5MPa

4. Konstrukcja drogi wewnetrznej ul. Mostowej (od km 0+005 do km 0+066) oraz
ul. Reknickiej (od km 0+000 do km 0+095)

1. | Beton asfaltowy AC11S KR1-2 4cm Warstwa $cieralna
2. | Beton asfaltowy AC16W KR1-2 4cm Warstwa wigzaca
Kruszywo tamane stabilizowane mechanicznie
3. 15cm Podbudowa
0/31,5 C90/3
Kruszywo naturalne stabilizowane cementem )
4. 15cm Podbudowa pomocnicza
Rm=2,5MPa
5. Konstrukcja opaski.
Kruszywo tamane stabilizowane mechanicznie
1. . 10cm Opaska
0/31,5 zamulone miatem (przekrusz)
6. Umocnienie plytami typu MEBA.
1. | Piyty typu MEBA 40cm x 60cm 8cm Warstwa Scieralna
2. | Podsypka piaskowa 10cm Podsypka

7. Konstrukcja jezdnia ul. Reknickiej (od km 0+095 do km 0+113)

Plyty typu JOMB (z rozbiorki)

12cm

Warstwa Scieralna

Podsypka piaskowa

Scm

Podsypka

Projekt przebudowy ciggu pieszego oraz drog wewnetrznych wraz z remontem mostu
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8. Konstrukcja zjazdu.

Kostka betonowa 10/20 fazowana gr. 8cm .
1. ] 8cm Warstwa Scieralna
koloru grafitowego

2. Podsypka cementowo — piaskowa 3cm Podsypka

Kruszywo tamane stabilizowane .
3. 10cm Podbudowa zasadnicza
mechanicznie 0/31,5 90/3

Kruszywo naturalne stabilizowane )
4. 10cm Podbudowa pomocnicza
cementem Rm=2,5MPa

Odcinkowo zastosowano opornik betonowy 12/25 oraz krawe¢zniki betonowe 15/22 na
fawie w oporze z betonu C12/15.

UWAGI:

- Dopuszcza si¢ zastosowanie kruszywa tamanego 0/31.,5 z otoczakédw przy zachowaniu
warunku C90/3 dla powierzchni jezdnych i C50/30 dla opaski,

- Nie wyklucza si¢ uzbrojenia podziemnego terenu nie wykazanego na mapie,

- Wymagany modut wtérny z badania VSS na podbudowie z kruszywa tamanego musi
wynosi¢ co najmniej 120MPa przy stosunku modutéw E2/E1<2,2,
- Alternatywnie do badania VSS mozna postuzy¢ si¢ ptyta dynamiczng Evd>60MPa.

4.7. Obiekt mostowy
Istniejaca ktadka:

Konstrukcja ktadki Drewniana jednoprzestowa
Dtugos¢ ktadki 5,70 m

Szerokos¢ ktadki 3,20 m,

Szerokos¢ uzytkowa 3,00 m,

Swiatto poziome 4,60m

Kat ukosu 90°.

Projekt przebudowy ciggu pieszego oraz drog wewnetrznych wraz z remontem mostu
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Tymczasowy most objazdowy

Konstrukcja mostu Stalowa jednoprzgstowa z drewnianym
pomostem

Dtugos¢ mostu 5,70 m

Szeroko$¢ mostu 4,34 m,

Szeroko$¢ uzytkowa 3,00 m,

Swiatto poziome 4,60m

Kat ukosu 90°,

Projektuje si¢ zastgpienie drewnianego ustroju ktadki tymczasowym mostem
objazdowym o rozpigtosci L=5,15 m, wykonany z belek walcowanych HEB240 ze stali s235.
Konstrukcja jezdni wykonana jest z drewna klasy C24 i wilgotno$ci 15%. Dzwigary zostang
oparte na istniejacych przyczoétkach. Elementami zabezpieczajagcymi na moscie sg bariery
oraz por¢cze drewniane. Elementy stalowe nalezy zabezpieczy¢ zestawem malarskim:

- farba epoksydowo (150um)
- poliuretanowa (50pm)

Wykonawca moze zastosowa¢ inng konstrukcje i materiaty dla mostu tymczasowego

pod warunkiem spetnienia odpowiednich parametréw oraz w uzgodnieniu z Projektantem.

Projekt przebudowy ciggu pieszego oraz drég wewnetrznych wraz z remontem mostu
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Wykonawca jest zobowiazany do jak najmniejszego naruszenia naturalnej roslinnosci
zabezpieczajace] przed erozja teren przy obiekcie.

Na Wykonawcy spoczywa obowigzek utrzymania drég dojazdowych, wszelkich
oznakowan, na drogach objazdowych przez caty czas trwania objazdu. Po zakonczeniu
eksploatacji tymczasowego mostu objazdowego, nalezy przywréci¢ pierwotng funkcje
obiektu (tzn. ktadka dla pieszych).

Przed przystagpieniem do remontu w ramach zadania inwestycyjnego Wykonawca jest
zobowigzany wykonac¢ analiz¢ techniczng stanu technicznego na dzien planowanych robét
oraz projekt technologiczny remontu obiektu mostowego. Projekt nalezy uzgodni¢ z
inspektorem nadzoru inwestorskiego.

Przed wprowadzeniem ruchu na obiekt mostowy nalezy wykona¢ prébne obcigzenie

obiektu mostowego. Nie dopuszcza si¢ wprowadzenie ruchu kotowego na obiekt mostowy
bez wykonania testow obciazeniowych mostu.

4.8. Bilans terenu
Zestawienie powierzchni drogowych

Rodzaj powierzchni pow. / n?/
Beton asfaltowy 1152 m?
Kostka betonowa 26 m?
Plyty MEBA 100 m?
RAZEM 1278 m?

4.9. Zmiany w zagospodarowaniu terenu

W zwigzku z realizowanymi pracami budowlanymi zostang wprowadzone zmiany w
istniejgcym zagospodarowaniu terenu. Zaktada si¢ wykonanie nawierzchni z betonu
asfaltowego, umocnienie ptyt MEBA, wykonanie barier drogowych oraz remont istniejagcego
obiektu mostowego bez zmian $wiatla.
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5. ZALECENIA DOTYCZACE OCHRONY SRODOWISKA.
Zgodnie z zasadami okre$§lajacymi ochron¢ srodowiska oraz warunkami korzystania z
jego zasobow okreslonymi w:

. Ustawie z 27 kwietnia 2001r. ,,Prawo ochrony §rodowiska” Dz.U nr 62 z 20 czerwca
2001r. poz. 627;

. Ustawie z dnia 14 grudnia 2012r. — o opadach;

. Ustawie z 27 lipca 2001r. o wprowadzeniu ustawy ,,Prawo ochrony s$rodowiska,
ustawy o opadach ...... ” Dz.U. nr 100 z 18 wrze$nia 2001r. poz. 1085 jw., z 28 maja 2002r.
Dz.U nr 74 poz. 686.

W trakcie prowadzenia robot rozbiorkowych i1 budowlanych, wykonawca robdt jest
zobowigzany postepowac zgodnie z w/w przepisami.

Jednocze$nie zaleca si¢:

. zagospodarowanie odpadéw na placu budowy (np. w ramach robdt ziemnych lub
nawierzchniowych);

. sktadowanie niewykorzystanych odpadéw w miejscu wskazanym przez Inwestora;

. sprzedaz odpadéw niebezpiecznych (wykrytych w czasie budowy) lub przekazanie ich

do utylizacji wyspecjalizowanym firmom.

Zgodnie z ustawg z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o
srodowisku i jego ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie Srodowiska oraz o ocenach
oddziatywania na srodowisko art. 71.1 oraz Rozporzadzeniem Rady Ministrow z dnia 24
wrzesnia 2002 r. w sprawie okreslenia rodzajow przedsiewzie¢ moggcych znaczgco
oddziatywac na srodowisko oraz szczegotowych kryteriow zwigzanych z kwalifikowaniem
przedsiewzie¢ do sporzgdzenia raportu o oddziatywaniu na srodowisko § 3.1. 1lg
projektowana droga gminna jako droga publiczna o nawierzchni utwardzonej o dlugosci
mniejszej niz 1km nie wymaga uzyskania decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach.

W przypadkach watpliwych nalezy powiadomi¢ nadzor inwestorski 1 autorski.

6. OCHRONA SANITARNA
Nie wymagane jest wyznaczenie strefy ochrony sanitarne;j.
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7. GOSPODARKA ODPADAMI

W zwigzku z wykonywaniem inwestycji niezbedne jest przygotowanie placu budowy
oraz zaplecza tej budowy. Inwestycje modernizacyjng rozpoczyna si¢ od rozbiérki elementow
istniejacych, nie wykorzystywanych w dalszych etapach realizacji robo6t rozbidrkowych.
Dziatania powyzsze wraz z faza realizacji inwestycji generuja odpady, ktére muszg by¢
usunig¢te z rejonu inwestycji, posegregowane 1 wlasciwie dla okreslonych grup i rodzajéw
sktadowane oraz zutylizowane.

Wykonawca rob6t w trakcie podjetych dziatan powodujacych lub mogacych
powodowa¢ powstawanie odpadéw, powinien takie dziatania planowaé, projektowac i
prowadzi¢, tak aby:

- zapobiega¢ powstawaniu odpadéw lub ogranicza¢ ilo$¢ odpadéw i ich negatywne
oddziatywanie na $rodowisko przy wytwarzaniu produktéw, podczas i po zakonczeniu ich
uzytkowania,

- zapewni¢ zgodny z zasadami ochrony Srodowiska odzysk, jezeli nie udato si¢ zapobiec
powstawaniu odpaddéw,

- zapewni¢ zgodne z zasadami ochrony $rodowiska unieszkodliwianie odpaddéw, ktérych
powstaniu nie udato si¢ zapobiec lub ktérych nie udato si¢ podda¢ odzyskowi.

W przypadku, gdy juz powstang odpady nalezy z nimi postgpowac¢ w sposob zgodny z
zasadami gospodarowania odpadami, wymaganiami ochrony $rodowiska oraz planami
gospodarki odpadami. W pierwszej kolejnosci nalezy podda¢ je odzyskowi, a jezeli z
przyczyn technologicznych jest on niemozliwy lub nie jest uzasadniony z przyczyn
ekologicznych lub ekonomicznych, to odpady te nalezy unieszkodliwia¢ w sposéb zgodny z
wymaganiami ochrony srodowiska oraz planami gospodarki odpadami.

Odpady, ktérych nie udato si¢ podda¢ odzyskowi, powinny by¢ tak unieszkodliwiane,
aby sktadowane byly wylacznie te odpady, ktérych unieszkodliwienie w inny sposéb byto
niemozliwe z przyczyn technologicznych lub nieuzasadnione z przyczyn ekologicznych lub
ekonomicznych.

Zabronione jest postgpowanie z odpadami w sposOb sprzeczny z przepisami ustawy
oraz przepisami o ochronie srodowiska.

Odpady powinny by¢ w pierwsze] kolejnosci poddawane odzyskowi lub
unieszkodliwiane w miejscu ich powstawania.

Odpady, ktére nie moga by¢ poddane odzyskowi lub unieszkodliwiane w miejscu ich
powstawania, powinny by¢, uwzgledniajac najlepszg dostgpng technike lub technologie,
przekazywane do najblizej potozonych miejsc, w ktérych mogg by¢ poddane odzyskowi lub
unieszkodliwione.

Odpady nalezy zbiera¢ w sposob selektywny.

Zabronione jest mieszanie odpadéw niebezpiecznych réznych rodzajéw oraz mieszania
odpadéw niebezpiecznych z odpadami innymi niz niebezpieczne.

Dopuszczalne jest mieszanie odpadéw niebezpiecznych réznych rodzajéow oraz
mieszanie odpadéw niebezpiecznych z odpadami innymi niz niebezpieczne, w celu poprawy
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bezpieczenstwa proceséw odzysku lub unieszkodliwiania odpadéw powstatych po
zmieszaniu, jezeli w wyniku prowadzenia tych proceséw nie nastgpi wzrost zagrozenia dla
zycia 1 zdrowia ludzi lub srodowiska.

W przypadku, gdy odpady niebezpieczne ulegly zmieszaniu z innymi odpadami,
substancjami lub przedmiotami, to powinny by¢ one rozdzielone, jezeli zostang spetnione
facznie nastepujace warunki:

» w procesie odzysku lub unieszkodliwiania odpadéw powstatych po rozdzieleniu
nastgpi ograniczenie zagrozenia dla zycia i zdrowia ludzi lub srodowiska,
» jest to technicznie mozliwe i ekonomicznie uzasadnione.

Transport odpadéw niebezpiecznych z miejsc ich powstawania do miejsc odzysku lub
unieszkodliwiania odpadéw nalezy prowadzi¢ z zachowaniem przepisOw obowigzujacych
przy transporcie towarow niebezpiecznych.

Unieszkodliwianiu poddane zostang te odpady, z ktérych uprzednio wysegregowano
odpady nadajace si¢ do odzysku.

Odzysk lub unieszkodliwianie odpadéw moze odbywa¢ si¢ tylko w miejscu
wyznaczonym w trybie przepiséw o zagospodarowaniu przestrzennym w instalacjach lub
urzadzeniach, ktére spetniajg okreslone wymagania.

Instalacje oraz urzadzenia do odzysku lub unieszkodliwiania odpadéw moga byc¢

eksploatowane tylko wéwczas, gdy:
- nie zostang przekroczone standardy emisyjne, okreslone na podstawie odrebnych przepiséw,
- pozostaloSci powstajgce w wyniku dziatalnosci zwigzanej z odzyskiem lub
unieszkodliwianiem beda poddawane odzyskowi lub unieszkodliwiane z zachowaniem
wymagan okreslonych w ustawie.

Spalanie odpad6w wymaga wydania zgody w formie decyzji.
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INFORMACJA
DOTYCZACA BEZPIECZENSTWA I OCHRONY ZDROWIA

Obiekt: Przebudowa drég wewnetrznych (ul. Mostowe;j, ul.
Reknickiej) oraz budowa ciggu pieszego wraz z
remontem obiektu mostowego w charakterze obiektu
tymczasowego w miejscowosci Kolbudy.

Adres obiektu: ul. Reknicka, ul. Mostowa Kolbudy
Nr dzialek / obreby: 40/2, 40/4, 40/3, 55/24, 56/8, 56/11, 34, 29/1, 29/3,
29/4

obreb: Kolbudy
czasowe zajecie dziatki 1015
obreb: Kolbudy

Inwestor: Powiat Gdanski
w Pruszczu Gdanskim
ul. Wojska Polskiego 16
83-000 Pruszcz Gdanski

VIATRAKT Lukasz Kitowski
Adres: 83-300 Kartuzy, ul. Lesna 1A/1
Telefon: +48 694 613 967 E-mail: viatrakt@gmail.com

Maj 2020r.
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8. INFORMACJA O ZAGROZENIACH - BIOZ.

8.1 Zakres robot dla calego zamierzenia budowlanego oraz Kkolejnos¢ realizacji
poszczegolnych obiektow.

Opracowanie obejmuje przebudowe drég wewnetrznych, remont mostu oraz budowe
ciggu pieszego w miejscowosci Kolbudy.
8.2 Wykaz istniejacych obiektéw budowlanych
8.2.1. Opis terenu.

Teren inwestycji znajduje si¢ na obszarze zurbanizowanym — na terenie zabudowanym
D42.

8.2.2. Zielen.

W istniejacym obrebie inwestycji wystgpuje kolidujaca zielen wysoka. Wycinka
dotyczy terendw lesnych, gdzie drzewa zostang usuni¢te w ramach prowadzonej gospodarki
lesnej.

8.2.3. Uzbrojenie podziemne oraz linie nadziemne.

W zakresie inwestycji wystepuje nast¢pujace uzbrojenie terenu:
e siec elektroenergetyczna,
e wodociag,
® gazociag,
e teletechniczna.

8.3 Wskazanie elementéw zagospodarowania dzialki lub terenu, ktéore moga stwarzaé
zagrozenie bezpieczenstwa i zdrowia ludzi.

Za elementy zagospodarowania dziatki lub terenu, ktére moga stwarza¢ zagrozenie
bezpieczenstwa i zdrowia ludzi na terenie inwestycji nalezy uznac:

- uzbrojenie podziemne oraz remont mostu.

8.4 Wskazanie dotyczace przewidywanych zagrozen wystepujacych podczas realizacji
robot budowlanych, okreslajace skale i rodzaje zagrozen oraz miejsce i czas ich
wystapienia.

8.4.1. Roboty budowlane, ktérych charakter, organizacja lub miejsce prowadzenia stwarza
szczegblnie wysokie ryzyko powstania zagrozenia bezpieczenstwa i zdrowia ludzi, a w
szczegllnosci przysypania ziemia lub upadku z wysokosci:

1) wykonywanie wykopow o $cianach pionowych bez rozparcia o glebokosci
wigkszej niz 1,5 m oraz wykopéw o bezpiecznym nachyleniu $cian o glgbokosci wigkszej niz
3,0m,

- nie wystepuje
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2) roboty, przy ktérych wykonywaniu wystepuje ryzyko upadku z wysokosci
ponad S5m,

- nie wystepuje

3) rozbidrki obiektow budowlanych o wysokosci powyzej 8m,

- nie wystepuje

4) roboty wykonywane na terenie czynnych zaktadéw przemystowych,
- nie wystepuje

5) montaz, demontaz i konserwacja rusztowan przy budynkach wysokich i
wysokosciowych,

- nie wystepuje

6) roboty wykonywane przy uzyciu dzwigéw lub smigtowcow,

- nie wystepuje

7) prowadzenie robdt na obiektach mostowych metodg nasuwania konstrukcji na
podpory,

- nie wystepuje

8) montaz elementéw konstrukcyjnych obiektéw mostowych,

- wystepuje

9) betonowanie wysokich elementéw konstrukcyjnych mostéw, takich jak
przyczokki, filary 1 pylony,

- nie wystepuje

10) fundamentowanie podpér mostowych i innych obiektéw budowlanych na
palach,

- nie wystepuje

11) roboty wykonywane pod lub w poblizu przewodéow linii
elektroenergetycznych, w odleglosci liczonej poziomo od skrajnych przewodéw, mniejszej niz:

- 3,0 m - dla linii o napi¢ciu znamionowym nieprzekraczajacym 1kV,

- 5,0 m - dla linii o napi¢ciu znamionowym pow.1kV, lecz nieprzekraczajagcym 15kV,

- 10,0 m - dla linii o napigciu znamionowym pow.15kV, lecz nieprzekraczajagcym 30kV,

- 15,0 m - dla linii o napigciu znamionowym pow. 30kV, lecz nieprzekraczajagcym 110kV,
- wystepuje w miejscowosci Roztoka.

12) roboty budowlane prowadzone w portach 1 przystaniach podczas ruchu
statkow,
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- nie wystepuje

13) roboty prowadzone przy budowlach pietrzacych wodg, przy wysokosci
pictrzenia powyzej 1 m,

- nie wystepuje
14) roboty wykonywane w poblizu linii kolejowych;
- nie wystepuje

8.4.2. Roboty budowlane, przy prowadzeniu, ktérych wystepuja dziatania substancji
chemicznych lub czynnikéw biologicznych zagrazajacych bezpieczenstwu i zdrowiu ludzi.

a) roboty prowadzone w temperaturze ponizej -10°C,

- nie wystepuje

b) roboty polegajace na usuwaniu i naprawie wyrobéw budowlanych zawierajacych azbest,
- nie wystepuje

8.4.3. Roboty budowlane prowadzone w poblizu linii wysokiego napigcia lub czynnych linii
komunikacyjnych.

a) roboty wykonywane w odlegtosci liczonej poziomo od skrajnych przewodéw, mniejszej niz
15,0 m - dla linii o napigciu znamionowym 110 kV,

- nie wystepuje

b) roboty wykonywane w odlegtosci liczonej poziomo od skrajnych przewodéw, mniejszej niz
30,0 m - dla linii o napi¢ciu znamionowym powyzej 110 kV,

- nie wystepuje
¢) budowa i remont linii kolejowych (roboty torowe i podtorowe),
- nie wystepuje

d) budowa 1 remont sieci trakcyjnej 1 linii zasilajacej sie¢ trakcyjng 1 urzadzenia
elektroenergetyczne,

- nie wystepuje
e) budowa i remont linii 1 urzadzen sterowania ruchem kolejowym,
- nie wystepuje

f) budowa 1 remont sieci telekomunikacyjnych, radiotelekomunikacyjnych i komputerowych,
zwigzane z prowadzeniem ruchu kolejowego,

- nie wystepuje

g) wszystkie roboty budowlane, wykonywane na obszarze kolejowym w warunkach
prowadzenia ruchu kolejowego,
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- nie wystepuje

8.4.4. Roboty budowlane stwarzajace ryzyko utonigcia pracownikow.

a) roboty prowadzone z wody lub pod woda,

- nie wystepuje

b) montaz elementéw konstrukcyjnych obiektéw mostowych,

- wystepuje

¢) fundamentowanie podp6r mostowych i innych obiektéw budowlanych na palach,
- nie wystepuje

d) roboty prowadzone przy budowlach pietrzacych wode, przy wysokosci pigtrzenia powyzej 1

m,
- nie wystepuje
8.4.5. Roboty budowlane prowadzone w studniach, pod ziemig i w tunelach:

a) roboty prowadzone w zbiornikach, kanatach, wnetrzach urzadzen technicznych i w innych
niebezpiecznych przestrzeniach zamknietych,

- nie wystepuje

b) roboty zwigzane z wykonywaniem przej$S¢ rurociaggéw pod przeszkodami metodami:
tunelowa, przecisku lub podobnymi,

- nie wystepuje

8.4.6. Roboty budowlane wykonywane przez kierujacych pojazdami zasilanymi z linii
napowietrznych - roboty przy budowie remoncie 1 rozbiorce torowisk:

- nie wystepuje

8.4.7. Roboty budowlane wymagajace uzycia materiatdw wybuchowych:
a) roboty ziemne zwigzane z przemieszczaniem lub zaggszczaniem gruntu,
- nie wystepuje

b) roboty rozbiérkowe, w tym wykonywanie otwordw w istniejacych elementach
konstrukcyjnych obiektow;

- nie wystepuje

8.4.8. Roboty budowlane prowadzone przy montazu i demontazu ci¢zkich elementéw
prefabrykowanych - roboty, ktérych masa przekracza 1,0 t.

- nie wystepuje

8.5 Wskazanie sposobu prowadzenia instruktazu pracownikéw przed przystapieniem do
realizacji robot szczegolnie niebezpiecznych.
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Przeszkolenie pracownikow w zakresie BHP oraz instruktaz obstugi maszyn i urzadzen
wykorzystywanych do robét budowlanych.

8.6 Wskazanie srodkéow technicznych i organizacyjnych, zapobiegajacych
niebezpieczenstwom wynikajacym z wykonywania robot budowlanych w strefach
szczegolnego zagrozenia zdrowia lub w ich sasiedztwie, w tym zapewniajacych bezpieczng i
sprawna komunikacje, umozliwiajaca szybka ewakuacje na wypadek pozaru, awarii i
innych zagrozen.

Stosowanie odziezy ochronnej jest obowigzkowe.
Zawsze dostepna podreczna apteczka.
UWAGI:

- szczegblng uwage nalezy zwrdcic przy pracy pod liniami kablowymi w trakcie pracy koparek
oraz podnoszenia naczep ciggnikéw siodtowych podczas rob6t bitumicznych,

- noszenie kaskéw ochronnych podczas pracy przy koparce w zasiggu ramienia koparki jest
obowigzkowe,

- pracownicy obstugujacy sprzety powinni mie¢ do tego odpowiednie uprawnienia,

- plan BIOZ musi by¢ dostepny na budowie.

Opracowat:
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