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OPIS TECHNICZNY

Do dokumentacji uproszczonej na przebugaogi powiatowej
Nr 1051L Zalesie — Chotytow — Piszczac — Tuczndaw8tycze
od km 9+180 do km 11+725 o diugn 2,545 km

1. Podstawa opracowania

- Ustawa z dnia 7 lipca 1994 r. — Prawo budowlde (. z 2016r. poz.290 ze zm. ).

- Umowa z Zarzdem Drog Powiatowych w Bialej Podlaskiej.

-Rozporadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiejdnia 2 marca 1999 r.
w sprawie warunkéw technicznych jakim powinny odpe drogi publiczne i ich

usytuowanie (Dz. U. 2016r. poz. 124 ).

- Ustawa z dnia 20 czerwca 1997 r. , Prawo o rustmgowym” (Dz. U. z 2012r. poz. 1137
ze zm.).

-Rozporadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 winéa 2003 r. w sprawie szczegdtowych
warunkéw zargdzania ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoad ftym
zarzmdzeniem (Dz. U. Nr 177 poz. 1729 z 2003 r.).

- Pomiary sytuacyjno- wysokoiowe .

2 . Przedmiot i zakres opracowania

Przedmiotem zamdwienia jest opracowanie dokumenipopszczonej na przebudewdrogi
powiatowej Nr1051L Zalesie — Chotytéw — Piszczatuezna — Stawatycze od km 9+180 —
11+725 o4cznej dlugdci 2,545 km .
Przebudowa powgzego odcinka drogi swoim zakresem obejmuje :
- wzmocnienie istniacej konstrukcji nawierzchni drogi w technologii masimicznych .
- budowe chodnika dla pieszych po lewej stronie drogi
- utwardzenie istniagych indywidualnych i publicznych zjazdéw w graribgasa
drogowego .
- koreke profilu podtuznego w celu odwodnienia jezdni .

3 . Stan istniepcy

Droga powiatowa Nr 1051L przebiega po terenieniwym , czsciowo o charakterze
mieszkalnym i gospodarczym . Na catym odcinkavahzuje przekréj szlakowy z jezdni

0 szerokéci od 6,10 m do 6,50 m z lewostronnym chodnikienmkod9+180 do km 9+306

0 szerokéci od 1,20 m z kostki brukowej betonowej w ztyrarge technicznym.

Geometria trasy drogowej w stanie istagjm sktada s z odcinkow prostoliniowych tuku
kotowego.Niewielka grub@ warstwy $cieralnej z mieszanek mineralno asfaltowych
i stosunkowo dtugi okres eksploatacji drogi bez ngpwego remontu nawierzchni



spowodowat 1 jezdnia drogi obecnie znajdujegsiv ztym stanie technicznym .Istraep
nawierzchnia charakteryzujecsiluza iloscia uszkodzé obejmuacych sgkania (podtane i
poprzeczne) oraz wykruszenia i ubytki materiatu sway scieralnej zwlaszcza w obszarze
krawedzi jezdni. Przy krawedziach jezdni wysjpuja koleiny. Na nawierzchni widoczney s
liczne slady remontow czstkowych polegacych na likwidacji nieréwn€i i uszczelnieniu
drogi .

4 . Elementy rozwhzan projektowych

4 .1 Dane wyjciowe

- zatlazona lokalizacja

- pomiary sytuacyjno- wysokoiowe

- predkos¢ projektowa 40 km/h

- szerokéc jezdni 6,00 m

- zjazdy indywidualne z kostki brukowej na podbud®w GSC o0 Rm 2,5-5,0MPa

- zjazdy na drogi gminne z betonu asfaltowego rdbpdowie z kruszywa tam. 0-31,5mm

- szeroké¢ istniepcego chodnika 1,20 m (do przeémia)

- szeroké¢ projektowanego chodnika 1,50 m oddzielony pasetei, 2,00m zlokalizowany
przy kravedzi jezdni

- szeroké¢ poboczy gruntowych 1,50 m

- przedhienie istniegcych przepustéw

4 .2 Przebieg drogi w planie sytuacyjnym

Pocatek zakresu robot drogowych wyznaczono w km 9+180osv istniejcej drogi
powiatowej Nr 1051L. ® trasy drogi zaprojektowano w planie sytuacyjnyrmsazmiczo w
niezmiennej geometrii wykorzystig istniepca jezdne jako podbudow , na Kktorej
zaprojektowano wyréwnanie betonem asfaltowym .

4 .3 Przekroje konstrukcyjne

Projektuje st przekroj uliczny

- szerokéc¢ jezdni -6,30-6,50m

- szeroké¢ chodnika - 1,20 m (do przekenia)
- szeroké¢ chodnika -150-2,0m

- szerok@é¢ pobocza -1,50m

- spadek poprzeczny nawierzchni - 2%

- spadek poprzeczny poboczy - 6%

- warstwascieralna nawierzchni z masy mineralno-asfaltowapgici 4 cm
- warstwa wyréwnawcza istnigjej nawierzchni bitumiczndyednio 3,135 cm

4 .4 Profil podiuzny

Do projektowania niwelety drogi prayp parametry jak przy pdkosci projektowej 40 km/h
Niwelete ciagu drogi powiatowej Nr 1051L na przedmiotowym odkeirzaprojektowano
zasadniczo bez wkszych zmian w stosunku do istrieggo profilu drogi , leczeby
poprawt ptynnai¢ jej przebiegu konieczne byto lokalne wyréwnantaiegjacej nawierzchni ,
co wynikto gtdbwnie z potrzeby skorygowania ista@jch pochylé .

Profil podtwzny sporadzono w skali 1:100/1000



5 . Odwodnienie

Odwodnienie nawierzchni jezdni drogi powiatowej wib¢ sie bedzie powierzchniowo
woda odprowadzanaizie poprzez wpusty uliczne do rowdw przydrgch .

6 . Ochronasrodowiska

Podczas realizacji inwestycji planowane jest wylgstanie kruszyw naturalnych ,wody , mas
betonu asfaltowego i betonu cementowego . Inwestylajdzie zrealizowana przy
wykorzystaniu tradycyjnych , typowych technologiiystepujacych w budownictwie
drogowym .Zastosowane materiaty i technologie rid lniaty istotnego znaczenia z punktu
widzenia ochrony srodowiska . Planowane przeelseiccie nie jest powizane
technologicznie z innymi przedsizicciami zatem ,nie przywiduje wyglienia
niebezpieczestwa kumulacji .Gtownymi oddzialywaniami zyganymi z realizagj
inwestycji keda uciazliwosci zwiazane z hatasem , emysjspalin , pytdw i wibracji
pochodacych z maszyn i ustlzer wykorzystanych przy realizacji inwestycji drogowkgcz
normy lxda przekroczone tylko czasie jej wykonywania iapsi niezwiocznie po jej
zakaiczeniu . Wielké¢ hatasu od pracagego sprztu budowlanego naky dostosowéa do
funkcji przylegtych terenéw . Przekroczenia mogvystpi¢ tylko w porze dziennej
(6:00-22:00) . Czas pracy najeskroct do minimum w pobfiu terenéw mieszkalnych .
Na etapie eksploatacji inwestycji nie wysih przekroczenia dopuszczalnych norm hatasu |,
a nawet nagpi jego redukcja w porownaniu ze stanem obecnyno.ifvestycji naley
wykorzyst& sprzt sprawny , poddany statym kontrolom technicznynWyklucza sg
maozliwosci | haprawy maszyn w miejscu inwestyciji .

Przy stosowanych materiatach i technologii nie piidyje sk wystapienia powanej awarii .

W przypadku wycieku substancji ropopochodnych mketeni pracownicy zastosugrodki
neutralizugce .Wszystkie powstagge w wyniku realizacji inwestycji odpady najezbier&
selektywnie i magazynowana terenie do czasu odbioru przez firmy specjamie .
Powstajce w trakcie budowy drogi odpady nig zliczane do odpaddéw niebezpiecznych |,
a scieki technologicznie nie dola wytwarzane . odpadyetda maksymalnie wykorzystane
gospodarczo , a ich 6 zminimalizowana .

Scieki z przenénych kabin sanitarnycheta odbierane przez firméwiadczca ustugi w tym
zakresie .llé¢ sciekdw kedzie ograniczona , ze wzglu na krétki czas trwania inwestycji .
Regulacja poboczy poprzez éoelenie warstwy ziemi urodzajnej , posianie mieszaraw .
Wody opadowe z remontowanej drogi odprowadzayula do istniejcego rowu drogowego .
Skuteczné¢ zastosowania rozazan zarOwno sytuacji normalnego funkcjonowania drogi
oraz w sytuacjach awaryjnych w petni zabezpieczatypyjace tu zasoby wod gruntowych
I powierzchniowych . Projektowane odwodnienie powdt@niowe ze wzgdu na nisk
kategor¢ i mate nagzenie ruchu drogowego nie pogorszy stanu wod podarem.Wielkaé

i rodzaje wprowadzonych zanieczysztpowietrza atmosferycznegeda dotyczy¢ gtdbwnie
spalin z maszyn budowlanych wypasaych w Kkatalizatory . Wedlug prognozy
oddziatywania na warunki aerosanitarne otoczenmaorgowanej drogi naky stwierdzt ,

ze funkcjonowanie drogi duzie spetnialto normy w zakresie dopuszczalnyctzest
zanieczyszcze powietrza w perspektywie prognozowanychepei ruchu .Poza okbem
pasa drogowego nie wypluja przekroczenia poziomow dopuszczalnych norm emisji
zanieczyszcze powietrza . Krotkotrwate ww. przekroczenia wyst jedynie w fazie
realizacji inwestycji i wydcznie w jej bezpgrednim otoczeniu .

Przy remoncie drogi zgodnie z prety technologi nie kgda przenikaty dosrodowiska
substancje i energie mgme pogorsz§ istniepcy stansrodowiska naturalnego .Utrudnienia




beda poleg@ na spowolnieniu szybkoi pojazdu ze wzghu na konieczn@ wymijania
pracupcych osob oraz objazdy po istnieych drogach .Istnigega infrastruktura techniczna
nie zostanie istotnie okgiona z powodu wykonywania przeelsziccia .

Podsumowujc inwestycja polegaga na przebudowie nawierzchni drogi powiatowe] Nr
1051L Zalesie — Chotytow — Piszczac — Tuczna — Stgeze od km 9+180 — 11+725
wplynie na podniesienie warunkéw technicznych i pdbatacyjnych drogi, a budowa
chodnika dla pieszych na bezpietgtsvo . Ponadto w ramach remontu planuje si
wzmocnienie nawierzchni , utwardzenie istjigch zjazddéw i usprawnienie systemu
odwodnienia powierzchniowego. Paigge zmiany w stosunku do stanu istggego wraz z
czytelnym oznakowaniem wptgnpozytywnie na popragvbezpieczéstwa ruchu. Sprawny
system odwodnienia powierzchniowego drogi ogranpicza negatywny wplyw na stan
czystaci wod i ograniczenia emisji szkodliwych zwkow chemicznych wptynie korzystnie
nasrodowisko naturalne .

7. Obszar oddzialywania obiektu budowlanego

Obszar oddziatywania obiektu me sii w granicach dziatek stanoyaeych
pas drogowy. Roboty zawzane z przebudaywdrogi ograniczaj sic do wykonania konstrukcji
nawierzchni drogowych oraz do wykonania chodnika leszych. Projektowana inwestycja oraz
jej uzytkowanie nie wptynie na pogorszenie istagggo stanu dziatekasiednich oraz nie narusza
interesOw 0so6b trzecich.

Przedmiotowa inwestycja nie wptynie na obszar wpysdo rejestru zabytkébw oraz gminnej
ewidencji zabytkow.






