OPIS TECHNICZNY

Do dokumentacji uproszczonej na przebudowe drogi gminnej

Nr 100967 L ul. Cmentarna w miejscowosci Piszczac
od km 0+000 do km 0+585 o dtugosci 0,585 km

1. Podstawa opracowania

- Ustawa z dnia 7 lipca 1994 r. — Prawo budowlane (Dz. U. z 2013r. poz.1409 ze zm. ).

- Umowa z Urzedem Gminy Piszczac.

-Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r.
w sprawie warunkow technicznych jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich

usytuowanie (Dz. U. Nr 43 poz. 430 ze zm. z dnia 14.05.1999 ).

- Ustawa z dnia 20 czerwca 1997 r. ,, Prawo o ruchu drogowym” (Dz. U. z 2012r. poz. 1137
ze zm.).

-Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrze$nia 2003 r. w sprawie szczegdtowych
warunkéw zarzadzania ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru nad tym
zarzgdzeniem (Dz. U. Nr 177 poz. 1729 z 2003 r.).

- Pomiary sytuacyjno- wysokosciowe .

2 . Przedmiot i zakres opracowania

Przedmiotem zamodwienia jest opracowanie dokumentacji uproszczonej na przebudowe
drogi gminnej Nr100967 ul. Cmentarna w miejscowosci Piszczac w km 0+000 — 0+585
o tacznej dtugosci 0,585 km .

Przebudowa powyzszego odcinka drogi swoim zakresem obejmuje :

- poszerzenie wraz ze wzmocnieniem istniejacej konstrukcji nawierzchni drogi do
przenoszenia obcigzen 100 KN na o$ pojazdu samochodowego w technologii mas
bitumicznych .

- utwardzenie istniejagcych indywidualnych i publicznych zjazdéw w granicach pasa
drogowego .

- korekte profilu podtuznego w celu odwodnienia jezdni .

3. Stan istniejacy

Ulica Cmentarna przebiega po terenie rowninnym , cze$ciowo 0 charakterze mieszkalnym
1 gospodarczym . Na calym odcinku obowigzuje przekrdj uliczny z jezdnia o szerokosci

od 6,30 m (6,50) do 5,70 m z jednostronnym chodnikiem do cmentarza oraz poboczami
gruntowymi . Geometria trasy drogowej w stanie istniejacym sktada si¢ z odcinkow



prostoliniowych . Niewielka grubos$¢ warstwy Scieralnej z mieszanek mineralno asfaltowych i
stosunkowo diugi okres eksploatacji drogi bez gruntowego remontu nawierzchni spowodowat
iz jezdnia drogi obecnie znajduje si¢ w ztym stanie technicznym .Istniejgca nawierzchnia
charakteryzuje si¢ duza ilo$cia uszkodzen obejmujacych spgkania (podtuzne i poprzeczne)
oraz wykruszenia i ubytki materialu warstwy $cieralnej zwlaszcza w obszarze krawedzi jezdni
. Na nawierzchni widoczne sg liczne $lady remontow czastkowych polegajacych na likwidacji
nierownosci i uszczelnieniu drogi .

4 . Elementy rozwiazan projektowych

4 .1 Dane wyjsciowe

- zatozona lokalizacja

- pomiary sytuacyjno- wysokosciowe

- predkos¢ projektowa 60 km/h

- szerokos¢ jezdni 6,30 — 6,50 m

- szeroko$¢ chodnika 2,0 m strona lewa

- szerokos$¢ poboczy gruntowych 1,50 m strona prawa

4 .2 Przebieg drogi w planie sytuacyjnym

Poczatek zakresu robot drogowych wyznaczono w km 0+000 w osi istniejacej drogi
powiatowej Nr 1051 L Zalesie — Piszczac - Stawatycze . O$ trasy drogi zaprojektowano

w planie sytuacyjnym zasadniczo w niezmiennej geometrii wykorzystujac istniejacg jezdnie

jako podbudowg , na ktorej zaprojektowano wyrownanie betonem asfaltowym .

4 .3 Przekroje konstrukcyjne

Projektuje si¢ przekroj uliczny

- szerokos¢ jezdni -6,30-6,50m
- szeroko$¢ chodnika -20m

- szeroko$¢ pobocza -1,50

- spadek poprzeczny nawierzchni - 2%

- spadek poprzeczny poboczy - 6%

- warstwa $cieralna nawierzchni z masy mineralno-asfaltowej grubosci 5 cm
- Warstwa wyroOwnawcza istniejacej nawierzchni bitumicznej $rednio 1,8406 cm

Poszerzenie istniejacej nawierzchni :
- uzupetnienie podbudowy kruszywem tamanym 0/31,5 mm na poszerzeniu o grubosci 20cm

4 .4 Profil podluzny

Do projektowania niwelety drogi przyjeto parametry jak przy predkosci projektowej 60 km/h
Niwelete ciggu drogi gminnej Nr 100967 L na przedmiotowym odcinku zaprojektowano
zasadniczo bez wigkszych zmian w stosunku do istniejgcego profilu drogi , lecz zeby
poprawi¢ ptynnos¢ jej przebiegu konieczne byto lokalne wyréwnanie istniejacej nawierzchni ,
co wynikto gtéwnie z potrzeby skorygowania istniejacych pochylen .

Na profilu podtuznym przedstawiono rowniez :

- lokalizacje obiektu inzynierskiego — przepust 3 X @ 150 w km 0+195



Profil podtuzny sporzadzono w skali 1:100/1000

5 . Odwodnienie

Odwodnienie nawierzchni jezdni drogi powiatowej odbywac sie bedzie powierzchniowo ,
woda odprowadzana bedzie poprzez wpusty uliczne do rowow przydroznych .

6 . Ochrona Srodowiska

Podczas realizacji inwestycji planowane jest wykorzystanie kruszyw naturalnych ,wody , mas
betonu asfaltowego i1 betonu cementowego . Inwestycja bedzie zrealizowana przy
wykorzystaniu tradycyjnych , typowych technologii wystepujacych w budownictwie
drogowym .Zastosowane materiaty i technologie nie beda mialy istotnego znaczenia z punktu
widzenia ochrony $rodowiska . Planowane przedsigwzigcie nie jest powigzane
technologicznie z innymi przedsigwzigciami zatem ,nie przywiduje wystapienia
niebezpieczenstwa kumulacji .Gléwnymi oddziatywaniami zwigzanymi z realizacja
inwestycji beda ucigzliwosci zwigzane z hatasem , emisja spalin , pytow i wibracji
pochodzacych z maszyn 1 urzadzen wykorzystanych przy realizacji inwestycji drogowej ,lecz
normy beda przekroczone tylko czasie jej wykonywania i ustapia niezwlocznie po jej
zakonczeniu . Wielkos¢ hatasu od pracujacego sprzetu budowlanego nalezy dostosowaé do
funkcji przylegtych terendow . Przekroczenia moga wystapié¢ tylko w porze dziennej
(6:00-22:00) . Czas pracy nalezy skroci¢ do minimum w poblizu terenow mieszkalnych .

Na etapie eksploatacji inwestycji nie wystapia przekroczenia dopuszczalnych norm hatasu ,

a nawet nastgpi jego redukcja w poréwnaniu ze stanem obecnym . Do inwestycji nalezy
wykorzysta¢ sprzet sprawny , poddany stalym kontrolom technicznym . Wyklucza si¢
mozliwo$ci 1 naprawy maszyn w miejscu inwestycji .

Przy stosowanych materiatach i technologii nie przywiduje si¢ wystgpienia powaznej awarii .
W przypadku wycieku substancji ropopochodnych przeszkoleni pracownicy zastosuja srodki
neutralizujgce .Wszystkie powstajace w wyniku realizacji inwestycji odpady nalezy zbierac¢
selektywnie 1 magazynowac na terenie do czasu odbioru przez firmy specjalistyczne .
Powstajace w trakcie budowy drogi odpady nie sg zaliczane do odpadow niebezpiecznych ,

a $cieki technologicznie nie beda wytwarzane . odpady beda maksymalnie wykorzystane
gospodarczo , a ich 1lo§¢ zminimalizowana .

Scieki z przeno$nych kabin sanitarnych beda odbierane przez firme $wiadczaca ustugi w tym
zakresie .Ilo$¢ Sciekow bedzie ograniczona , ze wzgledu na krotki czas trwania inwestycji .
Regulacja poboczy poprzez rozscielenie warstwy ziemi urodzajnej , posianie mieszanki traw .
Wody opadowe z remontowanej drogi odprowadzane beda do istniejacego rowu drogowego .
Skuteczno$¢ zastosowania rozwigzan zarowno sytuacji normalnego funkcjonowania drogi
oraz w sytuacjach awaryjnych w petni zabezpiecza wystepujace tu zasoby wod gruntowych

I powierzchniowych . Projektowane odwodnienie powierzchniowe ze wzgledu na niska
kategorie i mate natgezenie ruchu drogowego nie pogorszy stanu wod podziemnych .Wielko$¢
1 rodzaje wprowadzonych zanieczyszczen powietrza atmosferycznego beda dotyczy¢ gldwnie
spalin z maszyn budowlanych wyposazonych w katalizatory . Wedtug prognozy
oddzialywania na warunki aerosanitarne otoczenia remontowanej drogi nalezy stwierdzic¢ ,

ze funkcjonowanie drogi bedzie spetnialo normy w zakresie dopuszczalnych stezen
zanieczyszczen powietrza w perspektywie prognozowanych natezen ruchu .Poza obrebem
pasa drogowego nie wystepuja przekroczenia poziomoéw dopuszczalnych norm emisji
zanieczyszczen powietrza . Krotkotrwate ww. przekroczenia wystapig jedynie w fazie
realizacji inwestycji 1 wylacznie w jej bezposrednim otoczeniu .




Przy remoncie drogi zgodnie z przyjeta technologia nie beda przenikaty do srodowiska
substancje i energie mogace pogorszy¢ istniejacy stan srodowiska naturalnego .Utrudnienia
beda polega¢ na spowolnieniu szybkosci pojazdu ze wzgledu na konieczno$¢ wymijania
pracujacych osdb oraz objazdy po istniejacych drogach .Istniejgca infrastruktura techniczna
nie zostanie istotnie obcigzona z powodu wykonywania przedsigwziecia .

Podsumowujac inwestycja polegajaca na przebudowie drogi gminnej Nr 100967 ul.
Cmentarnej w miejscowosci Piszczac od km 0+000 do km 0+585 wptynie na podniesienie
warunkow technicznych i eksploatacyjnych drogi . Ponadto w ramach remontu planuje si¢
wzmocnienie nawierzchni , utwardzenie istniejgcych zjazdow i usprawnienie systemu
odwodnienia powierzchniowego. Powyzsze zmiany w stosunku do stanu istniejgcego wraz z
czytelnym oznakowaniem wplyng pozytywnie na poprawe bezpieczenstwa ruchu .Sprawny
system odwodnienia powierzchniowego drogi ograniczajacy negatywny wplyw na stan
czystosci wod 1 ograniczenia emisji szkodliwych zwigzkéw chemicznych wptynie korzystnie
na $rodowisko naturalne .
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