OPIS
DO PROJEKTU ZAGOSPODAROWANIA TERENU

na wykonanie zadania p.n.: ,,Przebudowa drogi gminnej Nr 100921L- ulica Mtynarska na
odcinku od granicy pasa drogowego na skrzyzowaniu z droga powiatowa Nr1051L Zalesie-
Chotytow-Piszczac-Tuczna-Stawatycze - ul. Wlodawska do granicy pasa drogowego -ulica
Kaczencowa w Piszczacu”.

Podstawa opracowania:

- Umowa z Gmina w Piszczacu

- Ustawa z dnia 7 lipca 1994r-Prawo budowlane (tekst jednolity Dz. U. z 2013r
poz. 1409, z p6ézniejszymi zmianami).

- mapa zasadnicza w skali 1:500, wydana przez Starosta Bialski, zarejestrowana pod
nr P.0601.1986.42 dnia 2015.12.08.

- Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dn.02 marca 1999r w
sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich
usytuowanie /Dz. U. Nr 43 z dnia 14.05.1999r, wraz z pdzn. zm.),

- pomiary uzupelniajace wykonane we wlasnym zakresie.

1. Przedmiot inwestyciji i zakres opracowania:

Przedmiotem inwestycji jest przebudowa ulicy Mtynarskiej w Piszczacu na odcinku od
skrzyzowania z nowa nawierzchnia bitumiczna z drogi powiatowej Nr 1051L -ulicy
Wiodawskiej do granicy pasa drogowego- ul. Kaczencowa.

Do celow projektowych poczatek opracowania przyjeto na krawedzi nowej nawierzchni
zjazdu z ulicy Wlodawskiej 1 oznaczono km 0+000,00, a koniec opracowania przyj¢to na
granicy pasa drogowego drogi gminnej- ul. Kaczencowa i oznaczono km 0+480,45.

Zakres opracowania obejmuje:

-wymiang istniejacego krawgznika betonowego,

-wykonanie warstwy wyrdwnawczej,

-wykonanie warstwy $cieralnej z betonu asfaltowego jezdni oraz istniejacych zjazdach,

-regulacja wysokos$ciowa istniejacych zjazdow,

-przebudowa nawierzchni zjazdéw gruntowych na nawierzchnig¢ z kostki brukowe;j
betonowej,

-regulacja wysokos$ciowa studzienek kanalizacji sanitarnej,

2. Istniejacy stan zagospodarowania i projektowane zmiany:

Inwestycja zostata zlokalizowana w obszarze zabudowanym, o zabudowie
jednorodzinnej. Ulica Mtynarska stanowi powiazanie z droga powiatowa: Nr 1051L-
—ul. Wiodawska, lecz nie spetnia parametréw technicznych drogi lokalnej, w zakresie
nosnosci konstrukcji jezdni.

Istniejaca jezdnia posiada nawierzchnig bitumiczna, o grubo$ci warstwy 4 cm na
podbudowie z gruntu stabilizowanego cementem gr 10cm,ograniczona z obu stron
kraweznikiem betonowym w ztym stanie technicznym.

Brak normatywnych spadkéw podtuznych i poprzecznych na catym odcinku powoduje
zastoiska wody na jezdni. Szeroko$¢ istniejacej jezdni wynosi 6,10m 1 pozostaje bez zmian.

Po stronie prawej i lewej wystepuja zjazdy indywidualne bramowe o nawierzchni z
kostki brukowej betonowej, obramowanej krawgznikiem betonowym lub obrzezem
betonowym oraz o nawierzchni gruntowe;.

W celu dostosowania nawierzchni zjazdow do nowej nawierzchni jezdni beda one

wymagaly regulacji wysokosciowe;.
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Teren pasa drogowego za kraweznikiem i poza zjazdami poros$nigty jest trawa oraz
drzewami.

3. Istniejace skrzyzowania:

- w km 0+122,00 strona lewa — skrzyzowanie teowe z ulica Poprzeczna o nawierzchni
bitumiczne;.

4. Urzadzenia obce:

W rejonie projektowanych robot wystepuje uzbrojenie podziemne jak nizej:
-linia kablowa teletechniczna z przylaczami,

-sie¢ wodociagowa z przytaczami,

-sie¢ kanalizacji sanitarnej z przytaczami,

-sie¢ kablowa elektroenergetyczna nn oraz stupy z lampami o$wietleniowymi

5. Projektowane zagospodarowanie terenu:

Projekt zagospodarowania terenu wykonano w skali 1:500. Na planie pokazano
projektowane elementy wzgledem istniejacego zagospodarowania terenu. O$ jezdni przyjgto
W osl istniejacej nawierzchni bitumiczne;.

Poczatek opracowania przyjgto na krawedzi nowej nawierzchni bitumicznej na zjezdzie
ze skrzyzowania z ulica Wtodawska i oznaczono km 0+000,00. Koniec opracowania
przyjeto w km 0+480,45m, na granicy pasa drogowego, na skrzyzowaniu z ulica
Kaczencowa.

W celu podwyzZszenia parametréw technicznych drogi oraz otrzymania normatywnych
spadkéw podtuznych i poprzecznych zaprojektowano wyroéwnanie istniejacej nawierzchni
bitumicznej oraz wykonanie dodatkowo warstwy $cieralnej z betonu asfaltowego o grubosci
w-wy 4 cm, w wyniku czego nastapi podwyzszenie parametréw technicznych i
eksploatacyjnych istniejacej drogi, lecz niewymagajacych zmiany granic pasa drogowego.

W ramach przebudowy ulicy zostana wykonane nastepujace roboty:

-wymiang istniejacego kraweznika betonowego,

-wykonanie warstwy wyrdwnawczej,

-wykonanie warstwy $cieralnej z betonu asfaltowego na jezdni oraz istniejacych zjazdach,
-regulacja wysokos$ciowa istniejacych zjazdow,

-wykonanie nowych zjazdow o nawierzchni z kostki brukowej betonowe;j

-humusowanie i obsianie poboczy za krawgznikiem zjazdow 1 wzdtuz jezdni.

Na podstawie przekroi poprzecznych sporzadzono obliczenia frezowania oraz ilo$ci masy
bitumicznej na wyré6wnanie nawierzchni i zestawiono odpowiednio w tabeli frezowania —
zat. nr 1 1 w tabeli wyré6wnania — zal. nr 2.

4.1 Parametry ulicy Mlynarskiej po przebudowie:

- kategoria drogi -gminna,

- kategoria ruchu -KR-1

- klasa drogi -,,L7,

- szerokos¢ jezdni -2x3,05m,

- spadek poprzeczny daszkowy- 2%, 1%,
- spadek poprzeczny jednostronny- 2%,
- luk pionowy -R=10 000.



4.2. Przekroje normalne:

Opracowano przekroje normalne w skali 1:50, na ktérych pokazano zakres projektowanych
warstw konstrukcji, 1 tak:

4.2.1.jezdnia:
- 4 cm - warstwa $cieralna z betonu asfaltowego AS 118,

-2-4 cm - warstwa wyrownawcza z betonu AS 11W,

4.2.2. zjazdy indywidualne:

- 8 cm - kostka brukowa betonowa wibroprasowana, gat.l.,
- 3 cm -podsypka cementowo-piaskowa 1:4,

-15 cm - podbudowa z betonu 0 Rm=5 MPa z betoniarki,
-15 cm - warstwa odcinajaca z piasku $rednioziarnistego.

Nawierzchnia jezdni zostanie ograniczona krawg¢znikiem betonowym o wymiarach
15x30x100 oraz 15x22x100 oraz na zjazdach -sko$nymi, utozonymi na tawie betonowej z
oporem, z betonu C 12/15.

Nawierzchnia zjazdow nowych jak i wymagajacych regulacji, zostanie ograniczona
obrzezem betonowym o wymiarach 8x25x100 na tawie betonowej z oporem,

z betonu C 12/15 w przypadku zjazdow z kostki brukowej oraz krawgznikiem betonowym
15x30x100 na tawie betonowej z oporem z betonu C 12/15 istniejacych zjazdow o
nawierzchni bitumiczne;.

4.3. Profil podtuzny:

Opracowano profil podtuzny w skali 1:100/1000. Wysokosciowo dowiazano do
reperu roboczego zatozonego na dolnym oczku stupa aowego nn, w km 0+295,00, strona
prawa oznaczonego kolorem czerwonym, o wysokosci H=142,07, ktoérego lokalizacje
pokazano na projekcie zagospodarowania terenu.

Poczatek opracowania stanowi krawedz nowej nawierzchni bitumicznej zjazdu z ulicy
Wiodawskiej o rzednej w osi jezdni 141,94, a na koncu opracowania, krawedz nawierzchni
jezdni na granicy pasa drogowego z ul. Kaczencowa wynosi -140,86. Zalamanie pionowe
niwelety w pionie, wyokraglono tukiem pionowym wypuktym o promieniu R=10 000.

Niweleta ulicy posiada spadki podtuzne od + 0,400 % do -1,337 %, co pokazano
szczegotowo na profilu podtuznym — rys. nr 3.

4.4. Zjazdy:

Zgodnie z wytycznymi Zamawiajacego zjazdy o nawierzchni gruntowej zostana
wykonane z kostki brukowej betonowej gr. 8 cm, a istniejace nawierzchnie zjazdoéw z kostki
brukowej zostang poddane regulacji wysokosciowej — zal. nr 2. Zjazdy o nawierzchni
bitumicznej zostana wyregulowane wysokosciowo poprzez wykonanie na istniejacej
nawierzchni warstwy $cieralnej o grubos$ci §rednio 5 cm.

5. Zestawienie poszczegolnych powierzchni zagospodarowania terenu- 3490.87m2,

w tym: -nawierzchnia bitumiczna - 2990,00 m2
-kraweznik betonowy - 157,50 m2
-zjazdy z kostki brukowej betonowej - 135,50 m2
-zjazdy bitumiczne - 196,00 m2

-obrzeze betonowe - 11,87 m2



6. Odwodnienie:

Odwodnienie projektowanej jezdni pozostaje bez zmian, tj powierzchniowo poprzez
wykonanie normatywnych spadkow poprzecznych i podtuznych w kierunku rowéw
przydroznych w ulicy Wtodawskiej oraz w kierunku ulicy Kaczencowej o nawierzchni
gruntowej, co wynika z uksztaltowania terenu.

7. Urzadzenia obce:

Wystgpujace uzbrojenie podziemne w pasie drogowym przebudowywanej ulicy nie
wymaga przebudowy, jedynie studnie kanalizacji sanitarnej beda wymagaty regulacji
wysoko$ciowej.

8. Stala organizacja ruchu:

Istniejaca stala organizacja ruchu pozostaje bez zmian.

9. Dane informujace., czy teren objety opracowaniem wpisany jest do rejestru
zabytkow i czy podlega ochronie konserwatorskiej:

- projektowana inwestycja nie lezy na terenie objgtym ochrona konserwatorska.

10. Dane okreslajace wplyw eksploatacji gorniczej na teren zamierzenia
inwestycyjnego: nie dotyczy

11. Informacje i dane o charakterze i cechach istniejacych i przewidywanych zagrozen
dla Srodowiska oraz higieny i zdrowia uzytkownikow i ich otoczenia:

Ulica jest droga lokalna, potozona w strefie zabudowy jednorodzinnej i zapewniajaca
polaczenie z droga powiatowa oraz dojazd do posesji. Zastosowane technologie i
materiaty sa typowymi, sprawdzonymi rozwigzaniami stosowanymi w budownictwie
drogowym. Zastosowane materiaty sa neutralne i nie oddziatywuja negatywnie na
srodowisko naturalne, zdrowie ludzi i zwierzat oraz rosliny.

W okresie eksploatacji nie uwalniaja toksycznych substancji lotnych ani cieczy, co nie
powoduje zanieczyszczenia powietrza czy skazenia wod gruntowych.

Projektowana inwestycja nie jest zaliczana do inwestycji negatywnie oddziatujacych
lub mogacych negatywnie oddzialywa¢ na srodowisko i w zwiazku z powyzszym nie
spowoduje zagrozenia dla zdrowia ludzi 1 Srodowiska naturalnego.

Przebudowa ulicy przyczyni si¢ do poprawy bezpieczenstwa ruchu oraz podniesie
walory estetyczne terenow przylegtych.

12. Oddzialvwanie inwestycji na Srodowisko:

Zakres oddzialywania inwestycji zamyka si¢ w granicach dziatek, na ktérych
prowadzone beda roboty, tj. 617/2, 618, 653, obreb Piszczac Osada.

13. Inne konieczne dane wynikajace ze specyfiki, charakteru i stopnia skomplikowania
robot budowlanvych:

-nie wystgpuja



