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Opis techniczny

Przebudowa ul. Sienkiewicza w Chmielniku

1. Podstawa opracowania
Projekt budowlano – wykonawczy przebudowy ul. Sienkiewicza w Chmielniku opracowano w oparciu o umowę nr 7/BOŚ/08 z dnia 19.05.2008r, zawartą pomiędzy FARDUB Consulting Sp. z o.o. Kielce, a Gminą Chmielnik.

2. Projekt opracowano w oparciu o:

· Podkłady sytuacyjno - wysokościowe w skali 1:500 wraz z niwelacją wysokościową terenu 

· Rozporządzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej poz. 430 z dnia 02.03.1999r. w sprawie warunków technicznych, jakim odpowiadać drogi publiczne i ich usytuowanie. /Dziennik Ustaw nr 43  z dnia 14 maja 1999r /.

· "Katalog typowych konstrukcji nawierzchni podatnych i półsztywnych „ wydany przez Instytut Badawczy Dróg i Mostów, wprowadzony do stosowania zarządzeniem nr 6 Generalnego Dyrektora Dróg Publicznych z dnia 24.04.1997 r. Warszawa 1997r.

· "Wytyczne projektowania ulic" wydane przez Generalną  Dyrekcję Dróg Publicznych. Warszawa 1992r .

· "Katalog szczegółów drogowych ulic, placów i parków miejskich" . KB 8-3.3.(7) symbol  dokumentu U-17 ,wydany przez Centrum Technik Budownictwa Komunalnego. Warszawa 1987r.

· „Szczegółowe warunki techniczne dla znaków drogowych pionowych i warunki ich umieszczania na drogach” – załącznik nr 1 do Rozporządzenia Ministra Infrastruktury z dnia 03.07.2003

· „Szczegółowe warunki techniczne dla znaków drogowych poziomych i warunki ich umieszczania na drogach” – załącznik nr 2 do Rozporządzenia Ministra Infrastruktury z dnia 03.07.2003

· Uzgodnienia projektu w fazie roboczej z Urzędem Miasta i Gminy Chmielnik.

3. Stan istniejący i warunki gruntowo wodne

Ulica Sienkiewicza położona jest w centralnej części miejscowości Chmielnik. W chwili obecnej ulica posiada nawierzchnię asfaltową o średniej grubości 5cm w całości przeznaczoną do rozbiórki. Nawierzchnia jest okrawężnikowana krawężnikiem betonowym 15x30x100cm. Chodniki wykonane są z kostki betonowej koloru czerwonego. Stan nawierzchni jest zły, występują liczne spękania i koleiny oraz łaty po wykonanych remontach cząstkowych. Nawierzchnia asfaltowa na odcinku od rynku do synagogi, skrzyżowania z ul. Wspólną wykonana jest na podbudowie – dawnej nawierzchni z brukowca z kamienia łamanego 16x20cm, pozostała część nawierzchni ułożona jest na podbudowie z tłucznia. Pod istniejącą podbudową występują piaski gliniaste spoiste, woda gruntowa występuje poniżej 2,0m.
W ulicy występuje następujące istniejące uzbrojenie:
· Kanalizacja sanitarna

· wodociąg

· słupy oświetleniowe z linią napowietrzną NN

· kabel teletechniczny

· linia napowietrzna telefoniczna

· gazociąg

4. Cel i zakres opracowania

Celem niniejszego opracowania jest określenie zakresu robót związanych z przebudową ul. Sienkiewicza w Chmielniku.

5. Projekt zagospodarowania terenu
Przebudowywana ul. Sienkiewicza początek swój bierze na skrzyżowaniu z ul. 1-go Maja, przecina ul. Wspólną i kończy się na krawędzi jezdni Rynku. Projektuje się jezdnię szerokości 5,0m okrawężnikowaną krawężnikiem kamiennym granitowym koloru szarego z chodnikiem o zmiennej szerokości od projektowanego krawężnika do linii istniejącej zabudowy. Projektuje się wjazdy na posesje o zmiennej szerokości dostosowanej do istniejącej szerokości bram wjazdowych. 
Ze względu na projektowaną rewitalizację synagogi projekt drogowy przebudowy ul. Sienkiewicza dostosowano do projektu rewitalizacji synagogi. Odcinek od ul. 1-go Maja do wjazdu na teren synagogi projektuje się o nawierzchni asfaltowej, odcinek od wjazdu na teren synagogi wraz ze skrzyżowaniem z ul. Wspólną projektuje się nawierzchnię z kostki granitowej 10x10cm koloru szarego, odcinek od skrzyżowania z ul. Wspólną do Rynku projektuje się z kostki typu Holland koloru czarnego. Nawierzchnię na przejściach dla pieszych projektuje się z kostki betonowej typu Clasic w kolorze grafitowym i szarym.

Nawierzchnię chodników na odcinku od ul. 1-go Maja do skrzyżowania z ul. Wspólną projektuje się z kostki typu Unidecor koloru brązowego, a od skrzyżowania z ul. Wspólną do Rynku z kostki typu Finestone koloru brązowego. Wjazdy na posesje projektuje się z kostki typu Behaton koloru szarego.
Wzdłuż projektowanych krawędzi jezdni przy krawężniku projektuje się wykonanie ścieku przykrawężnikowego z kostki granitowej koloru szarego na szerokości 0,20m obniżonego o 2cm w stosunku do projektowanej nawierzchni. 

Przebieg sytuacyjny wraz z wymiarami przekroju poprzecznego przedstawiono na rys. 2, a kolorystykę nawierzchni na rys. nr 2.1.

6. Rozwiązanie wysokościowe
Profil podłużny ulicy Sienkiewicza założono w oparciu o przekroje poprzeczne istniejącej  ulicy i dostosowano wysokościowo do terenu istniejącego.

Założone spadki oraz promienie łuków spełniają warunki normatywne. 

Profil podłużny przebudowywanej drogi przedstawiono na rys. nr 3 „Profil Podłużny”.

7. Konstrukcja nowej nawierzchni 
W oparciu o Rozporządzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej poz. 430 z dnia 02.03.1999r. w sprawie warunków technicznych, jakim odpowiadać drogi publiczne i ich usytuowanie / Dziennik Ustaw nr 43  z dnia 14 maja 1999r /  dla grupy nośności podłoża G2, kategorii obciążenia ruchem KR2, hz=0,45 m, przyjęto poprzez analogię następującą konstrukcję nowej jezdni:

Nawierzchnia z kostki granitowej:
· Nawierzchnia z kostki granitowej 10x10cm grubości 10cm

· Podsypka cementowo – piaskowa grubości 3cm

· podbudowa z kruszywa łamanego stabilizowanego mechanicznie grubości 20 cm

· warstwa stabilizacji piasku cementem Rm=2,5MPa grubości 15cm
Łączna grubość konstrukcji nawierzchni wynosi 48 cm > hz=45 cm

Nawierzchnia z kostki betonowej:
· Nawierzchnia z kostki betonowej grubości 8cm

· Podsypka cementowo – piaskowa grubości 5cm

· podbudowa z kruszywa łamanego stabilizowanego mechanicznie grubości 20 cm

· warstwa stabilizacji piasku cementem Rm=2,5MPa grubości 15cm
Łączna grubość konstrukcji nawierzchni wynosi 48 cm > hz=45 cm

Nawierzchnia z betonu asfaltowego:
· Warstwa ścieralna z betonu asfaltowego grubości 4cm

· Warstwa wiążąca z betonu asfaltowego grubości 4cm

· Podbudowa z kruszywa łamanego stabilizowanego mechanicznie grubości 20 cm

· Warstwa stabilizacji piasku cementem Rm=2,5MPa grubości 20cm
Łączna grubość konstrukcji nawierzchni wynosi 48 cm > hz=45 cm

Projektowaną nawierzchnię jezdni ograniczono krawężnikiem granitowym 15x30cm na podsypce cementowo – piaskowej grubości 5cm i ławie betonowej z oporem z betonu B-15.

Projektowane światło krawężnika wynosi h=12cm, tylko na wjazdach i przejściach dla pieszych światło krawężnika wynosi h=5cm (licząc od nawierzchni do góry krawężnika).

Bezpośrednio za krawężnikiem zlokalizowane są obustronne chodniki przyjezdniowe z kostki betonowej:

· Nawierzchnia z kostki betonowej koloru czerwonego grubości 8cm 

· Podsypka cementowo – piaskowa grubości 3cm

· podbudowa z kruszywa łamanego stabilizowanego mechanicznie grubości 10 cm

8. Technologia robót

Szczegółową technologię robót przedstawia przedmiar robót stanowiący integralną część niniejszego opracowania.

9. Wjazdy na posesje 

Konstrukcja nawierzchni wjazdów na posesje przedstawia się następująco:

· nawierzchnia kostka betonowa grubości 8 cm

· podsypka cementowo – piaskowa grubości 3 cm

· podbudowa z kruszywa stabilizowanego mechanicznie grubości 20 cm

· piasek stabilizowany cementem Rm = 1,5 MPa grubości 15 cm

Zakończenie wjazdu od strony posesji obrzeżem betonowym 6x20cm.

Szczegóły konstrukcyjne przedstawiono na rys. nr 5 „Przekroje konstrukcyjne”.
10. Roboty ziemne

Roboty ziemne przedstawiają się następująco:


Wykopy
1133,71 m3

Nasypy
0,62 m3
Bilans robót ziemnych przewiduje do odwozu 1133,09 m3 gruntu. 

11. Odwodnienie

Ze względu na brak istniejącej i projektowanej kanalizacji deszczowej projektowana ulicę odwadnia się powierzchniowo poprzez nadanie spadków podłużnych i poprzecznych do projektowanych krawężników przy których zlokalizowane są projektowane ścieki z kostki granitowej. Część wód opadowych spływa ściekami przykrawężnikowymi do ul. Wspólnej, a część do krawędzi jezdni ulicy okalającej Rynek.

12. Zajętość terenu
Cała inwestycja prowadzona jest w istniejącym pasie drogowym ul. Sienkiewicza i nie zachodzi konieczność wywłaszczania i podziału innych działek.

13. Usunięcie drzew

W ramach niniejszego opracowania przewidziano do wycięcia 4 szt. drzew rosnących w istniejącym pasie drogowym. Drzewa te to klony o średnicy 25cm.
14. Oznakowanie 

W chwili obecnej na ul. Sienkiewicza istnieje oznakowanie pionowe, projektuje się uzupełnienie istniejącego oznakowania o oznakowanie przejść dla pieszych znakami D-6.

15. Uwagi końcowe

1. Roboty ziemne w bezpośredniej bliskości istniejącego uzbrojenia wykonać ręcznie, z zachowaniem szczególnej ostrożności i pod nadzorem pracownika użytkownika sieci. W szczególności zalecenie to dotyczy kabli teletechnicznych posadowionych stosunkowo płytko.

2. Całość robót należy wykonać zgodnie z obowiązującymi przepisami branżowymi i BHP.
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1. Nazwa i adres obiektu budowlanego:

Przebudowa ul. Sienkiewicza w Chmielniku
2. Inwestor:

GMINA CHMIELNIK
3. Imię i nazwisko projektanta sporządzającego informację:

Krzysztof Grosicki, FARDUB Consulting Sp. z o.o. Kielce, ul. Łódzka 247D

4. Część opisowa:

Projektowana ulica:

· długość ulicy 324,78m, szerokość 5,0 m

· obustronne chodniki przyjezdniowe szerokości zmiennej
· zjazdy na posesje szerokości zmiennej
Na terenie i w pobliżu projektowanej drogi gminnej występują następujące obiekty budowlane:

· kanalizacja sanitarna

· wodociąg

· słupy oświetleniowe z linią napowietrzną NN

· kabel teletechniczny

· linia napowietrzna telefoniczna

· gazociąg
Elementami zagospodarowania terenu stwarzającymi zagrożenie bezpieczeństwa i zdrowia ludzi są:

· Gazociąg

· Linia napowietrzna NN

Przewidywane zagrożenia występujące podczas realizacji robót:

· potrącenie pracowników przez samochody przy wykonywanych robotach drogowych

· uszkodzenie gazociągu podczas prowadzenia robót ziemnych

· uszkodzenie słupów linii napowietrznej NN podczas prowadzenia robót ziemnych

· w czasie wykonywania wykopów mogą się ujawnić niewypały, niewybuchy lub przedmioty trudne do identyfikacji

Przed rozpoczęciem każdej pracy, a szczególnie niebezpiecznej jak wykopy, kierownik budowy powinien pouczyć pracowników o występujących zagrożeniach zdrowia i życia przy wykonywaniu powierzonej pracy

Środkami technicznymi i organizacyjnymi zapobiegającymi niebezpieczeństwom wynikającym z wykonywania robót budowlanych w strefach szczególnego zagrożenia zdrowia są:

· wykonanie robót ziemnych (wykopy i nasypy) zgodnie z dokumentacją techniczną. Urobek układać z jednej strony wykopu w sposób umożliwiający dogodny transport materiałów do robót budowlanych (np. elementy przepustów) oraz w razie wypadku dojazd zespołów ratunkowych

· w razie wystąpienia jakiejkolwiek awarii gazociągu należy przerwać roboty i usunąć pracowników z rejonu awarii, zawiadamiając jednocześnie Zakład Gazowniczy

· w razie wystąpienia jakiejkolwiek awarii linii napowietrznej NN należy przerwać roboty i usunąć pracowników z rejonu awarii, zawiadamiając jednocześnie Zakład Energetyczny

· niewypały i niewybuchy – o znalezieniu niewypału i niewybuchu lub przedmiotu trudnego do zidentyfikowania należy miejsce ogrodzić i powiadomić właściwy organ samorządu lokalnego oraz policję

· roboty wykonywane w pasie drogowym winny być oznakowane znakami drogowymi w sposób uzgodniony z zarządcą drogi

Przed rozpoczęciem robót kierownik budowy powinien sporządzić plan bezpieczeństwa i ochrony zdrowia zwany „planem bioz” zgodnie z Rozporządzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 23 czerwca 2003 r. (Dz. U. z 2003r. Nr 120 poz. 1126).
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