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R.6220.111.10.2021. AW

Mitoradz, dnia 31.05.2021 r.

DECYZJA
o Srodowiskowych uwarunkowaniach

Na podstawie art. 71 ust.1 1 2 pkt. 2, art. 75 ust. 1 pkt. 4 oraz art. 84, art. 85 ust. 2 pkt. 2

ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o srodowisku i jego ochronie,
udziale spoleczenstwa w ochronie Srodowiska oraz o ocenach oddzialywania na $rodowisko
(Dz. U. z 2021 poz. 247) w zwigzku z art. 123 ustawy z dnia 14 czerwca 1960 r. Kodeks
postgpowania administracyjnego (Dz. U. z 2021 r. poz. 187) po rozpatrzeniu wniosku z dnia
28.01.2021 r. (data wplywu do tut. urzgdu 03.02.2021Ir., uzup. w dniu 22.03.2021r.)
w sprawie wydania decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach na realizacje przedsiewziecia
pn: Rozbudowie skrzyzowania w ciagu drogi krajowej DK 22 w miejscowosci Gnojewo wraz
z budowa ciagu pieszo-rowerowego na odcinku Gnojewo-Cisy”, ztozonego przez Generalna
Dyrekeje Drog Krajowych 1 Autostrad z/s ul. Subistawa 5, 80-354 Gdansk,

I1;

ORZEKAM

stwierdzi¢ brak potrzeby przeprowadzenia oceny oddzialywania na $srodowisko

dla przedsi¢wzigcia:

"ROZBUDOWA SKRZYZOWANIA W CIAGU DROGI KRAJOWEJ NR 22 W M. GNOJEWO
WRAZ Z BUDOWA CIAGU PIESZO-ROWEROWEGO NA ODCINKU GNOJEWO-CISY”.

okresli¢ istotne warunki dotyczace korzystania ze Srodowiska na etapie realizacji
i eksploatacji przedsigwzigcia ze szczegélnym uwzglednieniem koniecznosci
ochrony cennych wartosdci przyrodniczych, zasobéw naturalnych, zabytkéw oraz
ograniczenia ucigzliwosci dla terenow sgsiadujacych:

. przed rozpoczeciem robdt, w sposob widoczny dla wykonawcow prac budowlanych,

oznaczy¢ i odgrodzi¢ (np. tasma, zerdziami drewnianymi) -przy udziale fitosocjologa —
przeznaczone do pozostawienia platy siedlisk 3150 w km od 350+950 do km 351+050
obie strony, od km 352+250 do km 352+500 strona lewa;

dopuszcza si¢ wycinke drzew i krzewow wskazanych w zalaczniku nr 1;
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3. wycinke drzew i krzewow prowadzi¢ poza okresem ochronnym ptakéw, tj. poza
okresem od 1 marca do 15 pazdziernika, dopuszcza sie prowadzenia prac W Ww.
okresie, jednak musi by¢ to poprzedzone wizja terenowa, wykonana przez specjalistg
ornitologa, ktdry potwierdzi brak wystepowania na przedmiotowych drzewach lggow
ptakow, co powinno by¢ udokumentowane wlasciwym wpisem w dzienniku budowy;

4. drzewa i krzewy znajdujace si¢ w zasiegu oddzialywania inwestycji zabezpieczy¢ przed
mechanicznym uszkodzeniem;

5. na etapie budowy na odcinku w km 350+900 do 351+150 i km 352+150 do 352+600 po
obu stronach drogi zastosowa¢ wygrodzenia, placu budowy plotkami ochronnymi (np.
z folii, siatki stalowej badz z tworzywa sztucznego o $rednicy oczek ponizej 5x5 mm)
w celu uniknigcia przedostania sie plazow na teren budowy. Catkowita wysokos¢ plotka
tworzgcego ogrodzenie 80 cm. Dolng krawedz siatki (ogrodzenia) zakopal na
glebokosci co najmniej 20 cm oraz zakotwiczyé, natomiast gérng krawedz o szerokosci
co najmniej 10 cm odchyli¢ pod katem 45-90° w kierunku podejscia zwierzat.
Na zakonczeniach ptotkéw ochronnych wykona¢ dodatkowe zabezpieczenia w postaci
zwrotek na odcinku 0,7-0,8 m, zwroconych w kierunku najécia zwierzat, w ksztalcie
litery U;

6. plotki ochronne i naprowadzajace dla plazow, wykonaé pod nadzorem
herpetologicznym; plotki ochronne wykonaé w terminie od poczatku wrzeénia do konca
lutego; plazy, ktore dostang si¢ na plac budowy wylapywaé na biezacg i przenosi¢ poza
teren objety pracami, na wlasciwe dla nich siedlisko, przenoszenie prowadzi¢ pod
nadzorem przyrodnika oraz przy uzyciu rekawiczek ochronnych; uzywany do tego
sprzgt  dezynfekowa¢; skuteczno$¢ zastosowanych rozwigzan powinna by¢
monitorowana na etapie budowy przez przyrodnika i udokumentowana wiasciwym
wpisem w dzienniku budowy;

7. w celu zminimalizowania potencjalnego efektu bariery dla nietoperzy oraz
wyeliminowania zagrozenia kolizji nietoperzy z pojazdami zaprojektowac o$wietlenie
z uwzglednieniem jak najnizszych klas o$wietleniowych wg wymagan normatywnych
oraz wiedzy technicznej; zastosowaé zrédia §wiatta o mozliwie najnizszej emisji barw
i promieniowania UV (wykorzysta¢ lampy LED nie emitujace promieniowania UV lub
lampy sodowe o widmie cieplym i obnizonej emisji UV), zalecana temperatura
barwowa ponizej 3000 K; ograniczy¢ rozproszenie $wiatla poza jezdnie poprzez
zastosowanie opraw i kloszy kierunkujacych o$wietlenie w kierunku jezdni;

8. prowadzi¢ konserwacj¢ i naprawe maszyn pracujacych na placu budowy na terenach
specjalnie do tego przygotowanych — na uszczelnionym podtozu;

9. zabezpieczy¢ wykopy przed mozliwoscia przedostania sic do nich zanieczyszczen
zwigzanych z pracami budowlanymi;
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10. zaplecze i bazg sprzgtowa zlokalizowa¢ w oddaleniu od koryt ciekéw, zbiornikow
wodnych, na uszczelnionym podtozu,

11. wyposazy¢ teren budowy w sorbenty. W celu neutralizacji ewentualnych wyciekow
substancji ropopochodnych nalezy na biezaco usuwaé je z wykorzystaniem sorbentow,
w przypadku znacznego zanieczyszczenia gruntu zapewni¢ sprawne jego zebranie
1 usunigcie przez uprawniony podmiot;

12. zabiegi zwigzane z naprawami, tankowaniem, wymiana oleju $rodkéw transportu,
maszyn nalezy wykonywaé¢ w miejscach do tego odpowiednio przystosowanych,
zabezpieczonych przed przedostaniem si¢ zanieczyszczen do srodowiska gruntowo-
wodnego 1 wod powierzchniowych;

13. paliwa 1 substancje bitumiczne potrzebne w trakcie budowy przechowywaé
w szczelnych pojemnikach spelniajacych wymagania przeciwpozarowe i ochrony
srodowiska;

14. zapewni¢ wlasciwe gospodarowanie odpadami, minimalizowaé ich ilo$é, skladowaé
selektywnie w  wydzielonych, przystosowanych miejscach, w  warunkach
zabezpieczajacych przed przedostaniem si¢ do srodowiska substancji szkodliwych oraz
ich sprawny odbior lub ponowne wykorzystanie;

15. zabezpieczy¢ wykopy 1 wody powierzchniowe przed mozliwym przedostaniem sie do
nich zanieczyszczen wyptukiwanych z materialéw stosowanych do budowy;

16. na etapie budowy zachowa¢ ciagglosé¢ przeplywu wody w ciekach. Prace w obrebie
ciekow ograniczyé do niezbednego minimum.

17. uczyni¢ Zalgcznik nr 1 wycinka drzew i krzewow- zatacznikiem do niniejszej decyzji.

III.  Uczyni¢ charakterystyke przedsi¢wzigcia zalacznikiem nr 2 do niniejszej decyzji.

UZASADNIENIE

W dniu 03.02.2021 r. do Urzedu Gminy w Miloradzu wplyngl wniosek Generalnej
Dyrekcji Drog Krajowych i Autostrad z/s ul. Subistawa 5 w Gdansku w sprawie wydania
decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach na realizacj¢ przedsigwziecia pn:"Rozbudowie
skrzyzowania w ciggu drogi krajowej nr 22 w m. Gnojewo wraz z budowg ciagu pieszo-
rowerowego na odcinku Gnojewo-Cisy” na terenie gminy Mitoradz. W zwigzku z powyzszym
dnia 22.02.2021 r. Wojt Gminy Mitoradz zwrocil si¢ do organdéw wspdldzialajacych
o wyrazenie opinii dotyczacej obowigzku przeprowadzenia oceny oddzialywania na
srodowisko dla w/w przedsiewziecia.
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Do pisma zatgczono wymagane dokumenty, w tym istotne dla sprawy:

1. Wniosek inwestora o wydanie decyzji o sSrodowiskowych uwarunkowaniach;

2. Karte informacyjng przedsiewziecia (KIP);

3. Oswiadczenie Wojta Gminy Miloradz, ze Inwestor nie jest podmiotem zaleznym od
jednostki samorzadu terytorialnego, dla ktérej organem wykonawczym w rozumieniu art. 24 m
ust. 2 ustawy z dnia 8 marca 1990 r. o samorzgdzie gminnym jest organ wlasciwy do wydania
decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach;

4. Informacjg, ze dla przedmiotowych dziatek obszaru opracowania zostal uchwalony
miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego - Uchwala nr VI11.49.2019 Rady Gminy
Mitoradz z dnia 3 czerwca 2019 r. w sprawie uchwalenia miejscowego planu
zagospodarowania przestrzennego dla fragmentu miejscowosci Gnojewo, gmina Mitoradz.
Wypis 1 wyrys z w/w planu.

W toku prowadzonego postgpowania administracyjnego przediozony wniosek wymagat
uzupelnienia zawartosci KIP. W zwigzku z czym tut. organ uwzgledniajac opinig:
Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Gdansku, Dyrektora Pafistwowego
Gospodarstwa Wodnego Wody Polskie Zarzad Zlewni w Elblagu oraz Panstwowej Powiatowej
Inspektora Sanitarnego w Malborku, wezwal Inwestora do dostarczenia niezbgdnych
wyjasnien.

Zgodnie z art. 64 ust 1 pkt 1 ustawy o0o$, RDOS w dniu 1.04.2021 r. wydal opini¢ nr
RDOS-Gd-W00.4220.185.2021WR.2 o braku przeprowadzenia oceny oddzialywania na
srodowisko dla planowanego przedsigwzigcia mogacego potencjalnie znaczgco oddziatywac na
srodowisko, o ktérych mowa w art. 64 ust. 1 pkt 1 ww. ustawy. Rodzaje tych przedsigwzigé
zgodnie z art. 60 ww. ustawy okreslone s3 w §3 Rozporzadzenia Rady Ministréw z dnia 10
wrzesnia 2019 r. w sprawie przedsiewzie¢ mogacych znaczaco oddziatywa¢ na Srodowisko
(Dz. U. 22019 r. poz. 1839).

Przedsigwzigcie kwalifikowane jest wedtug ww. rozporzadzenia Rady Ministrow z dnia
10 wrzesnia 2019 r. do grupy przedsiewzigé mogacych potencjalnie znaczgco oddziatywac na
srodowisko kwalifikowane zgodnie z § 3 ust. 2 pkt 62 tj.: "drogi o nawierzchni twardej
catkowitej dtugosci przedsiewzigcia powyzej 1 km inne niz wymienione w § 2 ust. 1 pkt 31
i 32 oraz obiekty mostowe w ciggu drogi o nawierzchni twardej, z wylaczeniem przebudowy
drog oraz obiektow mostowych, shuzagcych do obstugi stacji elektroenergetycznych
i zlokalizowanych poza obszarami objetymi formami ochrony przyrody, o ktérych mowa w art.
6 ust, 1 pkt 1-5, 8 i 9 ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody" - posiada status
"przedsigwzigcia mogacego potencjalnie znaczaco oddziatywaé na srodowisko". W zwigzku
z czym realizacja ww. przedsigwzigcia wymaga uzyskania decyzji © srodowiskowych
uwarunkowaniach.
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Planowane przedsiewzigcie objete przedlozonym wnioskiem polegato bedzie na przebudowie
drogi krajowej nr 22 w zwigzku z rozbudowa skrzyzowan w km 351+134
i 353+134 oraz budowa lewoskretu na skrzyzowaniu w km 350+242. FLaczna dlugosé
przebudowywanej drogi wyniesie ok. 1 226 m.

Ponadto w zakresie inwestycji przewidziano rozbudoweg skrzyzowania oraz budowe ciggu
pieszo-rowerowego na terenie gmin Miloradz i Lichnowy oraz na terenie gminy wiejskiej
Malbork:

o rozbudowe skrzyzowania w km 351+134,

e budowe lewoskretu na skrzyzowaniu w km 3504242,

* rozbudowe skrzyzowania w km 353+134,

e budowe ciggu pieszo-rowerowego po poéinocnej stronie drogi na odcinku
od okoto km 349+900 do okoto km 354+800,

e przebudowe istniejacych zjazdow,

e przebudowe istniejacych sieci kolidujgcych 2z projektowanym ukladem
drogowym,

e przebudowg przepustow,

e przebudowe rowdw drogowych,

¢ budowe kanalu technologicznego,

e wycinke¢ drzew i krzewdw kolidujacych z projektowanym uktadem drogowym,

e budowe/przebudowe odwodnienia drogi,

e budowe/przebudowe oswietlenia.

W zwigzku z rodzajem i lokalizacja przedsiewziecia, oddalona od granic Panstwa,
wykluczona jest mozliwo$¢ oddziatywania planowanego przedsigwzigcia na obszary polozone
poza granicami Polski zaro6wno na etapie realizacji jak i eksploatacji. Nie zachodzg, wiec
przestanki do przeprowadzenia postgpowania w sprawie oceny oddziatywania na srodowisko w
kontekscie transgranicznym.

Analizujac 1acznie kryteria okreslone w art. 63 ust. 1 ww. ustawy oraz informacje zawarte
w karcie informacyjnej przedsigwzigcia organ tut. przeanalizowal:

L. Rodzaj i charakterystyke przedsiewzigcia.

1I. Usytuowanie przedsi¢wzigcia.

ITI. Rodzaj i skala mozliwego oddzialywania na elementy Srodowiska zaréwno
na etapie realizacji przedsiewziecia jak i jego funkcjonowania.
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Zgodnie z ww. ustawa 00§, Dyrektor Panstwowego Gospodarstwa Wodnego, Wody
Polskie pismem nr GD.ZZS.2.435.44.2021. MK osiemnastego marca br. uwzgledniajac
charakter, skale i lokalizacje oraz planowane rozwigzania techniczne chronigce Srodowisko
podobnie zaopiniowal realizacj¢ w/w przedsiewziecia. Nie przewiduje negatywnego
oddzialywania przedmiotowego przedsiewzigcia na stan jednolitych czgsci wod oraz na
realizacj¢ celéw srodowiskowych. Nie przewiduje ingerencji w koryta ciekow zmiany
lokalizacji przekroczefi ciekéw, ani zmian niwelety skutkujacych koniecznosci obnizenia
poziomu wod gruntowych (ponizej zwierciadta wod gruntowych). Nie ma koniecznosci
obnizenia poziomu wod gruntowych. Inwestor uzyskal uzgodnienie warunkéw technicznych
jakie musi podczas budowy w ramach przedmiotowego przedsiewziecia dwoch kladek w ciagu
pieszo-rowerowego nad rzeka Jeziorna Lacha i rzeka Tuga.

Podczas realizacji inwestycji woda bedzie dostarczana na teren budowy za pomocg
beczkowozoéw i zbiomnikéw na wode. Wykorzystywana zostanie przede wszystkim na cele
socjalno-bytowe i budowlane. Nie przewiduje sie zapotrzebowania w wod¢ na etapie
eksploatacji inwestycji. Zaplecze budowy oraz baza materialéw znajdowac si¢ bedzie
w obszarze istniejacego pasa drogowego. Gospodarke odpadami wykonawca bgdzie prowadzi¢
zgodnie z ustawg o odpadach, w sposéb zapewniajacy ochrone zycia i zdrowia ludzi oraz
srodowiska, przez wstepne selektywne magazynowanie odpadow w wydzielonym odpowiednio
zabezpieczonym miejscu. Wykonawca bedzie prowadzil na biezaco ilosciowa ijakosciows
ewidencje odpadow zgodnie z katalogiem odpadéw i wzorem dokumentéw wydanych na
podstawie przepiséw ustawy o odpadach.

W zwiazku z organizacja placu budowy i zaplecza socjalnego przewiduje si¢ powstawanie
odpadéw w postaci szlaméw ze zbiornikéw bezodptywowych, stuzacych do gromadzenia
nieczystosci, ktore zostang przekazane do unieszkodliwienia.

Odpady powstajace w fazie eksploatacji nie beda magazynowane, lecz przekazane
uprawnionym podmiotom celem ponownego wykorzystania (odzysku), unieszkodliwienia lub
zdeponowania na skladowisku. Ponadto wody opadowo-roztopowe z odcink a drogi objetego
whnioskiem zostang odprowadzone do row6w trawiastych (zgodnie z normami obowigzujgcego
prawa).

Planowana inwestycja zlokalizowana jest na terenie obszaru dorzecza Wisly region
wodny Dolnej Wisty, w zlewni jednolitej czesci wod powierzchniowy ch rzecznych kod:
PLRW200005149 o nazwie Szkarpawa. JCWP posiada status silnie zmienionej czgsci wod.
Stan tych wod oceniony zostal na dobry, za$ ocena ryzyka nieosiagnigeia celow
srodowiskowych oznaczona jest jako niezagrozona.

Celem $rodowiskowym JCWP jest ochrona oraz popravwa ich potencjatu
ekologicznego i stanu chemicznego, tak aby osiagna¢ co najmniej dobry portencjal ekologiczny
i dobry stan chemiczny tych wod, a takze zapobiegania pogorszeraiu ich potencjatu
ckologicznego oraz stanu chemicznego. W JCWP znajduja si¢ rowniez obszary chronione
przeznaczone do ochrony siedlisk i gatunkéw, o ktorych mowa w przepisa<h ustawy z dnia 16
kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody (tj. Dz. U. z 2020 r. poz. 55 ze zm.), dla ktorych
utrzymanie i poprawa stanu wod jest waznym czynnikiem w ich ochronie. Przedsigwzigcie nie
jest jednak zlokalizowane na takim obszarze.
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Przedsigewzigcie znajduje si¢ w obszarze jednolitej czg¢$ci wod podziemnych — kod
PLGW200016, ktora charakteryzuje si¢ dobrym stanem ilo$ciowym oraz chemicznym. Jest ona
monitorowana a ocena nieosiggnigcia celow srodowiskowych okre$lona jest jako niezagrozona.
Celem srodowiskowym JCWPd jest osiggniecie i utrzymanie dobrego stanu iloSciowego
1 dobrego stanu chemicznego tych waod.

W rejonie analizowanej inwestycji nie sg zlokalizowane zadne ujecia wod ani ich strefy
ochronne, ani rowniez obszary ochronne zbiornikéw wéd srodladowych. Inwestycja znajduje
si¢ takze poza obszarem szczegOlnego zagrozenia powodziowego. Odcinek realizowany bedzie
po granicy terenéw wodno — blotnych — mutowisk, namulisk i podm oklisk.

Charakterystycznym elementem, na ktorym zlokalizowano inwestycje, jest gesta sie¢ kanalow
melioracyjnych. W ramach planu przedsiewzigcia nie dojdzie do osuszania terenow ani
likwidowania zbiornikdéw wodnych istotnych dla gatunkow stanowigcych przedmiot ochrony
obszaréw cennych przyrodniczo zlokalizowanych na terenie JCWP, w obszarze ktérej znajduje
si¢ analizowana inwestycja. Ponadto analizowany odcinek drogi przecina rzeke Tuge (wg
MPHP ciek wyrozniony, staly — rzeka Tuga) oraz rzeke¢ Jeziorna Lacha (wg MPHP ciek
niewyrdzniony staty o szer. 1.5-5 m — Kanal Jeziorna).

W trakcie realizacji 1 eksploatacji inwestycji, s$rodowisko gruntowo-wodne i waod
powierzchniowych bgdzie wlasciwie chronione przed potencjalnym wplywem, jak rowniez nie
bedzie negatywnego oddzialywania na jednolite czg$ci wod poziemnych i powierzchniowych
wyodrgbnionych na mocy Ramowej Dyrektywy Wodne;j.

Panstwowy Powiatowy Inspektor Sanitarny w Malborku stwierdzil pismem nr
SE.NS.80.4461.20.2021.EK, iz przedsiewziecie nie wymaga przeprowadzenia oceny
oddzialywania na §rodowisko, a prowadzenie robot budowlanych winno byé¢ zgodne ze sztukg
budowlang oraz obowigzujagcymi przepisami p. poz. i bhp minimalizuje mozliwosé
wystegpowania powaznej awarii. Prawdopodobienistwo jej wystapienia w stosunku  do
przedmiotowego przedsiewzigcia oceniono jako znikome.

Przewiduje si¢, ze skumulowane oddzialywanie w przypadku analizowanej inwestycji
nie bedzie mialo negatywnego charakteru. Wyklucza si¢ mozliwo$¢ transgranicznego
oddzialywania na srodowisko, ze wzgledu na lokalny charakter i skale zamierzenia.

Tym samym kierujagc si¢ wymogami art. 78 wust. 1 pkt 2 cytowanej ustawy
o udostepnieniu informacji o $rodowisku i jego ochronie, udziale spoleczefistwa w ochronie
srodowiska oraz ocenach oddzialywania na s$rodowisko nalezy stwierdzi¢, ze obowigzek
przeprowadzenia oceny oddzialywania przedsigwzigcia na srodowisko nie jest uzasadniony.
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Reasumujace, tut organ po dokonaniu analizy powyzszych uwarunkowan w tym miejsca
usytuowania przedsiewziecia, a takze mozliwego oddzialywania na $rodowisko, wyrazit zgodg
na realizacj¢ przedsigwzigcia bez konieczno$ci przeprowadzenia oceny oddziatywania na
srodowisko. Zgodnie z przedlozong dokumentacjg oddziatywanie podczas realizacji inwestycji

bedzie miato zasigg lokalny, krotkotrwaly i odwracalny.

Wobec powyzszego postanowiono jak na wstepie.

POUCZENIE

Decyzj¢ o srodowiskowych uwarunkowaniach dolacza sie do wniosku o wydanie
w art. 72 ust. 1 pkt. 1-13. Wniosek ten powinien byé zlozony nic pézniej niz 6 lat od dnia,
w ktorym decyzja o srodowiskowych uwarunkowaniach stala si¢ ostateczna. Powyzszy termin
moze ulec wydluzeniu o cztery lata jezeli realizacja planowanego prZedsif;wzie;cia przebiega
etapowo oraz nie zmienily si¢ warunki okreslone w decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach.

Od niniejszej decyzji stuzy stronie prawo wniesienia odwolania do Samorzadowego
Kolegium Odwotawczego w Gdarisku za posrednictwem Wéjta Gminy Mitoradz w terminie 14
dni od jej otrzymania.

Zgodnie z art. 127 a Kpa w trakcie biegu terminu do wniesienia odwolania strona moze
zrzec si¢ prawa do wniesienia odwolania wobec organu administr-é;cji publicznej, ktory wydat
decyzje. Z dniem dorgczenia organowi administracji publicznej o§wiadczenia o zrzeczeniu si¢
prawa do wniesienia odwolania przez ostatnia ze stron postepowania, decyZja staje si¢ ostateczna
i prawomocna. Prawomocno$¢ decyzji musi zosta¢ potwierdzona przez organ wydajacy decyzie,

poprzez zamieszczenie w niej odpowiedniej klauzuli.
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Przedsiewziecie kwalifikowane jest wedlug rozporzadzenia Rady Ministrow z dnia 10
wrzesnia 2019 r. do grupy przedsigwzig¢ mogacych potencjalnie znaczgco oddziatywa¢ na
srodowisko kwalifikowane zgodnie z § 3 ust. 2 pkt 62 tj.: "drogi o nawierzchni twardej
catkowitej dtugosci przedsiewziecia powyzej 1 km inne niz wymienione w § 2 ust. 1 pkt 311
32 oraz obiekty mostowe w ciggu drogi o nawierzchni twardej, z wylaczeniem przebUdOWX
drog oraz obiektow mostowych, stuzacych do obshugi stacji elektroenergetycznych 1
zlokalizowanych poza obszarami objetymi formami ochrony przyrody, o ktérych mowa w art.
6 ust, 1 pkt 1-5, 8 i 9 ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody" - posiada status
"przedsiewziecia mogacego potencjalnie znaczaco oddzialywaé na $rodowisko". W zwigzku z
czym realizacja ww. przedsigwzigcia wymaga uzyskania decyzji © srodowiskowych
uwarunkowaniach.

1. Planowane przedsiewziecie objete przediozonym wnioskiem polegato bedzie na
przebudowie drogi krajowej nr 22 w zwiazku z rozbudowg skrzyzowan w km 351+134
i 353+134 oraz budowa lewoskretu na skrzyzowaniu w km 350+242. Laczna diugosc
przebudowywanej drogi wyniesie ok. 1 226 m.

2. W zwigzku z rodzajem i lokalizacja przedsiewzigcia, oddalong od granic Pafistwa,
wykluczona jest mozliwo$é oddzialywania planowanego przedsiewzigcia na obszary
potozone poza granicami Polski zaréwno na etapie realizacji jak 1 eksploatacji. Nie
zachodza, wigc przestanki do przeprowadzenia postgpowania W sprawie oceny
oddzialywania na srodowisko w kontekscie transgranicznym.

Analizujgc facznie kryteria okre$lone w art. 63 ust. 1 ww. ustawy oraz informacje zawarte
w karcie informacyjnej przedsigwzigcia organ tut. uwzglednit:

I. Rodzaj i charakterystyke przedsigwzigcia.

Planowane przedsigwzigcie polegalo bedzie na przebudowie drogi krajowej nr 22 w zwigzku
z rozbudowa skrzyzowan w km 351+134 (dlugos¢ ok. 372 m - od 351+044 do km ok.
351+416) i 353+134 (dlugo$é ok. 534 m — od km ok. 352+798 do km ok. 353+332) oraz
budowsa lewoskretu na skrzyzowaniu w km 350+242 (dhugosé ok. 320 m — od km ok. 350+243
do km ok. 350+563). Laczna dhugosé przebudowywanej drogi wyniesie ok. 1226 m.

W stanie istniejacym ruch pieszy odbywa si¢ poboczem drogi. Na odcinkws od km ok 353+020
do km 3534220 wystepuja chodniki umozliwiajace bezpieczne dojicie do zatok autobusowych.

W ramach inwestycji planuje sie budowe ciagu pieszo-rowerownvego obejmujacego
odcinek drogi krajowej nr 22 relacji Gnojewo-Cisy od km ok. 34+900 do krm ok. 354+800.

Zakres inwestycji obejmuje:

o rozbudowe skrzyzowania w km 351+134,

e budowg lewoskretu na skrzyzowaniu w km 350+242,

e rozbudowg skrzyzowania w km 353+134,

e budowe ciggu pieszo-rowerowego po péinocnej stronie deogi na odcinku od
okoto km 349+900 do okoto km 354+800,



e przebudowg istniejgcych zjazdow,

e przebudowe istniejacych sieci kolidujacych z projektowanym ukladem
drogowym,

e przebudowe przepustow,

¢ przebudowe rowow drogowych,

e budowe kanalu technologicznego,

e wycinke drzew i krzewow kolidujacych z projektowanym uktadem drogowym,

e budowe/przebudowg odwodnienia drogi,

e budowe/przebudowe oswietlenia.

Parametry techniczne projektowanej drogi krajowej nr 22

e klasa drogi - GP - glowna ruchu przyspieszonego
e przekrdj poprzeczny - 1x2

e predkosc projektowa — Vp= 80 km/h

e predkosé miarodajna na terenie zabudowy — Vm= 100km/h

e szerokos¢ pasa ruchu - 3,5m

e szeroko$¢ pobocza gruntowego —od 1,5m do 1,8m

e szerokosc¢ ciaggu pieszo-rowerowego -2,50m

Uklad drogowy na calej dlugosci od km 349+874 do km 3544830 uzupelniono o ciag
pieszo-rowerowy po stronie péinocne;j.

Ponadto zaprojektowano przejscia dla pieszych wraz z przejazdami dla rowerzystow na
skrzyzowaniach z drogami powiatowymi w nastepujgcych lokalizacjach:

e wkm 350+250,
e wkm 353+130.

W trakcie realizacji inwestycji beda wykorzystywane typowe materialy przede
wszystkim: kruszywo, piasek, zwir, kamien, stosowane do podbudowy oraz masy bitumiczne
do wykonania nawierzchni drogowej, kostka brukowa i cement pod chodniki, elementy
betonowe stanowigce Sciany oporowe, elementy oznakowania drdg, elementy stanowiace
ogrodzenie drogi i zbiornikéw retencyjnych, urzadzenia zwigzane z odwodnieniem —

najczescie] wykonywane z gotowych prefabrykatow, kable stanowigce sieé
elektroenergetyczng czy teletechniczna.

Wykorzystywane réwniez bedg paliwa (olej napedowy) i woda.

Na obecnym etapie prac projektowych trudno dokladnie podaé ilo$¢ poszczegdlnych
materiatow, ktore planuje si¢ wykorzysta¢ w czasie prac. Ponizej orientacyjne ilosci gtéwnych
surowcOw wykorzystywanych do budowy:

o beton asfaltowy —okolo 1 tys. m?
o kruszywa na podbudowy — okolo 2 tys. m?
o humusowanie — okoto 0,3 tys. m?.



Realizacja inwestycji wigza¢ si¢ bedzie ze zuzyciem paliwa (oleju napedowego) przez
maszyny iurzadzenia wykorzystywane do prac budowlanych. Beda to: koparki, spychacze,
dzwigi, walce, zageszczarki, betoniarki. Czes¢ sprzetu budowlanego moze wymagaé zasilania
energig elektryczng lub sprezonym powietrzem, media te dostarczane bedg na plac budowy
z przewoznych agregatow zasilanych olejem napgdowym.

Paliwa i energia bgdg pochodzily mozliwie od najblizszego dostawcy. Szacowana
wstepna ilos¢ wody i paliw oraz energii na etapie realizacji inwestycji:
¢ Woda ok. 250-500 m?,
¢ Paliwa plynne (olej napedowy) — do ok. 2 Mg,
e Energia elektryczna ok. 200 kWh.

Prace budowlane bedg si¢ wiazaly z wykorzystaniem wody dostarczanej na teren budowy
za pomoca beczkowozéw i zbiornikow na wode. Woda wykorzystywana bedzie zaré6wno na
cele budowlane, ale przede wszystkim na cele socjalno - bytowe zatrudnionych w fazie budowy
pracownikow.

Eksploatacja inwestycji nie bedzie wiazata sie z wykorzystywaniem materialow,
surowcow, paliw czy tez wody. Nalezy mie¢ na uwadze, ze w przysztosci moze wystgpic
konieczno$¢ jej naprawy lub konserwacji, jednak na obecnym etapie nie mozna okreslic,
rodzaju i ilosci niezbgdnych do tego celu surowcow, materialow i paliw.

W okresie zimowym eksploatacja drog bedzie zwiazana z uzyciem Srodkow
zapobiegajacych oblodzeniu. Oszacowanie potrzebnych ilo§¢ surowcéw (piasku, soli) jest
bardzo trudne, gdyz zalezy od panujacych warunkow atmosferycznych i sposobu utrzymania
drég i chodnikow przez Zarzadce.

II. Usytuowanie przedsiewziecia.

Planowana inwestycja zlokalizowana zostanie w gminie Miloradz, Lichnowy i Malbork
w powiecie malborskim, w wojewddztwie pomorskim.

W otoczeniu planowanej inwestycji do przebudowy drogi znajdujg sie grunty rolne Ila,
IIa, IlIb, IVa, klasy bonitacyjnej, nieuzytki (N), pastwiska trwate 11 klasy bonitacyjnej, aki
trwate 11, 111, i V klasy bonitacyjnej, grunty pod wodami powierzchniowymi ptynagcymi (Wp),
grunty pod wodami powierzchniowymi stojacymi (Ws), drogi (dr), tereny mieszkaniowe (B),
gruntoéw pod rowami (W-RIIIb).

Wedlug regionalizacji planowana inwestycja polozona jest w mezoregionie Zutawy
Wislane. Charakterystycznym elementem tego terenu jest gesta sie¢ kanalow melioracyjnych.
Na Zutawach Wislanych zwierciadlo wod gruntowych zalega plytko pod powierzchnia terenu
i pozostaje w $cistym zwigzku z wodami powierzchniowymi. Analizowany odcinek DK nr 22
przebiega po granicy terendw wodno-blotnych: mutowisk, namulisk i podmoklisk.

Projektowany odcinek drogi krajowej przebiega przez tereny o charakterze falistym.
Droga przebiega po terenie o duzym zréznicowaniu wysokosciowym, mimo iz rzgdne wahajg
si¢ jedynie w przedziale 140,00 m n.p.m. - 170,00 m n.p.m. Droga na projektowanym odcinku
kilkukrotnie wspina si¢ i opada po pochyleniach o spadkach powyzej 3%.



Na potrzeby wykonania KIP przeprowadzono inwentaryzacj¢ przyrodnicza w buforze do
300 m od osi drogi. Szata roslinna inwentaryzowanego terenu jest silnie przeksztatcona przez
wielowiekowa gospodarke rolng. Dominujg tu pola uprawne, ktorym towarzysza segetalne
zbiorowiska rodlinne. Do najpospolitszych naleza zespoly: maku piaskowego Papaveretum
argemones, z0itlicy drobnokwiatowej iwlosnicy zielonej Galinsogo-Setarietum, jasnoty
i przetacznika lsnigcego Lamio-Veronicetum politae oraz fitocenozy Chenopodio rubri-
Atriplicetum patula z przedstawicielami rodzajow — loboda Atriplex sp., komosa Chenopodium
sp. oraz szartat Amaranthus sp. Znacznie mniejsze powierzchnie tworza uzytki zielone.
W zwigzku z powszechng, w tym rejonie, hodowlg bydia mlecznego laki sg intensywnie
wykorzystywane, nisko i wielokrotnie koszone w sezonie, podsiewane i nawozone, co wpltywa
na ich zubozenie gatunkowe. Do prawdopodobnie niegdy$ powszechnie wystepujacych na tym
terenie nalezaly barwne i bogate gatunkowo, zmiennowilgotne laki Angelico-Cirsietum
oleracei z rdestem wezownikiem Polygonum bistorta. Jednak w wyniku melioracji nastapilo
znaczne osuszenie terenu i tym samym staly si¢ one rzadkoscia.

Jezioro, niewielkie $rodpolne zbiorniki wodne, koryta rzek Jeziorna Lacha i Tugi oraz
kanaly porasta roslinno$¢ wodna reprezentowana jest m.in. przez zbiorowiska: fitocenozy
roslin pleustonowych, rdestnice grzebieniasty Potametum pectinatii, wlosienicznika
krgzkolistnego Ranunculetum circinati, rogatka sztywnego Ceratophylletum demersi, zabisciek
plywajacy Hydrocharitetum morsus-ranae.

Strefy brzegowe porasta roglinnos¢ szuwarowa reprezentowana m.in. przez szuwary:
trzcinowe Phragmitetum australis, manny mielec Glycerietum maximae, jezoglowki galezistej
Sparganietum erecti, patki szerokolistnej Typhetum latifoliae,mozgi trzcinowatej Phalaridetum
arundinaceae oraz szuwary: turzyc — zaostrzonej Caricetum gracilis, dzibbkowatej Caricetum
rostratae 1 brzegowej Caricetum ripariae.

Zabudowie miejscowosci oraz infrastrukturze drogowej towarzyszy roslinnosé
synantropijna. Z wybitnie nitrofilnych i cieptolubnych zbiorowisk ruderalnych nalezy
wymieni¢ pospolite w catym kraju fitocenozy: fopianow i bylic Arctio-Artemisietum vulgaris,
bylic i wrotyczu pospolitego Artemisio-Tanacetetum vulgaris, zmijowca zwyczajnego i
nostrzykdéw Echio-Melilotetum, pylenca pospolitego Berteroetum incanae, powoju polnego i
perzu Convolvulo arvensis-Agropyretum repentis oraz nawlowciowiska budowane przez tany
poinocnoamerykanskiego gatunku - nawloci poznej Solidago gigantea.

W analizowanym buforze stwierdzono wystgpowanie jednego siedliska przyrodniczego
wymienionego w zat. I Dyrektywy Rady 92/43/EWG: 3150 Starorzecza i neutralne eutroficzne
zbiorniki wodne ze zbiorowiskami z Lokalizacje platow siedliska.

Analizowana inwestycja narusza trzy sposrdd pigciu zinwentaryzowanych platow
siedliska 3150-3150 Starorzecza i naturalne eutroficzne zbiorniki wodne ze zbiorowiskami

z Nymphaeion, Potamion.



W celu zapobiezenia ewentualnym nieumyslnym zniszczeniom siedlisk i stanowisk
gatunkow chronionych pozostajacych w bezposrednim sasiedztwie placu budowy, zaleca si¢ na
czas realizacji inwestycji oznakowanie ich w terenie wyraznie widoczna tasma oraz tablicami
informujacymi o zakazie wstepu na teren. Tut. organ w warunkach dotyczacych etapu realizacji
inwestycji usciglit iz ww. prace nalezy wykona¢ przy udziale fitosocjologa. Wygrodzenia ww.
platow siedliska nalezy wykonaé w km 350+950 do km 351+050 obie strony, od km 3524250
do km 3524500 strona lewa.

W badanym obszarze inwentaryzacji stwierdzono wystepowanie 14 gatunkow mchow.

W lokalnej florze mszakéw nie stwierdzono stanowisk gatunkéw chronionych. Wsrdd
stwierdzonych mchéw brak jest gatunkéw wymienionych w Zataczniku 11 Dyrektywy
Siedliskowej. Sposrod roélin naczyniowych w buforze stwierdzono stanowiska trzech
gatunkow objetych ochrong.
Sg to:

1) salwinia plywajaca Salvinia natans — ochrona $cisla,

2) grzybienie biale Nymphaea alba — ochrona czesciowa,

3) kocanki piaskowe Helichrysum arenarium — ochrona czgsciowa,
Na badanym terenie nie stwierdzono stanowisk gatunkéw z Zalgcznika I Dyrektywy
Siedliskowej oraz zagrozonych.

W trzystu metrowym buforze inwentaryzacji przyrodniczej stwierdzono dwadziescia
gatunkéw porostéw, wsrdd nich dwa gatunki chronione (odnozyca maczysta Ramalina
farinacea i odnozyca jesionowa Ramalina fraxinea).

Na podstawie danych uzyskanych od kota wedkarskiego ustalono, iz w rzece Jeziorna lacha
i Tuga tylko okresowo pojawiaja si¢ niewielkie ilosci tj: ukleja Alburnus alburnus, kietb Gobio
gobio, pto¢ Rutilus rutilus, krap Blicca bjoerkna, ciernik, jazgacz, okon.

lokalizacja zinwentaryzowanych platow siedliska 3150 zagrozonych kolizja

Lp. Kilometraz DK Odlegtos¢ od osi Strona drogi Powierzchnia kolizji m*
22 m
1 3514000 351+030 a1 prawa 105 (41,8%)
2 351+010-351+045 21 lewa 94 (19,7%)
3 352+274-352+458 27 lewa 46 (50%)

Na calym analizowanym obszarze dominuje krajobraz otwarty lub luzno zadrzewiony,
obszary rolnicze s3 mozaika pol uprawnych. Zabudowa, glownie jednorodzinna zlokalizowana
jest glownie we wsiach, wzdtuz drogi.

Po przeprowadzeniu badan terenowych stwierdzono wystepowanie 45 gatunkow ptakow.
Wiegkszos¢ z nich podlega ochronie — 39 gatunkow jest objetych $cista ochrong gatunkowsg,
a cztery czgéciowa ochrong gatunkowa. Pozostale dwa gatunki to ptaki lowne. Trzy sposrod
stwierdzonych gatunkow znajduja si¢ w Zalgczniku I Dyrektywy Ptasiej.



Do ciekawszych gatunkéw odnotowanych w roku 2020 nalezg: bocian biaty, gasiorek,
blotniak stawowy, myszotéw i zuraw.
W kolizji z inwestycjg nie stwierdzono siedlisk lggowych cennych i rzadkich gatunkow
ptakow.

Bezposredni wplyw na zmiany siedliskowe populacji ptakow analizowanego obszaru,
bedzie miala planowana wycinka przydroznych drzew oraz zadrzewien i zakrzewien.
W ramach przedsigwzigcia planuje si¢ wycinke ok. 51 szt. Drzew oraz ok. 1800 m? zadrzewien
1 zakrzewien.

W zwigzku z powyzszym dopuszcza si¢ prowadzenie wycinki okresie od 1 marca do 15
pazdziernika tylko pod warunkiem poprzedzenia jej wizja terenowg, wykonang przez
specjaliste ornitologa, stwierdzajagcego brak wystepowania na przedmiotowych drzewach
legdw ptakow, co powinno by¢ udokumentowane wlasciwym wpisem w dzienniku budowy.

W buforze, wsrdd pol, w niewielkich zbiornikach odnotowywano 1acznie cztery gatunki
plazow podlegajacych ochronie: grzebiuszke ziemna Pelobates fuscus (w Polsce podlega
ochronie scislej jednoczesnie wymieniana jest w 1V Zalgczniku Dyrektywy Siedliskowej),
ropuchg szarg Bufo bufo, zabe wodng Pelophylax ki. esculentus i zabe trawna Rana temporaria.
Lacznie stwierdzono cztery zbiomiki, w ktorych zaobserwowano rozrod plazow.

Na calej dlugosci trasy nie zidentyfikowano szlakéw i tras migracji. Przed rozpoczeciem
prac budowalnych wzdluz odcinkéw drogi krajowej nalezy wykonaé¢ tymczasowe ogrodzenie
ochronne po obu stronach drogi.

W obszarze zaobserwowano wystepowanie jednego gatunku gada objetego ochrong
cz¢Sciowy jaszczurke zyworodng- Zootoca vivipara, w odleglosci ok 61 m od osi drogi, po
lewej stronie w km 353+911. Zwazywszy na fakt, iz realizacja inwestycji bedzie przebiegaé¢ w
bliskiej odleglosci siedlisk konieczne bedzie zastosowanie dzialan minimalizujacych
oddziatywanie na stwierdzone gatunki herpetofauny. Zatem zachodzi konieczno$¢ wykonania
na czas budowy tymczasowych wygrodzen z plotkéw herpetologicznych w km od 350+900-
351+150 1 352+150-352+600 po obu stronach drogi, w celu zabezpieczenia terenu inwestycji
przed przedostaniem si¢ na jego teren matych zwierzat — plazow, gadéw i malych ssakow.

Uwigzione zwierzeta niezwlocznie nalezy przenosi¢ poza teren objety pracami, na
wiasciwe dla nich siedlisko. Przenoszenie nalezy prowadzi¢ pod nadzorem przyrodnika.

Dodatkowo, z uwagi na potwierdzone wystepowanie w populacji ptazow w Polsce grzyba
Batrachochydrium dendrobatidis, prace terenowe z ta grupa zwierzat nalezy prowadzié przy
uzyciu rekawiczek ochronnych, a uzywany do tego celu sprzgt musi byé dezynfekowany. Prace
budowalne na tym odcinku nalezy prowadzi¢ pod nadzorem herpetologicznym.

Powyzszy nadzér w trakcie wykonywania czynnosci powinien na biezaco prowadzi¢ decyzje
o lokalizacji wygrodzen w oparciu o biezace obserwacje w terenie dotyczace aktywnosci
poszczegolnych gatunkéw w otoczeniu drogi.



Na badanym obszarze stwierdzono wystepowanie o$miu gatunkow ssakoéw, w tym dwa
gatunki chronione polskim prawem (bobr europejski Castor fiber, jez wschodni Erinaceus
romanicus), w tym jeden gatunek chroniony w ramach Natura 2000 z zatacznika II Dyrektywy
Siedliskowej (bobr) oraz pigé gatunkow ssakow lownych (dzik Sus scrofa, sarna Capreolus, lis
Vulpes, zajac szarak Lepus europaeus i kuna domowa Martes foina).

Nie odnotowano miejsc koncentracji kolizji ze zwierzyna (szlakéw migracji). Zwierzyna
przemieszcza si¢ (réwniez przez DK 22) wraz z postepem prac rolniczych (pozyskanie
zbioréw). Ze wzgledu na zagospodarowanie (pola orne) brak kreta. Z Micromammalia
odnotowano w buforze jedynie mysz polna — brak siedlisk — pola uprawne (nawozenie,
pestycydy). Wedtug kota lowieckiego ,.Dzik” z Malborka na odcinku tym widuje si¢ (rejon
rzeki Tuga) réwniez losie i jelenie — nie zostalo to potwierdzone w trakcie prac terenowych.

W przypadku wszystkich zinwentaryzowanych na analizowanym terenie gatunkow
ssakow, realizacja inwestycji nie wplynie negatywnie na stan ich lokalnych populacji.
Prowadzone prace budowlane beda powodowaé ploszenie zwierzat w fazie realizacji inwestycji
(dotyczy wszystkich gatunkow), dlatego tez prawdopodobienstwo przypadkowego zabicia ich
przez cigzki sprzet budowlany jest bardzo mate. Istnieje natomiast ryzyko uwig¢zienia matych
ssakow na placu budowy.

W takim przypadku nadzor przyrodniczy (najczeéciej jest to niezbedny nadzor
herpetologiczny) powinien przenosi¢ takie osobniki w dogodny teren (z dala od inwestycji),
tj. polozony w odleglosci min. 500 m poza granicami placu budowy. W trakcie prac
budowlanych moze réwniez dojsé do zniszcezenia siedlisk niektérych gatunkow — tu: ssakow
lownych (miejsca bytowania). Oddziatywanie to nie wplynie jednak negatywnie na populacje
tych gatunkdéw bytujacych na catym badanym terenie.

Koncowy odcinek drogi krajowej nr 22 przecina tereny lokalnej migracji ssakow
townych (gtéwnie dzikéw i saren). W stanie istniejacym jest odcinek ten oznaczony znakami
A-18b ,,Uwaga dzikie zwierzeta”. Przedmiotowe oznakowanie bedzie rowniez wykonane po
zakoficzeniu prac zwigzanych z rozbudowa drogi na odcinku od km okoto 3514100 do konca
odcinka. Na ewentualne zniszczenie siedlisk, okazéw gniazd, ploszenie lub przenoszenie
gatunkéw znajdujacych sie pod ochrona nalezy uzyskaé zezwolenie w trybie art. 56 ust. 1
ustawy o ochronie przyrody.

W rejonie inwestycji stwierdzono przeloty nietoperzy wzdhuz liniowych elementow
wystepujacych w krajobrazie. Brak jest miejsc o szczegblnej aktywnosci nietoperzy. Caly teren
z uwagi na duzg ilo$¢ laséw, terendw polnych, kep drzew jak réwniez dolin rzecznych stanowi
miejsce zerowania nietoperzy.

W ramach realizacji planowanej rozbudowy DK 22 planowane jest wykonanie o$wietlenia
drogowego. Jako o$wietlenie wykorzystane zostang lampy LED nie emitujgce promieniowania
UV lub tez lampy sodowe o widmie ,.cieplym” i obnizonej emisji UV. Celem przedmiotowych
dzialan jest maksymalne ograniczenie przyciggania owadéw przez oswietlenie, a co za tym
idzie minimalizacja ryzyka kolizji nietoperzy z pojazdami. Nalezy zaprojektowaé o$wictlenie
z uwzglednieniem jak najnizszych klas o$wietleniowych wg wymagan normatywnych oraz
wiedzy technicznej.



Ponadto zaznaczyl iz nalezy zastosowaé Zrodla $wiatla 0 mozliwie najnizszej emisji barw
niebieskich i promieniowania UV. Zalecana temperatura barwowa ponizej 3000 K. Nalezy
ograniczy¢ rozpraszanie swiatla poza jezdnie poprzez zastosowanie opraw i kloszy kierujacych
o$wietlenie w kierunku jezdni.

Przedmiotowa inwestycja potozona jest poza obszarami europejskiej sieci Natura 2000.

Najblizej potozone obszary Natura 2000 to:
ok. 4,8 km na zachdod Dolina Wisty PLH220033,
5,27 km na zachéod: Dolina Dolnej Wisty PLB040003.

Inne najblizsze polozone obszary objete ochrong na podstawie przepiséw ustawy z dnia 16
kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody (tj. Dz. U. z 2020 r., poz. 55 ze zm.),

to zlokalizowany:

2,17 km na wschéd Obszar Chronionego Krajobrazu rzeki Nogat,

5,36 km na zachéd: Srodkowozulawski Obszar Chronionego Krajobrazu,

6.71 km na potudniowy wschod: rezerwat przyrody ,,Paréw Wegry™.

Planowana inwestycja nie b¢dzie negatywnie oddziatywaé na ww. obszary Natura 2000.

Z uwagi na odlegtos$¢ od ww. obszaréw Natura 2000 oraz charakter i zakres planowanej
inwestycji nie spowoduje ona utraty powierzchni, ani fragmentacji siedlisk gatunkow
chronionych w granicach ww. obszaréw Natura 2000. Lokalizacja przedsiewziecia wyklucza
rowniez jego wplyw na warunki ekologiczne ostoi. Tym samym nie pogorszy stanu ochrony
siedlisk gatunkéw chronionych w granicach ww. obszar6w Natura 2000, nie zaburzy
integralnosci poszczegdlnych obszaréw Natura 2000 ani sieci Natura 2000 jako catosci.

Dlatego tez nie jest konieczne przeprowadzenie oceny w trybie art. 6.3 Dyrektywy Rady
92/43/EWG. Ponadto z uwagi na polozenie poza granicami obszar6w chronionego objetych
ochrona na podstawie przepiséw ww. ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody
oraz przy uwzglednieniu charakteru i skali inwestycji, przedsigwzigcie nie narusza przepiséw
w tym zakresie. Niemniej jednak podkreslenia wymaga fakt, iz decyzja o $rodowiskowych
uwarunkowaniach nie zastgpuje zezwolenia wydanego w trybie art 56 ustawy o ochronie

przyrody.
Na ewentualne zniszczenia siedlisk, okazéw gniazd ploszenie lub przenoszenie

gatunkow znajdujgcych si¢ pod ochrong nalezy uzyskaé zezwolenie w trybie art. 56 ustawy
o ochronie przyrody.



Inwestycja realizowana bedzie poza granicami korytarzy ekologicznych. Nie bedzie zatem
wplywaé na ich droznoéé i cigglos¢. Najblizszy korytarz znajduje sig ok. 2,27 km na wschod od
planowanej inwestycji — Nogat KPn-10B.

III.  Rodzaj i skala mozliwego oddzialywania na elementy Srodowiska zaréwno
na etapie realizacji przedsi¢wzigcia jak i jego funkcjonowania.

W fazie realizacji inwestycji podstawowym zrédlem emisji zanieczyszczen do
powietrza beda maszyny i samochody cigzarowe powodujace emisje spalin oraz roboty ziemne
powodujace powstanie pytu ziemnego.

Zanieczyszczenia powietrza w fazie budowy beda mialy charakter krotkotrwaly inie
beda stanowié zagrozenia dla zdrowia i zycia mieszkancow. Zakladajac, ze rozbudowa bedzie
si¢ odbywata przy zachowanym ruchu pojazdéw po jednym pasie ruchu, emisje zanieczyszezen

pylowych igazowych charakterystycznych  dlaemisji komunikacyjnych —zmaszyn
budowlanych i transportowych beda stanowily utamek emisji ogolnej z rozbudowywanego
odcinka drogi. Nie beda one mialy istotnego wplywu na stan sanitarny powietrza
atmosferycznego.

W celu ograniczenia emisji zanieczyszczen pylowo — gazowych do powietrza na etapie
budowy nalezy :

o Stosowa¢ do podbudowy w miar¢ mozliwosci gotowe mieszanki wytwarzane
w wytworniach, aby ograniczy¢ do minimum operacje mieszania kruszywa ze
spoiwem na miejscu budowy.

e Masy bitumiczne transportowaé wywrotkami wyposazonymi W oponcze
ograniczajgce emisje oparow asfaltu.

e Roboty nawierzchniowe prowadzié¢ (jezeli jest to mozliwie) W okresie letnim,
kiedy temperatura mas bitumicznych moze byé nizsza, a przez to mniejsze bedzie
odparowywanie substancji odorotworczych.

e Plac budowy i drogi dojazdowe (w tym jezdnig tego pasa ruchu, po ktorym bedzie
sic odbywal ruch na czas rozbudowy) nalezy utrzymywaé W stanie
ograniczajgcym pylenie (pyly mineralne).

Wg przediozonej dokumentacji KIP i zawartej analizy rozprzestrzeniania substancji
w powietrzu wykazano, ze dla zadnego z analizowanych zanieczySzczen nie beda
wystepowac przekroczenia poziomow dopuszezalnych.

Przekroczenia nie wystapia w przypadku stezen dopuszczalnych ze wzgledu na ochrong
zdrowia ludzi jak i ze wzgledu na ochrong roslin. Dokumentacja zawiera takze analizg
akustyczna dane dotyczgce dopuszczalnych pozioméw hatasu zaréwno dla pory nocnej jak
1 pory dziennej.

W bezposrednim sgsiedztwie przedsigwzigcia nie beda prowadzone inne€ przedsigwzigcia,
ktore moglyby powodowaé¢ kumulowanie oddziatywan.



Na etapie budowy nakazuje sie:

e prowadzenie robot budowlanych w poblizu zabudowy mieszkaniowej, tylko
w porze dziennej w godzinach od 6:00 do 22:00;
e zabezpieczenie przed uszkodzeniem drzew nieprzeznaczonych do wycinki.

W fazie realizacji inwestycji powstawac¢ beda odpady z nastepujgcych prac:

¢ robot ziemnych,

e usuwania nawierzchni z istniejgcej jezdni (dotyczy przebudowywanych odcinkow
drog lokalnych),

e prac rozbiorkowych istniejacych obiektow budowlanych,

e ulozenia nawierzchni,

e wycinki drzew i krzewow,

e przebudowy linii energetycznych, gazociggéw, wodociagéw i kanalizacji,

e przebudowy istniejacych sieci i urzadzen teletechnicznych.

W zwigzku z organizacja placu budowy i zaplecza socjalnego oprocz ww. odpadéw
powstanie jeszcze pewna ilo$¢ odpadow socjalno-bytowych (kod 20 03 04) — szlamy ze
zbiornikow bezodplywowych, stuzacych do gromadzenia nieczystosci, nie zaliczanych do
odpadow niebezpiecznych oraz odpady komunalne (szklane iplastykowe butelki, puszki,
papier oraz odpady organiczne). Zaleca si¢ segregacj¢ odpadéw komunalnych na placu
budowy.

Szacunkowe ilo$ci odpadéw powstajacych w fazie realizacji przedstawia ponizsza tabela.

Przekazanie bezpoénio do
y —— d
1 Odpadowa masa roslinna 01 24 THEFOLANTE 18 stalacj 1eo
przetwarzania odpadow
03
komunalnych
Opakowania z papieru 3
2 ) 01 10 Przekazanie do odzysku
i tektury
01
Opakowania zawierajace
5,5 2 15 ;
5 pozostatosci substancji i 4 Przekazanie do
niebezpiecznych lub nimi 10 unieszkodliwienia
zanieczyszczone
Sorbenty, materialy filtracyjne
(w tym filtry olejowe nieujete
w innych grupach), tkaniny do 15 ,
: : Przekazanie do
- wycierania (np. szmaty, 02 5 . o
b i y unieszkodliwienia
$cierki) i ubrania ochronne 02
zanieczyszczone substancjami
niebezpiecznymi
Zuzyte urzadzenia zawierajace 6
niebezpieczne elementy inne Przekazanie do
5 ;.. o 02 60 . o
niz wymienione w 160209 13+ unieszkodliwienia
1160212




Odpady z remontow i

17

Wykorzystanie na miejscu;
nadmiar — na skfadowisko

Przekazanie do
unieszkodliwienia

Przekazanie do
unieszkodliwienia

Przekazanie do
unieszkodliwienia

Przekazanie do odzysku

Przekazanie do odzysku

Przekazanie do
unieszkodliwienia

Przekazanie do odzysku

Przekazanie do
unieszkodliwienia

Wykorzystanie na miejscu;
nadmiar — na skiadowisko

Wykorzystanie na miejscu;
nadpniar — na sktadowisko

Przekazanie bezposrednio do
regionalnej instalacji do
przetwarzania odpaddéw

komunalnych

6 przebudowy drég 21 Hiee
17
7 Inne niewymienione odpady 01 75
82
17
8 Drewno 02 30
01
17
9 Asfalt zawierajacy smole 03 5
01
17
10 Zelazo i stal 04 130
05
17
11 Mieszaniny metali 04 9
07
Kable zawierajace ropg 17
12 naftowa, smol¢ i inne 04 3
substancje niebezpieczne 10
i Kable inne niz wymienione w (I)Z 3
170410
11
Gleba i ziemia, w tym
kamienie zawierajace 17
14 substancje niebezpieczne 05 11
(zanieczyszczone olejami 03
mineralnymi)
Gleba i ziemia, w tym 17
15 kamienie, inne niz wymienione 05 12 000
w 170503 04
Zmieszane odpady z budowy i
demontazu inne niz 17
16 . 09 160
wymienione w 17 09 01, 04
17090211709 03
; ; 20
- Niesegregowane (zmieszane) 03 p
odpady komunalne 01
Szlamy ze zbiornikéw 20
18 bezodptywowych stuzacych do 03 13
04

gromadzenia nieczystosci

Przekazanie do
unieszkodliwienia

W ramach realizacji inwestycji powstanie szereg odpadéw, ktore cze $ciowo beda mogly
by¢ wykorzystane na miejscu, lecz ich nadmiar musi zostaé¢ przekazany do zdeponowania na

skladowisku.



Zgodnie z rozporzgdzeniem Ministra Gospodarki z dnia 16 stycznia 2015 r. w sprawie
rodzajow odpadow, ktore moga by¢ skladowane na skladowisku odpadow w sposob
nieselektywny (Dz. U. z 2015 1. poz. 110) sg to:

e Odpady z remontdw i przebudowy drég — kod 17 01 81;

e Gleba i ziemia, w tym kamienie, inne niz wymienione w 17 05 03 — kod 17 05 04;

e Zmieszane odpady z budowy i demontazu inne niz wymienione w 17 09 01,
170902117 09 03 —kod 17 09-04;

e odpady inne niz niebezpieczne z grupy 19 12, w tym m.in. papier i tektura — kod
1912 01.

Gospodarke odpadami Wykonawca bedzie prowadzi¢ zgodnie z ustawg o odpadach,
W sposOb zapewniajgcy ochrong zycia i zdrowia ludzi oraz $rodowiska, przez wstepne
magazynowanie odpadéw w wydzielonym, odpowiednio zabezpieczonym miejscu, w razie
potrzeby w pojemnikach lub kontenerach — w zaleznosci od jego rodzaju, wlasciwosci
i wymiardw. Wyznaczone miejsca do wstepnego magazynowania odpadow, pojemniki lub
kontenery beda oznakowane w miarg potrzeb kodem danego rodzaju odpadu lub nazwa, majac
na celu ich selektywne magazynowanie. Wykonawca bedzie prowadzil na biezaco ilosciowa
i jakosciowg ewidencj¢ odpadéw zgodnie z katalogiem odpadow i wzorem dokumentow
wydanych na podstawie przepiséw ustawy o odpadach.

Migjsca magazynowania odpadéw zostang zlokalizowane na terenie zapleczy budowy.

Szacowana ilos¢ odpadow powstajacych na etapie eksploatacji :

150101 opaowam'a z papieru i tektury 300
150102 opakowania z tworzyw sztucznych 100
150103 odpady z drewna 150
150104 odpady z metali 300
150106 zmieszane odpady opakowaniowe 100
150107 odpady ze szkla 125
16 02 niebezpieczne elementy lub czesci skladowe usuniete ze zuzytych 50
L5% urzgdzen
1602 16 elementy usuniete ze zuzytych urzlqglzeﬂ inne niz wymienione w 16 02 s
16 81 ; g i ;
01+ odpady wykazujace wlasciwosci niebezpieczne 50
16 81 02 odpady inne niz wymienione w 16 81 01 25
17 04 07 mieszaniny metali 125
1704 11 kable inne niz wymienione w 17 04 10 100
17 05 gleba i ziemia, w tym kamienie, zawierajace substancje niebezpieczne 400
03* (np. PCB)
200201 odpady ulegajace biodegradacji 125
2002 02 gleba i ziemia, w tym kamienie 150
200303 odpady z czyszczenia ulic i placow 150




Istnieje ponadto mozliwo$é powstawania innych opadéw w wyniku wypadkow i zdarzen
losowych (powaznych awarii). Mozna wérod nich wymienié:

e odpady wykazujace wlasciwosci niebezpieczne (kod 16 81 01*),
e odpady inne niz wymienione w 16 81 01 (kod 16 81 02).

Nie jest mozliwe oszacowanie ilosci tych odpadow, gdyz moze rOwniez zaistniec
sytuacja, ze nigdy nie powstana.

Odpady powstajace w fazie eksploatacji nie bedg magazynowane, lecz przekazane
uprawnionym podmiotom celem ponownego wykorzystania (odzysku), unieszkodliwienia lub
zdeponowania na sktadowisku.

Analizowana inwestycja nie nalezy do inwestycji stwarzajacych zagrozenie katastrofg na
ctapic budowy, jak i eksploatacji. Niewielka skala przedsigwziecia zastosowanie
nowoczesnych technologii i przepisow BHP tak w trakcie budowy jak i do$wiadczenie
Wykonawecy w  zakresie realizacji robét budowlanych gwarantujg brak zagrozenia
wystepowaniem katastrofy budowlanej. Zastosowanie wysokiej jakogci zagwarantuje rowniez
bezproblemowa eksploatacje drogi.

Planowana inwestycja bedzie polega¢ na rozbudowie skrzyzowania oraz budowy ciagu
pieszo-rowerowego na terenie gmin Miloradz i Lichnowy oraz na terenie gminy wiejskie)
Malbork.

Ponadto w zakresie inwestycji przewidziano:

e rozbudowe skrzyzowania w km 351+134,

e budowg lewoskretu na skrzyzowaniu w km 3504242,

e rozbudowe skrzyzowania w km 353+134,

e budowg ciagu pieszo-rowerowego po pdlnocnej stronie drogi na odcinku
od okoto km 349+900 do okoto km 354+800,

¢ przebudowg istniejacych zjazdow,

e przebudowg istniejacych sieci kolidujacych z projektowanym ukladem
drogowym,

e przebudowg przepustow,

¢ przebudowe rowow drogowych,

¢ budowe kanatu technologicznego,

e wycinkg drzew i krzew6w kolidujacych z projektowanym uktadem drogowym,

e budowg/przebudowe odwodnienia drogi,

¢ budowe/przebudowe o$wietlenia.

Po przeanalizowaniu zalgczonej karty informacyijnej przedsiewziecia, uwzgledniajac
charakter, skalg i lokalizacje oraz planowane rozwiazania techniczne chronigce $rodowisko, nie
przewiduje si¢ negatywnego oddzialywania przedmiotowego przedsigwzigcia na stan
jednolitych czgéci wod oraz na realizacje celow srodowiskowych. Nie przewiduje si¢ rowniez
ingerencji w koryta ciekéw zmiany lokalizacji przekroczen ciekow, ani zmian niwelety
skutkujacych koniecznosci obnizenia poziomu wod gruntowych (ponizej zwierciadta wod
gruntowych). Nie planuje si¢ konieczno$ci obnizenia poziomu wod gruntowych. Inwestor
uzyskal uzgodnienie warunkéw technicznych jakie musi podczas budowy w ramach
przedmiotowego przedsigwziecia dwoéch kladek w ciagu pieszo-rowerowego nad rzeka
Jeziorna Lacha i rzeka Tuga.



Podczas realizacji inwestycji woda bedzie dostarczana na teren budowy za pomoca
beczkowozow i zbiornikéw na wodg. Wykorzystywana zostanie przede wszystkim na cele
socjalno-bytowe i budowlane. Nie przewiduje si¢ zapotrzebowania na wode na etapie
eksploatacji inwestycji. Zaplecze budowy oraz baza materialow znajdowaé sie bedzie
w obszarze istniejacego pasa drogowego.

Gospodarke odpadami wykonawca bedzie prowadzi¢ zgodnie z ustawg o odpadach, w
sposob zapewniajacy ochrong zycia i zdrowia ludzi oraz srodowiska, przez wstepne selektywne
magazynowanie odpadéw w wydzielonym odpowiednio zabezpieczonym miejscu. Wykonawca
bedzie prowadzil na biezgco ilosciows i jakosciowa ewidencj¢ odpadéw zgodnie z katalogiem
odpadow i wzorem dokumentow wydanych na podstawie przepisow ustawy o odpadach.

W zwigzku z organizacja placu budowy i zaplecza socjalnego przewiduje sic
powstawanie odpadéw w postaci szlaméw ze zbiomikéw bezodptywowych, stuzacych do
gromadzenia nieczystos$ci, ktore zostang przekazane do unieszkodliwienia.

Odpady powstajagce w fazie eksploatacji nie beda magazynowane, lecz przekazane
uprawnionym podmiotom celem ponownego wykorzystania (odzysku), unieszkodliwienia lub
zdeponowania na skladowisku. Ponadto wody opadowo-roztopowe z odcinka drogi objetego
wnioskiem zostang odprowadzone do rowow trawiastych (zgodnie z normami obowigzujacego
prawa).

Planowana inwestycja zlokalizowana jest na terenie obszaru dorzecza Wisty region
wodny Dolnej Wisty, w zlewni jednolitej czesci wéd powierzchniowych rzecznych kod:
PLRW200005149 o nazwie Szkarpawa. JCWP posiada status silnie zmienionej cze$ci wod.
Stan tych wod oceniony zostal na dobry, za§ ocena ryzyka nieosiagniecia celéow
srodowiskowych oznaczona jest jako niezagrozona. Celem srodowiskowym JCWP jest ochrona
oraz poprawa ich potencjalu ekologicznego i stanu chemicznego, tak aby osiagna¢ co najmnie;j
dobry potencjal ekologiczny i dobry stan chemiczny tych wod, a takze zapobiegania
pogorszeniu ich potencjatu ekologicznego oraz stanu chemicznego. W JCWP znajduja si¢
rowniez obszary chronione przeznaczone do ochrony siedlisk i gatunkéw, o ktérych mowa w
przepisach ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody (tj. Dz. U. z 2020 r. poz. 55
ze zm.), dla ktorych utrzymanie i poprawa stanu wod jest waznym czynnikiem w ich ochronie.
Przedsigwzigcie nie jest jednak zlokalizowane na takim obszarze.

Przedsigwzigcie znajduje si¢ w obszarze jednolitej czgsci wod podziemnych — kod
PLGW200016, ktora charakteryzuje si¢ dobrym stanem ilosciowym oraz chemicznym. Jest ona
monitorowana a ocena nieosiggnigcia celow srodowiskowych okreslona jest jako niezagrozona.
Celem srodowiskowym JCWPd jest osiagniecie i utrzymanie dobrego stanu ilosciowego
i dobrego stanu chemicznego tych wod.

W rejonie analizowanej inwestycji nie sg zlokalizowane zadne ujecia wod ani ich strefy
ochronne, ani rowniez obszary ochronne zbiornikow wod srédladowych. Inwestycja znajduje
si¢ takze poza obszarem szczegolnego zagrozenia powodziowego. Odcinek realizowany bedzie
po granicy terendw wodno — blotnych — mulowisk, namulisk i podmoklisk.



Charakterystycznym elementem, na ktorym zlokalizowano inwestycje, jest ggsta siec
kanalow melioracyjnych. W ramach planu przedsiewziecia nie dojdzie do osuszania terenow
ani likwidowania zbiomnikéw wodnych istotnych dla gatunkéw stanowiacych przedmiot
ochrony obszaréw cennych przyrodniczo zlokalizowanych na terenie JCWP, w obszarze ktorej
znajduje si¢ analizowana inwestycja. Ponadto analizowany odcinek drogi przecina rzeke Tuge
(wg MPHP ciek wyrdzniony, staty — rzeka Tuga) oraz rzeke Jeziorna Lacha (wg MPHP ciek
niewyrozniony staly o szer. 1,5-5 m — Kanat Jeziorna).

W trakcie realizacji i eksploatacji inwestycji, srodowisko gruntowo-wodne i wod
powierzchniowych bedzie wlasciwie chronione przed potencjalnym wplywem, jak réwniez nie
bedzie negatywnego oddzialywania na jednolite czesci wod poziemnych i powierzchniowych
wyodrebnionych na mocy Ramowej Dyrektywy Wodne;j.

Zgodnie z charakterystyka planowanej inwestycji, opisang w karcie informacyjnej, nie
nalezy spodziewa¢ si¢ naruszenia standardow jakosci powietrza atmosferycznego oraz
przekroczen dopuszczalnych poziomdéw hatlasu poza granicami przedsiewzigcia. Poprawa stanu
technicznego jezdni spowoduje podniesienie jakosci, ptynnosci i warunkéw ruchu na drodze,
co W znaczacym stopniu zwiekszy bezpieczenstwo ruchu. W wyniku realizacji zamierzenia
planowane jest zastosowanie dodatkowych rozwiazan przeciwhalasowych, zatem prognozuje
si¢, ze nie zostanie przekroczony dopuszczalny poziom halasu na terenach podlegajacych
ochronie akustycznej, polozonych wzdluz drogi. W =zakresie maksymalnych stgzen
emitowanych zanieczyszczen, przedstawione wyniki badan wskazujg na to, iz nie zostang
przekroczone obowigzujace dopuszcezalne poziomy substancji w powietrzu.

Prognozuje sig, ze przedsigwzigcie nie spowoduje niekorzystnych zmian gleby oraz
pogorszenia jakosci wod podziemnych i powierzchniowych. W wyniku inwestycji nie
zwiekszy sig ilo$¢ stezenia zawiesin ogélnych w sptywach wod deszczowych. Do realizacji
robot budowlanych zostang wykorzystane materiaty, ktore posiadaja atesty dopuszczajace je do
stosowania w budownictwie. Wszystkie wbudowane materialy zostang wytworzone poza
placem budowy. Zaktada sig, ze prace budowlane wykonywane beda w porze dziennej.

Powstajace odpady beda zbierane w sposéb selektywny, magazynowane w miejscach
do tego celu wyznaczonych, a nastepnie przekazywane uprawnionym podmiotom do odzysku
lub unieszkodliwienia.

Prowadzenie robét budowlanych zgodnie ze sztuka budowlang oraz obowiazujacymi
przepisami p. poz. i bhp minimalizuje mozliwosé wystepowania powaznej awaril.
Prawdopodobienstwo jej wystgpienia w stosunku do przedmiotowego przedsigwzigcia
oceniono jako znikome. Przewiduje si¢, ze skumulowane oddzialywanie w przypadku

zamierzenia.




