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OPIS TECHNICZNY
. PRZEDMIOT I PODSTAWA OPRACOWANIA

Przedmiotem opracowania jest projekt techniczny przebudowy drogi gminnej
Debiny — Wiktoryn od km 0 + 000 do km 1 + 890 .
Projekt zostal opracowany na zlecenie Urzedu Gminy Zatory .
Przebudowa drogi bedzie polegala na wykonaniu nawierzchni zwirowej ,
wykonaniu stabilizacji cementem jako podbudowy i wykonaniu nawierzchni z
betonu asfaltowego.

1. MATERIALY WYJSCIOWE

Opracowanie wykonano na podstawie nastepujacych danych i materiatow :
pomiary sytuacyjno-wysokosciowe w terenie przeprowadzone przez projektanta
mapa sytuacyjno-wysokosciowa w skali 1 : 1000 .

Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 1. w
sprawie warunkow technicznych jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich
usytuowanie / Dz.U. Nr 43 z14 maja 1999 1. /

¢ Katalog Powtarzalnych Elementow Drogowych wydanych przez ,, Transprojekt ™ w
Warszawie

¢ uzgodnienia z Inwestorem

[I1.  STAN ISTNIEJACY

Projektowana droga bierze swoj poczatek od skrzyzowania z droga biegnacg do
wsi Debiny i prowadzi do skrzyzowania z droga gruntowg w km 1 + 890 . Droga na
calym swym odcinku jest droga gruntowa o nieregularnych spadkach poprzecznych i
podiuznych . Niweleta dogi jest ptynna i nie wymaga wigkszych korekt . Odwodnienie
powierzchniowe do istniejacych ciekow naturalnych oraz do istniejacych rowow .

1IV. PROGNOZA RUCHU
Ze wzgledu na lokalny charakter projektowanej drogi nie przewiduje sig
istotnego wzrostu natezenia ruchu kolowego a w szczegolnosci ruchu cigzkiego
100kN/o$ . Wobec tego zatozono do dalszych obliczen kategorig ruchu KR-1.
¥. OPIS STANU PROJEKTOWEGO

5.1 Parametry przebudowywanego odcinka

klasa drogi — D

- predkosé projektowa 50 km / h

- szeroko$¢ nawierzchni -4.00m

- szerokosc korony
w km 0 + 000 + 0 + 350 -6.00 m
wkm 0+ 350+ 0+ 822 -550m
wkm O + 822 + 1 + 890 -6.00m

- szerokosé pobocza -2%x075m

- obciazenie nawierzchni 80 kN/os
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5.2 Przekroj poprzeczny
Na calym odcinku projektuje si¢ wykona¢ nawierzchnig zwirowa ( podbudowe )
grubosci 23 cm .

Na wykonanej podbudowie zwirowej projektuje si¢ wykonac stabilizacje gruntu
cementem grubosci 15 cm i utozenie dwoch warstw nawierzchni asfaltowej —
warstwy wiazacej grubosci 4 cm , i warstwy Scieralnej grubosci 3 cm . Pobocza
nalezy wykonac z pospoltki $redniej grubosci 6 cm .

Odwodnienie powierzchniowe do istniejacych ciekow naturalnych .
W km 0 + 350 = 0 + 822 ze wzgledu na istniejace plebokie rowy zaprojektowano
szerokos¢ korony 5.50 m .

5.3. Plan sytuacyjny
Przebieg projektowanej trasy pokrywa si¢ z przebiegiem istniejacej drogi.
Na catym odcinku zaprojektowano jeden luk poziomy w km 1 + 750 o promieniu
R = 2000 m , sze$¢ zataman trasy o bardzo malym kacie zwrotu oraz jeden punkt
kierunkowy w km 1 + 050 .

5.4 Profil podhuzny
Niwelete nawierzchni drogi zaprojektowano w taki sposob aby maksymalnie
wykorzystac istniejaca nawierzchnie . Spadki podiuzne projektowanej niwelety
wynosza od 0.00 % do 2.2 % . Na calym odcinku zaprojektowano jeden fuk pionowy
wypukly w km 1 + 050 o promieniu 1500 m oraz jeden tuk pionowy wklesly w km
1 + 750 o promieniu R = 2000 m. Odprowadzenie wod opadowych do istniejacych
rowow i ciekow naturalnych.

5.5 Projektowana konstrukcja nawierzchni
Konstrukcje nawierzchni przyjeto zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra
Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1989 r. Wedlug zatacznika nr 5 tego
zarzadzenia na podlozu G-1 o0 module sprezystym nie mniejszym niz
100 MPa dla ruchu KR-1 grubos¢ zastgpcza wynosi Hz = 29 em.
Przyjeto nastepujaca konstrukcje nawierzchni :
warstwa Scieralna z betonu asfaltowego grubosci 3 ¢cm

L ]

e  warstwa wigzaca z betonu asfaltowego grubosci 4 cm

e  podbudowa z gruntu stabilizowanego cementem grubosci 15 cm

¢ podbudowa zwirowa grubosci 8 cm

Sprawdzenie
-vwarstwa dcieralng I emx 1.8 = ... 5.4 cm
S warstors WIRIREE ‘4 B X! 1T = oiiiisessioiinimegionnis il 6.8 cm
- podbudowa z gruntu stab. cementem 15emx 1.20 ... 18.0 cm
- podbudowa zwirowa 8cemx 0.8 ... 6.4 cm
| L R 36.6 cm
36.6 cm = 29 cm

a zatem konstrukcj¢ nawierzchni przyjeto prawidtowo.

ODWODNIENIE

Zaprojektowano odwodnienie powierzchniowe do istniejgcych CZESCIOWO TOWOW 1
ciekow naturalnych .

VII. OZNAKOWANIE

Projekt oznakowania pokazano na planie sytuacyjnym.
Mar inz. Stanisfaw Pacryhizki
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TABELA ROBOT ZIEMNYCH
droga gminna Dgbiny — Wiktoryn km 0+ 000 -1 + 890
. Srednia Nadmiar Sum
i g Powicrzchnia | o wierzchnia Oliiptadé Zg | obietoke sigehraiesss
ﬁ § wykop | nasyp | wykop | nasyp wykop | nasyp % '§ wykop rﬂ“ﬂ’ wykop | nasyp
m’ m’ m’ m’ m’

0 | o000 " " . 2
0.10 | 017 | 50 5 9 5 4 4

050 | 020 | 034 - 4
010 | 034 | 100 | 10 34 10 . 24

150 - |05 - 28
012 | 029 | 250 | 30 73 30 - 43

400 | 024 | 024 . 71
0.27 | 023 | 350 | 95 81 81 14 -

750 | 030 | 022 . 57
030 | 022 | 50 15 1 11 4 <

800 | 030 | 0.22 - 53
032 | 025 | 100 | 32 25 25 7 -

900 | 0.34 | 0.28 x 46
042 | 024 | 150 | 63 36 36 27 -

1 | 050 | 0.50 | 020 . 19
069 | 015 | 17 12 3 3 9 f

067 | 0.88 | 0.10 - 10

059 | 020 | 33 19 7 7 12 - }—

100 | 030 | 0.30 2 -
032 | 029 | 365 | 117 | 106 | 106 1 =

465 | 034 | 028 13 -
017 | 038 | 85 15 32 15 - 17

550 - | 048 - 4
015 | 039 | 50 8 20 8 . 12

600 | 030 | 0.30 - 16
025 | 032 | 200 | S50 64 50 . 14

800 | 020 | 034 2 30
020 | 034 | 50 10 17 10 3 7

850 | 020 | 034 - 37
0.10 | 059 | 30 3 18 3 - 15

880 - | 0384 . 52
044 | 055 | 10 4 6 4 - 2

890 | 0.88 | 0.26 . 54

488 | 542 | 404 | 84 | 138 | —
54
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Debiny - Wiktaryn PRZEDMIAR
(000 - 14520
Lp. Podsta- Opis i wyliczenia j-m. | Poszcz Razem
| wa I
1| ROBOTY PRZYGOTOWAWCZE
1 KNNR 1 Roboty pomiarowe przy liniowych robotach ziemnych - trasa |km !
d.1/0111-01 drog w terenie rowninnym., ! ;
[ {1.520 [km | 1.520
| . |RAZEM 1.520
2| 'ROBOTY ZIEMNE
2/KNNR 1 |Roboty ziemne w grkat lll z poprzecznym przerzutemw  m? |
d.2/0303-02 nasyp na odl. do 10 m ( tabela robét ziemnych) |
analogia [
62 'm3 362.000
[RAZEM _ 362.000
3/KNNR 1 |Roboty ziemne wykonywane koparkami podsiebiernymio  jm3 | ,
d.2/0202-08 |poj.tyzki 0.60 m3 w gr.kat. lll-IV z transp.urobku na odl.do 1 | | !
. km sam.samowylad. (tabela robot ziemnych) | |
' |84 m3 84.000!
. , ~_RAZEM | 84.000
4 KNNR 1 Roboty ziemne wykonywane koparkami podsiebiernymio  'm? .
d.2:0202- poj tyzki 0.40 m3 w grkat. I-1l z transp.urobku naodldo 1 | |
O5analo- km sam.samowylad.- transport ziemi z ukopu | !
gia ' | !
B {28 ‘m? 28.000 |
RAZEM @ 28.000
5 KNNR 1 Dodatek za kazdy rozp. 1 km transportu ziemi samochodami m?
d.2/0208-01 |samowytadowczymi po terenie lub drogach gruntowych
(kat.gr. I-IV) | _
28 m3 | 28.000
! T v RAZEM | 28.000|
3 PODBUDOWA :
6 KNNR 6 Profilowanie i zageszczanie podioza wykonywane mecha- 'm?
d.3/0103-03 |nicznie w gruncie kat. Il-IV pod warstwy konstrukcyjne na-
! lwierzchni i
| 6486  m?__ |6486.000 |
| j 'RAZEM 6486.000
7 KNNR 6 |Warstwa dolna podbudowy z kruszyw naturalnych gr. 15cm |m? =i
d.3/0112- s :
01analo- | '
\gia . -
| 6486 o m? |6486.000,
| B S R __|RAZEM |6486.000
8 KNNR 6 Warstwa gorna podbudowy z kruszyw naturalnych gr. 8 cm  m?2 '
d.30112-04 '
6486 3 m2_ 6486.000
T ; e i RAZEM 6486.000
9 KNNR 6 Podbudowy z gruntu stabilizowanego cementem w iloéci 25 'm? -
d.30111-02 kg/m2, warstwa gr.15 cm |
| 6486 m# |6486.000
: X RAZEM 6486.000
4 NAWIERZCHNIA .
10 KNNR 6 Skropienie asfaltem nawierzchni drogowych m?
d.4 1005-07 :
6335 e &S im?_ 6335.000
[ 'RAZEM 6335.000

Harma PRO Wersa 428 Licencia: 8758



Drebiny - Wiktoryn PRZEDMIAR
0+000 - 1+520
Lp. | Podsta- Opis i wyliczenia | jm. Poszcz ! Razem
| wa | 4
11[KNNR 6 Nawierzchnie z mieszanek mineralno-bitumicznych asfalto- m? i |
d.4/0308-01 wych o gruboéci 4 cm (warstwa wigzaca)
| 6335 m2 _ |6335.000
! . RAZEM 6335.000
12/KNNR 6 |Skropienie asfaltem nawierzchni drogowych me | '
d.4/1005-07 |
6183 m2  6183.000
RAZEM 6183.000
13|KNNR 6 |Nawierzchnie z mieszanek mineralno-bitumicznych asfalto- |m?
d.4 0308-01 |wych o grubosci 3 cm (warstwa Scieralna)
| 6183 m? 6183.000
i RAZEM |6183.000
5 POBOCZA .
14 KNNR 6 Nawierzchnie zwirowe, warstwa gorna gr. 6 cm z kruszywa |m? :
d.5/0202-07 rozécielanego mechanicznie | '

tanalogia

2829.000

|
2820
, p

RAZEM 2829.000

Moma FRO Wersja 4 28 Licenga: 8768
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PRZEKROJE NORMALNE
SKALA 1:50

Od km 04000 —0+350

; LTI .
+822 — 1+890 ZEGOL , A
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LEGENDA

1. Warstwa $cieralna z masy mineralno-asfaltowe;
grubosci 3cm wg PN-896025
4,00+p 2. Warstwa wiazaca z masy mineraino-asfaltowej
| grubosci 4cm wg PN-S96025
: | ' 3. Podbudowa z pospoiki gruboseiZ5Scm
' | (2.0+pz)xi , 0.00 (2.00+pw)i | | Stabilizacja gruntu cementem o Wytrzymaiosci
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