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OPIS TECHNICZNY

PRZEDMIOT 1 PODSTAWA OPRACOWANIA

Przedmiotem opracowania jest projekt budowlany przebudowy drogi gminne)
Pniewo — Pniewo Kolonia od km 0 + 000 do km 0 + 760.

Przebudowa drogi bedzie polegala na wzmocnieniu istniejacej nawierzchni zwirowej
pospolka , wykonaniu stabilizacji gruntu cementem i wykonaniu dwoch warstw
nawierzchni z betonu asfaltowego oraz ustawieniu kraweznika i wykonaniu chodnika z
kostki brukowej.

MATERIALY WYJSCIOWE

Opracowanie wykonano na podstawie nastgpujacych danych i materialow :
pomiary sytuacyjno-wysokosciowe w terenie przeprowadzone przez projekianta
mapa sytuacyjno-wysokosciowa w skali 1 : 1000
Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w
sprawie warunkow technicznych jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich
usytuowanie / Dz.U. Nr 43 z14 maja 1999 1. /
Ustawa z dnia 07.07.1994 r. Prawo Budowlane Dz.U. nr 89 poz. 414 z péZniejszymi
Zmianami.
Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegélowych
warunkow technicznych dla znakow 1 sygnaloéw drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa
ruchu drogowego i warunkéw ich umieszezania na drogach /Dz. U. Nr 130 poz. 1207 z
dnia 08.06.2004 r./
Katalog Powtarzalnych Elementéw Drogowych wydanych przez ,, Transprojekt ™ w
Warszawie
uzgodnienia z Inwestorem

STAN ISTNIEJACY

Projektowana droga bierze swoj poczatek od skrzyzowania z droga powiatowg
Pniewo — Lutobrok i biegnie do drogi gminnej Zatory — Pniewo . W km 0 + 000 - 0 + 0323
droga o nawierzchni asfaltowej szerokosci 7.20 + 7.60 . W km 0 + 032 + 0+760 droga o
nawierzchni gruntowej czgsciowo umocniona pospdtka . Droga okopana rowami , ktére
wymagaja znacznego poglebienia. W km 0 + 267 na rzece Prut znajduje si¢ most zelbetowy
o swietle 6.30 m. Woda z jezdni odprowadzana istniejagcymi rowami do rzeki Prut.

PROGNOZA RUCHU

Ze wzgledu na lokalny charakter projektowanej drogi nie przewiduje si¢ istotnego
wzrostu natezenia ruchu kotowego a w szczegolnosei ruchu cigzkiego 100kN/oé . Wobec
tego zalozono do dalszych obliczen kategorig¢ ruchu KR-1.

OPIS STANU PROJEKTOWEGO
Projektowana droga gminna wg klasyflikac)i okreslone) w Rozporzadzeniu
Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej jest droga klasy D o predkosci projektowe) 40
km /h i gtownym jej zadaniem jest obstuga istniejacego terenu w tym stanowi dojazd do
przylegltyvch pdol i gospodarstw.



5.1 Parametry przebudowywanego odcinka
- klasa drogi - D
- predkosé projektowa 40 km / h
- szerokodé¢ nawierzchni - 7.00 m w km 0+000 — 0 +32

- szerokos¢ nawierzchni - 4.50 m w k 04032 - 0 + 760
szerokosé korony - 6.0 m w km 0+ 059 — 0 + 760

- szerokos$¢ pobocza - 0.75 m
- chodnik dwustronny o szerokosci 1.6-1.8 m w km 0 + 000 — 0 + 032

5.2 Przekrdj poprzeczny

Od km 0 + 000 — 0 + 032 na istniejacej nawierzchni asfaltowej projektuje
sie ulozenie warstwy $cieralnej z masy mineralno — asfaltowej grubosci 4 cm obramowanej
kraweznikiem i obustronnym chodnikiem . Od km 0 + 032 — 0 + 760 istniejaca
nawierzchnig projektuje si¢ wzmocnié pospotka sredniej grubosci 10 em . Na tym odcinku
projektuje si¢ poszerzenie podbudowy pospotka do 4.70 m Na wyrownanej i wzmocnionej
podbudowie projektuje si¢ stabilizacj¢ gruntu cementem grubosci 15 cm . Na tak wykonanej
podbudowie projektuje si¢ ulozenie dwdch warstw nawierzchni asfaltowej , warstwa
wigzgca grubosdci 4 cm i warstwa $cieralna grubosci 4 cm . Po wykonaniu warstwy
$cieralnej nalezy wykonac pobocza zwirowe $redniej grubosei 6 cm.

5.3. Plan sytuacyjny
Przebieg projektowanej trasy pokrywa si¢ z przebiegiem istniejacej drogi.
Na calym odcinku zaprojektowano 6 wierzchotkéw o promieniach R = 120 + 2500 m .
Parametry hukéw i innych elementéw przedstawione sg na planie sytuacyjnym i profilu
podiuznym .

5.4 Profil podluzny
Niwelete nawierzchni drogi zaprojektowano w taki sposob aby maksymalnie
wykorzystaé istniejacg nawierzchni¢ . Spadki podluzne projektowanej niwelety wynoszg od
0.2 % do 4.4 % . Zaprojektowano trzy tuki pionowe wklgsle o promieniach R = 1800 —
2000 m i dwa tuki wypukte o promieniach R = 1800 — 2000 m. Odprowadzenie wod
opadowych do istniejagcych rowow i ciekéw naturalnych,

5.5 Projektowana konstrukcja nawierzchni
Konstrukcj¢ nawierzchni przyjeto zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra
Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1989 r. Wedlug zalacznika nr 5 tego
zarzadzenia na podlozu G-1 o module sprezystym nie mniejszym niz
100 MPa dla ruchu KR-1 gruboéé¢ zastgpeza wynosi Hz = 29 cm.
Przyjeto nastgpujacq konstrukcj¢ nawierzchni :

e  warstwa $cieralna z betonu asfaltowego grubosci 4 ¢cm

e  warstwa wigZzgca z betonu asfaltowego grubosei 4 cm

e  podbudowa z gruntu stabilizowanego cementem grubosci 15 ¢cm

e podbudowa zwirowa grubosci 8 cm

Sprawdzenie :
- warstwa Scieralna 4ecm X 1.8 = ... 7.2 cm
= WRrSEWE WIREACE FCM X 1.7 = nrssisensisessmrssropssmsmsnrisssesnsvasssnosnsasss 6.8 cm
- podbudowa z gruntu stab, cementem 15cm x 1.20 ................. 18.0 cm
- podbudowa zwirowa 8cm X 0.8 ... 6.4 cm
L ARy 384 cm
384 cm>29cm

a zatem konstrukcje nawierzchni przyjeto prawidlowo.
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IX.

ODWODNIENIE
Odprowadzenie wod opadowych z jezdni i poboczy drogi bedzie zapewnione

przez zastosowanie odpowiednich pochylen porzecznych i podtuznych .

Zaprojektowano odwodnienie powierzchniowe do istniejacych rowow i ciekow
naturalnych .

ZIAZDY

W celu umozliwienia przejazdu na pola i posesje 1 drogi boczne zaprojektowano

zjazdy wg powtarzalnych elementéw drogowych karta 03.82 , 03.83 , 03.90.

TECHNOLOGIA ROBOT
Technologie robdt oraz wymagania dotyczace materialow , sprzgtu i transportu |

obmiaru rob6t , badan laboratoryjnych , warunkow odbioru robot przedstawione sa w
SST.

8.1 . Wszystkie roboty nalezy wykonat zgodnie z obowigzujgcymi normami , instrukcjg
producentéw i przepisami oraz ze szczegbdlnym uwzglgdnieniem przepiséw bhp.

8.2 . Przed przystapieniem do robot wykonawca zobowiazany jest do uzyskania projektu
organizacji ruchu na czas budowy oraz zgloszenia i uzyskania pozwolenia na zajecie
pasa drogowego zarzadcy drogi .

8.3 . Na budowie nalezy stosowac materialy i urzadzenia posiadajgce wymagania :

- certyfikaty na znak bezpieczenstwa
- certyfikaty zgodnoéci z PN lub aprobatami technicznymi

PLAN BEZPIECZENSTWA [ OCHRONY ZDROWIA

9.1. Zakres robot dla calego zamierzenia budowlanego znajduje si¢ w przedmiarze robot
9.2. Wykaz istniejgcych obiektow budowlanych podlegajacych adaptacii i rozbidree
9.3. Wskazanie elementéw zagospodarowania dziatki lub terenu , ktére moga
stwarza¢ zagrozenie bezpieczenstwa zdrowia ludzi
9.4. Informacje dotyczace przewidywanych zagrozen wystgpujacych podczas realizacji
robot okreslajacych skale i rodzaje zagrozen oraz miejsca i czasu ich wysigpowania
9.5. Informacji o wydzieleniu miejsca prowadzenia robét budowlanych stosownie do
rodzaju zagrozen
Ad.9.3-95

Jednym z istotnych zagrozen bezpieczenstwa i zdrowia ludzi przy przebudowie
w/w drogi jest praca pod ruchem . Na czas prowadzenia robot wykonawca sporzadzi
projekt oznakowania i organizacji zabezpieczenia pasa drogowego.
9.6. Informacje o sposobie prowadzenia instruktazu pracownikéw przed przystapieniem
do realizacji robot .
9.7. Okreslenie sposobu przechowywania i przemieszczania materialow ,wyrobow ,
substancji oraz preparatéw niebezpiecznych na terenie budowy .
9.8. Wskazanie srodkow technicznych i organizacyjnych zapobiegajacych
niebezpieczenstwa wynikajace z wykonywania robot budowlanych w sferach
szczegOlnego zagrozenia zdrowia lub w ich sasiedztwie , w tym zapewniajacych sprawng
komunikacje umozliwiajgca szybkg ewakuacj¢ na wypadek pozaru , awarii i innych
Zzagrozen .
9.9. Wskazania miejsca przechowywania dokumentacji budowy oraz dokumentéw
niezbednych do prawidlowej eksploatacji maszyn i urzadzen .



X. WPLYW INWESTYCJI NA SRODOWISKO

10.1. Informacje ogolne

Przebudowa drogi ma na celu poprawe przejezdnosei drogi i bezpieczenstwa
ruchu . Przebudowa obejmuje teren nie lezacy na obszarze objetym prawng forma
ochrony przyrody. Projektowany odcinek bgdzie jedynie modernizowany i nie ulegnie
zmianie istniejgca sie¢ drogi . /
10.2. Istnigjace obcigzenie Srodowiska

Przebudowywany odcinek drogi przebiega przez tereny o luinej zabudowie oraz
przede wszystkim przez obszary upraw rolnych . Brak obicktow zabudowy , ktore w
istotny sposdb wplywalyby na zmiang czystosci powietrza , poziomu hatasu czy
zagrazalyby wodom powierzchniowym . W chwili obecnej zanieczyszczenie
$rodowiska jest glownie z palenisk domowych i lokalny ruch samochodowy .
Przebudowa drogi nie przewiduje wzrostu natgzenia ruchu w tym ruchu tranzytowego .

10.3. Wphlyw inwestycji na srodowisko
Inwestycja obejmuje teren przeksztalcony w wyniku dziatalnosci czlowieka .
Przebudowa nie zmieni krajobrazu a zmiana konstrukcji nawierzchni poprawi
wartosci architektoniczne terenu . Poprawi si¢ plynnosé i bezpieczenstwo ruchu .
Zmniejszy si¢ rowniez poziom hatasu wynikajacy z dotychczasowego ruchu
pojazdéw z matymi predkosciami przy duzych obrotach silnika .

10.4. Uwagi koncowe

Projektowana droga ma przyjeta przez inwestora najnizsza klase drogi / D / i
najnizsza kategorig ruchu KR- 1 co $wiadezy , ze w dalszej perspektywie projektowana
droga nie przewiduje przenoszenia duzego ruchu . Przebudowa drogi nie niszczy
waloréw istniejacego srodowiska przyrodniczego . Nie ma zagrozen odnosnie zmiany
stosunkéw gruntowo — wodnych .

X1. OZNAKOWANIE

Projektuje si¢ nowe znaki niezbgdne ze wzgledu na utwardzenie nawierzchni
oraz warunki ruchu . Oznakowanie pokazano na planie sytuacyjnym .

XIl. URZADZENIA OBCE
Na projektowanym odcinku urzadzenia obce nie sa w kolizji z projektowanymi
robotami . Istniejacy wodociag w pasie drogowym nie stwarza kolizji z projektowanymi
robotami . Nalezy jednak zwréci¢ uwage na urzadzenia podziemne w tym punkty
geodezyjne i graniczne .

Mar ini. Stanistayy, Paczynskl
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TABELA ROBOT ZIEMNYCH strl
droga gminna Pniewo — Pniewo Kolonia w km 0 + 000 + 0 +760
Srednia ; Nadmiar Suma
;E' ‘E Fowiarachnin powierzchnia g. Objetodt E § objetodei algebraiczna
ﬁ g wykop | masyp | wykop | masyp | B | wykop | nasyp g"g wykop | nasyp | wykop | nasyp
m? i o m’ =3
0 | 3375 1.1 -
0.75 | 0.10 | 1625 12 2 2 10 -
50 0.4 0.2 10 -
020 | 0.60 15 3 9 3 - 6
65 - 1.0 4 -
0.10 | 0.70 35 L] 25 4 - 21
100 0.2 0.4 17
025 | 045 25 6 11 6 - 5 l'
125 0.3 0.5 - 2
0.25 0.65 25 6 16 6 - 10
150 0.2 0.8 . 32
0.25 0.40 50 13 20 13 7
200 0.3 - - 39
- ' 0.30 - 50 15 - - 15 -
250 0.3 - - 24
0.30 - 50 15 - - 15 -
300 0.3 : 9
0.35 0.10 50 18 5 5 23 -
350 0.4 0.2 4 &
0.85 0.20 50 42 10 10 32 -
400 1.3 0.2 36 -
1.75 | 0.20 50 87 10 10 77 -
450 2.2 0.2 113 -
225 | 020 25 56 5 5 51 -
475 23 0.22 164 -
240 | 010 25 60 3 3 57 -
500 25 - 227 i
145 | 0.50 30 44 15 15 29 -
530 0.4 1.0 250 -
040 | 0.60 20 3 12 B 4
550 0.4 0.2 246 -
045 | 020 50 23 10 10 13 -
600 0.5 0.2 259 -
0.55 | D25 50 27 12 12 15 -
650 0.6 0.3 274
0.55 | 040 25 14 10 10 4 -
675 0.5 0.5 278 -
0.65 | 030 25 16 8 B 8
Mgr inz. Stanistaw Paczynsh!
06-100 Puttuskis ul Soogowa 19
upn bud_dg proy 116470
upr, bud, do keshJob, drig, b 54/68




TABELA ROBOT ZIEMNYCH str2
]
Srednia Nadmiar Suma |
g | § | TPowlerzchuia | o vierzchnia e L Y objetosci | algebraiczna
i E L4 28 |
2 & Ty
Z i wykop | nasyp | wykop | masyp | = wykop | nasyp g g | wykop | nasyp | wykop | nasyp
I'Ili 'Illl IIIS mJ- I'I'I’
700 0.8 0.1 286 '
0.80 | 0.10 50 40 5 5 35 -
750 0.8 0.1 321 -
0.60 | 0.05 10 6 1 1 5 -
760 | 04 - 326 .
515 | 189 | 136 379 53
Mgr inz. Stanisfaw L'_E’{;z‘f‘ﬁ'“u‘l'.'!
06 100 PuttugfyyjSportow 19
T Eeda drog M 11670
tll;;‘::ltlﬁtj‘j_:dﬁ:f; ; Ir ] !i!.'l'dl. hr 5468



WYKAZ PLANOWANIA POWIERZCHNI SKARP

przebudowa drogi gminnej Pniewo — Pniewo Kolonia

od km 0 + 006 do km 0 + 760
Przekrij Szerokodé Srednia Odicglodé | Powicrzehnia | Szerokodé | Srednin | Powicrachnia
lub hm m srerokodbé m w’ m szerokodf m'
1 2 3 4 5 ] 7 &
0+033.75 - -
0.20 16.25 3 0.80 13
0+050 0.40 1.60
0.80 15 12 0.80 12
0+065 1.20 -
1.20 35 42 - -
0+100 1.20 -
1.20 25 30 0.90 23
(+125 1.20 1.80
1.50 25 38 1.50 37
150 1.80 1.20
2.30 50 115 (.60 30
0200 2.80 -
3.65 50 182 -
04250 4.50 -
4.50 50 225 - -
0+300 4.50 -
325 50 162 1.00 50
0+350 2.00 2.00
1.60 50 80 2.40 120
0-+400 1.20 2.80
0.95 50 47 3.30 165
(450 0.70 3.80
(.50 25 13 4.20 105
04475 0.30 4.60
0.15 25 8 4.40 110
04500 - 4,20
0.35 30 11 3.60 108
04530 0.70 3.00
1.15 20 23 2.20 44
0+550 1.60 — 1)
1.70 50 85 1.90 95
(+600 1.80 240
1.50 50 75 2.40 120
(H650 1.20 2.40
1.60 25 40 |.80 45
D675 2,00 1.20
— 1.50 25 37 1.90 48
0+700 1.00 2.60
0.50 50 25 2.60 130
0+750 - 2.60
- 10 - 2.60 26
0+760 - 2.60
1253 1281
Mgr inz. Stanighaw Paczynen
06 -100 Pultus Sportows 15

upn

s Nr 11670
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WYROWNANIE PODBUDOWY
kruszywem naturalnym
Przebudowa drogi gminnej Pniewo — Pniewo Kolonia od km 0 + 000 do km 0 + 760

(H032 0cm
18 x 0.02 x 3.20 1.15
0+ 050 4 cm
15% 0.16 x 3.20 7.68
0+ 065 28 cm
35x0.19x 3.20 21.28
0+ 100 10 cm
50x0.11x3.20 17.60
0+ 150 12 cm
50x0.11x3.20 17.60
0 +200 10cm
50x0.18x3.20 28.80
0+ 250 26 cm
50x0.185x 3.20 29.60
0+ 300 11 cm
50 x 0.095 x 3.20 15.20
0+ 350 8cm
50 x0.10 x 3.20 16.00
0 + 400 12 cm |
35x0.12x3.20 13.44 |
0+435 12 cm
65 x 0.06 x 3.20 12.48
0 + 500 0 cm
30 x0.03 x3.20 2.88
0+ 530 6 cm
70 x 0.09 x 3.20 20.16
0+ 600 12 cm
50x0.11 x3.20 17.60
0+ 650 10 em
50 x 0.085 x3.20 13.60
0+ 700 7 cm
50 x 0.055 x 3.20 8.80
0+ 750 4 em
10 % 0.02x3.20 0.64
0+ T60 0 cm
RAZEM 244.51 m
Srednie wyréwnanie 244,51 m3 : 2329 m2 = 0. 1049 m
Przyjeto 10 cm .
Mar inz. Stanisjaw Paczynsl

06 -100 Puttugly’ Ul Sportowa 19
et 1670
Lt b v !
upr bud, do ki oy, N 54065




WYKAZ ZJAZDOW

przebudowa drogi gminnej Pniewo — Pniewo Kolonia

od km 0+000 do km 04760

Typ wg Dlugosc Diugosc :

Lp. Lokalizacja Strona KFE'ED przepustu kraweznika FO“E‘;’J]ﬂdu

[m] [m]

1 0+021.50 p 03.90. 3 4.90 8.75*
2 0+030 L 03.90. . 4.90 8.75*
3 0+034 L 03.90. 3 4.90 8.75%

4 0-+043 P 03.90. . 4.90 8.75*

5 0+061 P 03.82. 2 : 18.90

6 0+065 L 03.82. 5 . 18.90

8 0+078 P 03.82. - : 18.90

9 0+150 E 03.82. P . 18.90
10 0+281 P 03.82. ; i 1890 |
1 0+467 P 03.83. 5 . 2040 |
12 0+500 L 03.82. - - 1850 |
13 0+650 P 03.83. 5 - 2040 |
14 0+710 L 03.82. - . 1890 |
15 0+749.50 L 03.82. ; e 18.90

10 19.6 245.90

Rury betonowe @ 400 mb - 10

* zjazd z kostki brukowej - 27.2 m2

zjazd o nawierzchni Zwirowej — 211 m2

W DT
o Do el kgl

Mgr inz. Stanistay Paczynsil
06 -100 Puttus

il Syortowa 19
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PRZEKRO.) NORMALNY
Skala 1 : 50

SZCZEGOtY KONSTRUKCYJNE.
A 1ho

Od km 0+000-0+032
__ KRAWEZNIK BETON 15%30cm NA PODSYPCE CEM-PIASK
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Warstwa scieralna z masy mineralno-asfaltowej

[

grubosci 4 cm.

Istniejgca nawierzchnia bitumiczna,
Kraweinik 15/30/100.

Rl

Podsypka cementowo-piaskowa grubosci 4 cm.
tawa betonowa z oporem z betonu B-10.
Chodnik z kostki betonowej grubosci 6 cm.
Podbudowa z pospétki grubodci 10 cm.

Obrzeie trawnikowe 30/8.

. Wijazdy z kostki betonowej grubosci 8 cm.

10. Podbudowa z kruszywa tamanego grubosci 15 cm.

CENOWNEWN
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Warstwa écieralna 2 masy mineralno-asfaltowej
grubosci 4 cm.

Warstwa wigZaca z masy mineralno-asfaliowej
grubosci 4 cm.

Wyrdwnanie istniejacej podbudowy pospdtka
£redniej gruboici 10 cm.

Istniejgca podbudowa iwirowa sredniej grubosci
od 10-16 cm.

Warstwa odsgczajgca na poszerzeniu grubosci 10 cm.
Podbudowa zwirowa na poszerzeniu grubosci 23 cm.
Stabilizacja gruntu cementem o wytrzymatosci prébek

2,5-5,0 MPa gruboéci 15 cm.

Paczynsli

Stay,
skl il Spdtows 19
upn bugttiorase M‘ﬁ-’m

rin. cirod Nr 54/63

L b, e v



093M0D0Y0 YSYd

JINVMONYO0JS0OYZ aloudsuey]

s

——

v g Tadn
Ty ackn

as | Ssning QO L-920 |

sufzoe mErsueis Zur 16N
| _ Ty

18" €0 ouoy MENDand 1noda
¥iH

|HWmGH_.. [] ..._.l. ..l ...... : ._
b=} PONNIZYY

g e i

A

LIL] s | ,w LTI
B9l | (e | ,w CAADTIaWwADN | 1

_.m: uu“_w.ﬂ.._- 1 _.._DV—_._UQH quZJE_NHUHﬂt}_ ﬂtw
*AOUMH03IEd Y13evl

Us

e
-

winispodied arajyomp o
yesopnant | urlupd sousid ibnysqe og b

JINYMOSOLSYZ |

e

A
o
L |
—F T (AN TEna is0Ed §

00121 : L
USRI S 3Tt SV e S Ry =)
¢8°¢l i _ ANPAOVNLAS NVY1d




03 |
093M090u0 vSvd k
3IdONAM M AZDYV00dSOD QZVIZ JINVMOBYO04SO0 Y2 ﬁam_ﬁ_mﬁlﬂl

. Z6-16"E0 YLUYY

; 05-07 8 JMOENY ISR FZ0d
69/¥G N Do q 1§50 vy
olfatl .r I ....;.Vw.ﬁan } adn
£ | B0 A..q w,wx 4 00180 -
.u.f.:...q..,n..m .:u_"ﬂ__* EY= N_.,_m 16y
I L furs 05-07# 1SNd3Z4d | £
i | 1E |zu VMOONE00d | 2 _ - Bw_xmmmn_
0t | 0% |;w VINHDZHIIMYN | L : ¢ el 5 BB |J|:||i|.|_
L] Uste hynal  joqos sisaiuppbazazsiy | d9 A !.m..lilql ]
249 _ B L =UEE
;  VMOYYIMOIZYd V13I8V : : sty _F
A === #
_., _
whizaopodsoed : L 4
suavoms o vomopraon [N T RAER RN /‘H |
yriago) ﬂﬁ.ﬁ_uwu_némnn egl _ﬁ ._.w.ﬂ e ! _
FINVAMOS0LSYE 5 . o .__r:n...._mz,_ﬁﬁ __m_____ dz.@% ﬂ.upuw S .t | _
PRBICRPP, | [ | % M L ...._n_. 8 A, N RIORT
T N ._.._”.q _,.,.Ew 3}
ol Il | i 1
= R R AR . g
o F _ ._ .-w
/ AN RNRERNANRN .
i ; m.
=
W .
I _
- . i
Od VING23r
..... - W S B SR S SESRRS A
ot | ANCADVALAS NYd
(41}
£8°€0



XINGOHD Z3Z8d AZJYVQOdSOD OZ¥(Z JINVMOEYA04S09VZ _ IR

EaibC i TBOID 'Qod e 0D Prg adn F i _ m. 5 [T Y'Y .n__“
“0LfoL1 i Sogp/fopes=ang n
6L awopodsd  #ring 00 1-80 | - -
SEUAzZoE ] e =1 TTULIDIN ‘ 2 . ——
_ L=} (QUN3IDHd
|m TR
i é *
B
jupzaf Fnjpzm oSsuozin ENITAMEDY __ g !
ouowupHBzan iU 19qEI M _
59 SLT1 (i3 ¥ 5 EE Y {
e | e
i3 &9 | 5l ] bl U o |
u W W a_n wm_ F
5 npzefz | mypoyy | o i ‘ r._,_._ _
VMOUVINGZEd VIEaVL T m.t _ ; . %_ Al nw..!t e W R W _ “.I._
_
| _
! _
LAT y —
.... 5 g |
|
5 LT AOE %51 |
s e
il ANFAIVNLAS NY1d
am.mj




