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OPIS TECHNICZNY 
 

 

 

1.   DANE  OGÓLNE. 

 

1.1.  Przedmiot i cel opracowania. 

 

Przedmiotem opracowania jest projekt budowlano-wykonawczy remontu mostu w Osiedlu 

byłego PGR w Gładczynie, na rowie melioracji szczegółowej b/n.  

Most po remoncie będzie miał nośność na obciążenie użytkowe klasy B wg. PN-85/S-10030. 

Most usytuowany jest na działce nr 13 w Gminie Zatory, obręb Gładczyn, będącej własnością 

Gminy Zatory. 

  

1.2.  Zarządca obiektu. 

 

Zarządcą drogi i mostu, w ciągu której znajduje się remontowany most, jest Gmina Zatory,  

ul. Jana Pawła II106, 07-217 Zatory. 

 

2.  PODSTAWA  PRAWNA  OPRACOWANIA. 

 

2.1. Umowa z Gminą zatory na wykonanie projektu. 

2.2.  Mapa geodezyjna dla celów projektowych. 

2.3.  Inwentaryzacja istniejącego obiektu wykonana przez autorów opracowania.  

2.4.  Rozporządzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dn. 30 maja 2000 r. w 

        sprawie warunków jakim powinny odpowiadać drogowe obiekty inżynierskie i ich  

        usytuowanie.  

2.5.  Rozporządzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dn. 2 marca 1999 r. w 

        sprawie warunków jakim powinny odpowiadać drogi publiczne i ich usytuowanie   

        ( Dz. U. nr 43 z 14 maja 1999 r ). 

2.6.  Ustawa Prawo Wodne z dnia 18 lipca 2001 r ( DZ. U. Nr 115, poz. 1229 z późniejszymi  

         zmianami ). 

2.7.  PN-85/S-10030. Obiekty mostowe. Obciążenia. 

  

3.  OGÓLNA  CHARAKTERYSTYKA  ISTNIEJĄCEGO  OBIEKTU. 

 

Most stanowi przepust sklepiony betonowy o szerokości otworu 1,55 m w najszerszym 

miejscu i wysokości otworu 2,10 m. Długość przepustu wynosi 5,85 m. 

Oba wloty przepustu zwieńczone są betonowymi ściankami czołowymi o szerokości górą                    

0,90 m. Długość ścianek po 3,40 m. Od strony wylotu, ścianki przedłużone są dodatkowymi 

murkami oporowymi, po obu stronach cieku, o grubości po 0,40 m i długości odpowiednio 

2,10  i 1,50 m. Ścianki zwieńczone są stalowymi poręczami o wysokości po 1,15 m. 
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Od strony wlotu, na ścianie wlotowej, zamontowana jest zastawka do spiętrzania wody w 

zbiorniku wodny. Prowadnice zastawki wykonane są ze stalowych ceowników, natomiast 

opierzenie zastawki wykonane jest z bali drewnianych. 

Zbiornik wodny wraz z gruntami pod nim należy do Agencji Rynku Rolnego. 

Nawierzchnia nad przepustem i na dojazdach jest asfaltowa o szerokości ok. 4,00 m. Przekrój 

poprzeczny nawierzchni daszkowy, ze spadkami poprzecznymi po 1,5 – 2 %. 

Koryta rowu w obrębie mostu jest uregulowane, ale nie umocnione. 

Po obrysie ścianki wylotowej przepustu przebiega podziemna linia teletechniczna, która 

będzie kolidować z prowadzonymi robotami budowlanymi. 

Przepust jest w złym stanie technicznym. Zostanie odtworzony jako przepust z blach falistych 

o średnicy 200 cm. 

Przepust w tym stanie technicznym nie nadaje się do remontu i należy go przebudować na 

inną konstrukcję. 

 

4.  OPIS  ROZWIĄZAŃ  PROJEKTOWYCH. 

 

4.1.  Dane ogólne 

 

Istniejący most ( przepust ), ze względu na jego zły stan techniczny i nieznaną nośność, 

zostanie w ramach remontu zastąpiony mostem ( przepustem ) stalowym z blach falistych o 

średnicy otworu Ø 200 cm typu HelCor. 

 

4.2.  Parametry geometryczne projektowanego mostu. 

  

Nowy most ( przepust ) będzie miał następujące parametry geometryczne:  

- średnice - 200 cm, 

- długość – 8,60 m, 

- pochylenie przewodu – 0,5 %, 

- rzędną dna cieku na wlocie – 94,045 m npm, 

- rzędną dna cieku na wylocie – 94,00 m npm. 

Most usytuowany jest pod kątem prostym w stosunku do osi podłużnej drogi. 

Rura wykonana będzie w z blachy o gr. 3 mm. 

Rura będzie zabezpieczona antykorozyjnie przez obustronne ocynkowanie powłoką  o 

grubości po 42 mikrony oraz obustronną powłoką polimerową o grubości po min. 250 

mikronów. 

 

4.3.  Zakres robót rozbiórkowych. 

 

W celu wykonania remontu mostu należy w pierwszej kolejności wykonać następujące roboty 

rozbiórkowe: 

- rozebranie konstrukcji nawierzchni i nasypu drogowego nad istniejącym mostem na  

  długości 9,00 m, 

- rozebranie istniejącego mostu łącznie ze ściankami czołowymi i poręczami. 
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Wykop zostanie wykonany przy zabezpieczeniu napływu wody ze strony zbiornika wodnego 

szczelną ścianką berlińską z zabezpieczeniem folią budowlaną od strony wody. Na czas 

prowadzenia robót należy maksymalnie, na ile to będzie możliwe, obniżyć poziom wody w 

zbiorniku w uzgodnieniu z jego właścicielem – Agencją Rynku Rolnego. 

 

4.4.  Montaż stalowej konstrukcji mostu. 

 

Most będzie posadowiony na ławie fundamentowej z kruszywa naturalnego 0/31,5 mm,                    

o grubości 40 cm i szerokości 200 cm. 

Fundament należy zagęścić do wskaźnika zagęszczenia Is = 0,98. Rura dostarczona będzie 

przez producenta w dwóch odcinkach. Ich scalenie opaską z blachy falistej nastąpi na 

budowie w trakcie wbudowywania. Zmontowaną w całości rurę, za pomocą żurawia i 

parcianych zawiesi, należy ułożyć na fundamencie z pospółki, z zachowaniem 

projektowanych rzędnych dna na obu wlotach.  

Końce rury oparte będą na żelbetowych ławach fundamentowych z betonu kl. C25/30. 

Po zmontowaniu całej konstrukcji, na jej końcach, na żelbetowych ławach fundamentowych, 

zostaną wykonane żelbetowe ścianki czołowe o gr. 30 cm. Ścianki zwieńczone będą belkami 

podporęczowymi o grubości  i wysokości 50 cm. Długość ścianek po 8,50 m. 

Ściany czołowe zbrojone będą stalą zbrojeniową kl. A-IIIN. 

 

4.5.   Zastawka do piętrzenia wody.  

 

Na ścianie czołowej od strony wlotu wykonana będzie zastawka do piętrzenia wody. 

Prowadnice zastawki stanowią ceownik [140 mm, przyspawane do stalowych marek, 

zabetonowanych w licu ścianki. Powierzchnia prowadnic i marek zabezpieczona zostanie 

powłoką antykorozyjną z farb EP + PUR o grubości min. 240 mikronów. 

Opierzenie zastawki wykonane będzie z bali drewnianych o grubości 80 mm, wzuwanych w 

prowadnice stalowe. 

 

4.6.   Zabezpieczenie powierzchni betonowych ścianek czołowych. 

 

Powierzchnie betonowe ścianek i ław fundamentowych stykające się z gruntem zaizolowane 

będą roztworami asfaltowymi na zimno w układzie R + 2P. 

Widoczne powierzchnie ścianek pokryte zostaną powłokami z farb do betonów. 

 

4.7.   Konstrukcja nawierzchni nad mostem. 

 

Konstrukcja mostu zasypana zostanie gruntem z wcześniejszego wykopu. 

Na nasypie, nad konstrukcją mostu, wykonana zostanie nowa nawierzchnia drogi o 

konstrukcji jak niżej: 

- podbudowa pomocnicza z gruntu stabilizowanego cementem o Rm = 2,5 MPa o grubości  

  warstwy 10 cm 

- podbudowa zasadnicza z kruszywa łamanego stabilizowanego mechanicznie o grubości  

  warstwy 20 cm, 
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- warstwa wiążąca z BA – 4 cm, 

- warstwa ścieralna z BA – 4 cm. 

Po lewej stronie drogi wykonana będzie opaska bezpieczeństwa o szerokości 50 cm z kostki 

brukowej betonowej o gr. 6 cm, oddzielona od jezdni krawężnikiem betonowym 15 x 30 cm 

na ławie betonowej z oporem. 

Po prawej stronie drogi wykonany będzie chodnik pieszo-rowerowy, o szerokości użytkowej 

2,00 m, o nawierzchni z kostki brukowej betonowej o gr. 6 cm, oddzielony od jezdni 

krawężnikiem betonowym 15 x 30 cm na ławie betonowej z oporem. 

 

4.8.   Umocnienie skarp nasypów i odwodnienie jezdni. 

 

Skarpy nasypu i dno ciieku przy wlotach pod most umocnione będą kamieniem polnym 

otaczakowym o gr. 10 – 12 cm, ułożonym na podsypce z zaprawy cementowo-piaskowej                  

1 : 4, o grubości warstwy 5 cm. Razem grubość całego umocnienia będzie wynosić 15 cm. 

Spoiny należy wykonać z zaprawy cementowo-piaskowej 1 : 2. 

Woda z drogi odprowadzona zostanie ściekami skarpowymi do zbiornika i do rowu. Na 

szerokości chodnika i opaski bezpieczeństwa ściek wykonany będzie jako kryty z elementów 

korytkowych.  Na skarpach ściek wykonany będzie z elementów trapezowych. 

 

4.9.  Barieroporęcze. 

 

Most zabezpieczony będzie obustronną barieroporęczą, mocowaną do belek podporęczowych 

ścianek czołowych. Wysokość barieroporęczy będzie wynosić: 1,20 m przy chodniku piesz-

rowerowym i 1,10 m przy opasce bezpieczeństwa. 

 

4.10.  Technologia i organizacja wykonywania robót. 

 

Roboty związane z remontem mostu wykonane będą przy zamkniętym ruchu kołowym, który 

zostanie skierowany na drogę objazdową na czas wykonywania robót. Dla ruchu pieszego 

wykonana zostanie tymczasowa kładka dla pieszych po prawej stronie mostu. 

 

 


