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OPIS TECHNICZNY
PRZEDMIOT 1 PODSTAWA OPRACOWANIA

Przedmiotem opracowania jest projekt techniczny przebudowy drogi gminnej
we wsi Debiny od km 0 + 000 do km 1 + 532 .
Projekt zostat opracowany na zlecenie Urzgdu Gminy Zatory .
Przebudowa drogi bedzie polegala na wykonaniu nawierzchni zwirowej
wykonaniu stabilizacji cementem jako podbudowy i wykonaniu nawierzchni z
betonu asfaltowego.

MATERIALY WYJSCIOWE

Opracowanie wykonano na podstawie nastepujacych danych i materiafow :
pomiary sytuacyjno-wysokosciowe w terenie przeprowadzone przez projektanta
mapa sytuacyjno-wysokosciowa w skali 1 : 1000 .

Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w
sprawie warunkow technicznych jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich
usytuowanie / Dz.U. Nr 43 z14 maja 199971./

Katalog Powtarzalnych Elementow Drogowych wydanych przez ,, Transprojekt " w
Warszawie

uzgodnienia z Inwestorem

STAN ISTNIEJACY

Projektowana droga bierze swoj poczatek od krawedzi jezdni o nawierzchni
bitumicznej we wsi Dgbiny. Droga od km 0 + 000 do skrzyzowania w km 0 +224.20
oraz od km 1+ 450 do km 1+ 532 ma nawierzchni¢ zwirowg sredniej grubosci 8 cm .
W km 0 + 224.20 do km 1 + 450 droga jest o nawierzchni gruntowej o nieregularnych
spadkach poprzecznych i podtuznych . Szeroko$¢ istniejacej drogi w km 0 + 000 do km
0+ 785.50 wynosi 450 m, aw km0 +785.50 dokm 1 +532 -40m.

Pas drogowy na calym odcinku jest zawgzony i nie ma mozliwosci wykonania rowow
oadwadniajacych bez wywlaszczenia okolicznych gruntow . Odwodnienie
powierzchniowe do istniejacych ciekow naturalnych .

PROGNOZA RUCHU

Ze wzgledu na lokalny charakter projektowanej drogi nie przewiduje sie
istotnego wzrostu natgzenia ruchu kotowego a w szczegolnosci ruchu cigzkiego
100kN/o$ . Wobec tego zatozono do dalszych obliczen kategorig ruchu KR-1.

OPIS STANU PROJEKTOWEGO

5.1 Parametry przebudowywanego odcinka
- klasa drogi - D
- predkosé projektowa 50 km / h
- szerokos¢ nawierzchni
wkmO+000+0+78550 -450m
wkmO+78550+1+532 -400m
- szerokosc korony
wkmO+000+0+ 78550 -600m
wkmO+78550+1+532 -550m
- szerokosc pobocza -2x075m
- obcigzenie nawierzchm 80 kN/os



5.2 Przekro) poprzeczny

Od km 0 + 000 + 0 + 224 20 oraz w km 1 + 450 = | + 532 istniejgca nawierzchnig
wzmocnié pospotka Sredniej grubosci 15cm, a w km 0+ 224,20 + 1 + 450
wykonaé nawierzchnie zwirowa grubosci 23 cm . Na wykonanej podbudowie
zwirowej projektuje si¢ wykonac stabilizacjg gruntu cementem grubosci 15 cm i
wlozenie dwoch warstw nawierzchni asfaltowej — warstwy wigzacej grubosci 4 cm | 1
warstwy $cieralnej grubosci 3 cm . Pobocza nalezy wykonaé z pospolki Sredniej
grubosci 6 cm .

Odwodnienie powierzchniowe do istniejacych ciekow naturalnych .

5.3. Plan sytuacyjny
Przebieg projektowanej trasy pokrywa si¢ z przebiegiem istniejacej drogi.

Zaprojektowano jedno skrzyzowanie z droga biegnaca do wsi Wiktoryn w km
0+ 224.20 oraz 11 lukéw poziomych o promieniach R od 50 m do 1500 m.
W km O + 245.40 i 0 + 284 projektowana droga przebiega przy istniejacym zbiorniku
wodnym ( staw ) i tu ze wzgledu na waski pas drogowy zaprojektowano tuki o
promieniach R = 50 mi 60 m . W km 0 + 240 = 0 + 290 w obrebie istniejacego
zbiornika wodnego ( stawu ) zaprojektowano umocnienie pobocza tluczniem z
wypelnieniem spoin betonem . Przy skrzyzowaniu w km 0 + 224.20 przy istniejacym
budynku uzytecznosci publicznej zaprojektowano parking na samochody osobowe na 6
stanowisk oraz chodnik z kostki betonowej .

5.4 Profil podtuzny
Niwelete nawierzchni drogi zaprojektowano w taki sposob aby maksymalnie
wykorzystaé istniejacg nawierzchnig . Spadki podiuzne projektowanej niwelety
wynosza od 0.00 % do 2.6 % . Zaprojektowano trzy tuki wypukle o promieniach R =
od 1500 m do 2000 m oraz trzy tuki wklgste o promieniach R = 1200 m do 2000 m .
Odprowadzenie wod opadowych do istniejgcych rowow i ciekéw naturalnych.

5.5 Projektowana konstrukcja nawierzchni
Konstrukcjg nawierzchni przyjeto zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra
Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1989 r. Wedlug zalacznika nr 5 tego
zarzadzenia na podiozu G-1 0 module sprezystym nie mniejszym niz
100 MPa dla ruchu KR-1 grubos¢ zastgpcza wynosi Hz = 29 cm.
Przyjeto nastepujaca konstrukcje nawierzchni :
warstwa Scieralna z betonu asfaltowego grubosci 3 cm
warstwa wiazaca z betonu asfaltowego grubosci 4 cm
podbudowa z gruntu stabilizowanego cementem grubosci 15 cm
podbudowa Zwirowa grubosci 8 cm
Sprawdzenie -
-swargtwa Sciertlng 3 M X 1.B= .. .icieenmmmmmminesmimsss ronssasmosissngs 5.4 cm
~Warstwa wigZaca 4 em X L7 =.iiiinaiimiuiiiiiiaiiseii s 6.8 cm
- podbudowa z gruntu stab, cementem 15cmx 1.20 ... 18.0 cm
- podbudowa zwirowa 8emx 08 ... 6.4 cm

. " & @

36.6 cm > 29 cm
a zatem konstrukcje nawierzchni przyjeto prawidtowo.
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Vi ODWODNIENIE

Zaprojektowano odwodnienie powierzchniowe i ciekow naturalnych .
W km 0 + 275 projektuje si¢ przepust pod korong drogi o érednicy 40 cm i diugosci 8 m

VI, OZNAKOWANIE

Projekt oznakowania pokazano na planie sytuacyjnym.
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TABELA ROBOT ZIEMNYCH strl
droga gminna w m. Dgbiny w km 0 + 000 + 1 + 532
c . Srednia Nadmiar Suma
: E Powlerschna | o iorschuia | 3 | Obltol Z o | obietodci | atgebraicema
—
:3 § wykop | nasyp | wykop | masyp % wykop | nasyp i’ E | wykop | nasyp | wykop | nasyp
m’ m’ m’ m’ m’
0 | ooo | 0.50 :
046 | 0.11 | 50 23 6 6 17 3
050 | 042 | 022 17 "
035 | 025 | 50 17 12 12 5 :
100 | 028 | 028 22 .
026 | 028 | 100 | 2 28 26 . 2
200 | 024 | 028 20 s
026 | 028 | 60 16 17 16 : 1
260 | 028 | 028 19 &
026 | 027 | 190 | 49 51 49 . 2
450 | 024 | 026 17 .
054 | 018 | 35 19 6 6 13 =
485 | 0,84 | 0.10 30 3
054 | 018 | 35 19 6 6 13 =
520 0.24 0.26 43 -
024 | 026 | 130 | 31 34 31 i 3
650 | 0.24 | 0.26 40 i
012 | 029 | 50 6 15 6 & 9
700 - | 032 31 | -
082 | 0.16 | 4050 | 33 6 6 27 .
[*rm_sn:a 1.64 . 58 -
— (.82 .63 26.50 22 17 17 A -
767 « | 128 63 -
. 095 | 33 - 31 - . 31
800 . 0.64 32 g
D40 | 037 | 35 14 13 13 1 .
R35 0.80 (10 33 =
045 | 040 | 65 29 26 26 3 -
900 0.10 (.70 6 =
— (.25 (.71 100 25 71 25 - 46
| 000 0.40 0,72 - 10
0.20 0.72 20 4 14 4 - 10
120 - | 01T 1 - 20
- | 078 | w0 . 59 [ . i 59
200 - 0.76 . 79
035 | 051 | 40 14 20 ! 14 . 6
240 | 070 | 026 | : 85
n [I g :I.SS 0.6l 35 12 21 12 - 9 = 94




TABELA ROBOT ZIEMNYCH str2
droga gminna w m. Degbiny w km 0 + 000 + 1 + 532
- Srednia : Nadmiar Suma
g | g | Pomier i | powierschnia | % Objetodé E 3 | obiewici | algebraicana
g g T =
-E g wykop | nasyp | wykop | nasyp 2 wykop | nasyp E‘ g wykop | nasyp | wykop | nasyp
- =
| m! m! m m.i m.!
L " 0.96 . b
030 | 075 | 40 12 30 12 i 18
315 | 0.60 | 0.54 . 112
040 | 044 | 30 12 13 12 a 1
345 | 020 | 0.24 - 113
020 | 034 | 48 10 16 10 i 6
193 | 020 | 034 — . 119
030 | 029 | 57 17 17 17 g “
450 | 040 | 0.24 5 123
_fr 040 | D48 | 50 20 24 20 - 4
500 | 040 | 072 = 125 |
040 | 046 | 32 13 15 13 . 2
53 0.40 20 . 125
s a2 ) 443 | 568 | 359 | 84 209




DEBINY 0+000-1+532 ZATORY PRZEDMIAR

Wormia PRO Wiessa 4,20

Lp. | Podsta- Opis i wyliczenla Jamn, Poszcz Razem
WA
1._. |ROBOTY PREYGOTOWAWCZE == ===
1|KNNR 1 Roboty pomiarows przy linlwych robotach ziemnych - trasa drog w tere-  km
d.110111-01 mig rawninnym,
1.532 km 1.5632
RAZEM 1.532
2l  |ROBOTY ZIEMNE DL e
ZIEMNR 1 Robaty ziemne w gr.kat. 1l z poprzecznym przerzutemn w nasyp na adl,.  m?
d.2[0303-02  |do 10 m [ tabela robdt ziemnych)
analagia
354 me 350.000
RAZEM 358.000
3/KNNR 1 |Roboty ziemne wykenywane koparkami podsiebiernymi o poj hyzki 080 m?
d.2(0202-08  |m3 wgr.kat 11V z transp. urcbku na odl.do 1 km sam samowylad. (labe-
la robdt Ziemnyeh)
B4 m3+ 200x 020 =124 m3
124 ma 124,000
| RAZEM 124.000
A[KNNR 1 Roboty ziemne wykanywane koparkami podsigbiemymi o poj hyzki 040 |m?
d 2 [D202- m3 wogr kat, Il 2 transp urobky na odl.do 1 km sam. samaowytad - trans-
O5analogia port ziemi 2 ukopy
125 m# 125.000 .
RAZEM 125.000
5 KMNR 1 Crodatek za kazdy rozp. 1 km transportu ziemi samochodami samowyla-  |m?
d.2 D208-01 dowezymi po teranie lub dragach gruntawyeh (kat.gr. [V
125 rm? 125.000
RAZEM 125.000
NN <) A I e TR
6 KNNR &  Profilowanie | zageszczanie podioZza wylkonywane mechanicznie w grunces |m?
4.3 0103-03  kat, -1V pod warstwy konstrukcyjne nawierzchni
Tary me Fa77.000
=3 RAZEM TATT.000
7T ENNR G Warstwa delna podbudowy z kruszyw naturalnych gr. 15cm :mE
4.3:0112-
Manalogia
[FATT me T377.000
RAZEM T377.000
B KNNR & Warstwa gama podbudowy z kruszyw naturalnych gr. 8 cm m2
d.3{0112-04
| 5470 m? 5879.000
| RAZEM 58749.000
S KNNR A  |Podbudowy z gruntu stabllizowanege cementern w ilosci 25 kgim2, warst- m?
d. 3[0111-02  |wagr15cm
73T me T7377.000
|RAZEM 7377.000
4 FRZEFUSTY
10|KMNE 1 Wykapy pad przepust o srednicy 40 cm gr.kat. -1 ok
d 4| 0208-05
8 ma B.000
RAZEM B.000
T1KNNR &  Przepusty rurowe - rury betonowe o srednicy 40 om |
o 4| 0605-08
B m ____8.000
RAZEM 8.000
12 KNNR & Przepusty rurows pod zjazdam) - scankl czotowe dla rur o srednicy 40 cm |52t
d.4 DEO0S-03
2 szl 2.000
RAZEM 2.000
5 NAWIERZCHNIA = LT
13 KNNR &  Skrapienie asfaltem nawerzohni drogowych 2
d.5 1005-07
7223 m? T223.000
RAZEM T223.000
14 KNNR 6 | Nawierzchnie z mieszanek mineralna-biturmicznych asfaltowych ¢ grubog- m?
d.5/0308-01 ci 4 om {warstwa wigzaca)
| 7223 m TE23.000
RAZEM 7223.000
15|KNNR G |Skropienie asfaltem nawigrzchni drogowych m
d.5|1005-07
0T me 7071.000
i |RAZEM 7071.000




DEBINY 0+000-1+532 ZATORY PRZEOMIAR
Lp.  Podsta- Opis | wyliczenia | jm. Foszcz | Razem
wa |
16 KNNR &  |Nawierzchnie z mieszanek mineralno-bitummicznych asfattowyeh o grubog- |me
d.50309-01 |l 3 em (warstwa Scieralna)
707 me TO71.000|
RAZEM 7071.000
& |POBOCZA T R
17 KNMR & |NWawierzchnie zwircwe, warstwa gorna gr. 8 cm z kruszywa rozécisfanego m?
d.B/0202-07  |mechanicznie
analogia 805 x 0.75x 2= 1611.50
1611.5 me 1611.500
RAZEM | 1611.500
18|KNNR 6 |Umocnianie poboczy w km 0+240- 0+2890 tluczniem kamignnym - warst-  m=
d 6{0204-03  [wadelna o gr, 20 cm 2 wypelnignieniem spoin betonem
analogia |50 mx 0.75 = 37.50 m2
3780 me a7 600
|RAZEM 37.500
7| |OZNAKOWANIE
18[KNNR & Pionowe znaki drogowe - stupkl 2 rur stalowych azt,
d. 7|0702-01
| 4 |8zt 4.000
RAZEM 4.000
20 KNNR &  Picnowe znaki drogowe - znaki zakazu, nakazu, ostrzegawcze | informa- (a2t
g.7 0702-04  cyine o pow. do 0.3 m2
4 szt 4.000
RAZEM 4.000
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