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Zgodnie z art. 20 ust.4 ustawy z dnia 07.07.1994r. Prawo Budowlane tekst jednolity 

Dz. U. 2017. nr 1332 niżej podpisany oświadcza, że niniejszy projekt został sporządzony 

zgodnie z obowiązującymi przepisami oraz zasadami wiedzy technicznej. 
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OPIS TECHNICZNY 

 
Przebudowa drogi gminnej w m. Falmierowo droga gminna nr G 129321P dz. nr ewid. 35/3 i 85/1 

I. Podstawa opracowania: 

1) Umowa na wykonanie projektu z Gminą Wyrzysk 

2) Ustawa o drogach publicznych (Dz. U. z 2004 r. Nr 204 poz. 2086). 

3) Warunki techniczne, jakim powinny odpowiadać drogi publiczne i ich usytuowanie  (Dz.U. 

2016.124). 

4) Mapa sytuacyjno-wysokościowa w skali 1:1000. 

5) Wizja w terenie i pomiary uzupełniające. 

6) Uzgodnienia dokonane z zainteresowanymi stronami 

7) Obowiązujące przepisy i katalogi. 

II. Cel opracowania: 

Celem opracowania jest przedstawienie rozwiązań technicznych przebudowy drogi gminnej w 

miejscowości Falmierowo w gminie Wyrzysk. Opracowanie niniejsze nie zawiera wytycznych z zakre-

su organizacji robót drogowych. Roboty drogowe w podstawowym zakresie, powinny być realizowane 

wg kolejności zgodnej z liczbą porządkową poszczególnych pozycji przedmiaru robót z uwzględnie-

niem uwarunkowań wynikających z procesów technologicznych poszczególnych rodzajów robót. 

W zakres inwestycji wchodzą: 

• roboty przygotowawcze i rozbiórkowe, 

• wykonanie  robót ziemnych pod projektowane nawierzchnie, 

• wykonanie podbudowy i nawierzchni drogi i zjazdu, 

• wykonanie poboczy, 

• profilowanie przyległego terenu, 

• roboty porządkowe i wykończeniowe. 

Celem opracowania jest sporządzenie dokumentacji projektowej oraz uzyskanie niezbędnych po-

zwoleń. 

III. Lokalizacja i sytuacje 

Projektowana droga gminna przebiega w terenie zabudowy jedno rodzinnej i gospodarstw rol-

nych z dojazdem do gruntów rolnych. Droga zlokalizowana jest w obrębie geodezyjnym Falmierowo  

na terenie gminy Wyrzysk. Projektowana droga tworzy skrzyżowania z droga wojewódzką nr 242 

Więcbork - Wyrzysk. 

Projektowana inwestycja zamyka się w granicach działek o numerach geodezyjnych: 

-   35/3 oraz 85/1 w obrębie geodezyjnym Falmierowo będących pasem drogowym. 

IV. Stan istniejący 

Obecnie droga posiada nawierzchnię z kruszywa naturalnego łamanego oraz z gruzu betonowego 

naprzemiennie zależnie od wykonywanych przez gminę napraw jezdni. Szerokość nawierzchni z kru-

szywa mieści się w granicach 4,0 – 5,0 m, zjazdy do posesji gruntowe. Stanowi ona dojazd do budyn-

ków gospodarskich oraz gruntów rolnych. W miejscu projektowanej drogi występują tereny zielone 

porośnięte trawą oraz pola uprawne. Teren posiada niewielkie zróżnicowania wysokości. 

 

V. Urządzenia projektowane 

Drogi w planie 

Projekt obejmuję wykonanie odcinka drogi gminnej stanowiącej dojazd do posesji i gruntów rol-

nych w m. Falmierowo. Oś projektowanej trasy drogowej pokrywa się z istniejącą. 

Wszystkie elementy projektowanej drogi mieszczą się w istniejącym pasie drogowym. 

Szerokości projektowanej jezdni wynosi 5,0 m i posiada przekrój drogowy oraz nawierzchnię z 

mieszanki grysowo-emulsyjnej GE jako podbudowę oraz z mieszanki mineralno-asfaltowej MMA. 

Pobocza ulepszone kruszywem łamanym o szerokości 0,75 m i grubości warstwy 10 cm. Projektuje 

się również przebudowę istniejących zjazdów na posesje, działki raz inne drogi publiczne o szerokości 

od 4,0 m. Nawierzchnie zjazdów do posesji zaprojektowano z mieszanki grysowo emulsyjnej GE. 

Zaprojektowano odcinek drogi o długości 0+000 do 1+000 km.  

Parametry techniczne projektowanej drogi: 

- kategoria drogi:       gminna 

- klasa techniczna:       „D” (dojazdowa) 

- rodzaj przekroju drogi:     jednojezdniowa, dwukierunkowa 



- obciążenie ruchem      KR1 

- szerokość jezdni:       5,0 m 

- szerokość poboczy:     0,75 m 

- prędkość projektowa:      30 km/h 

Na długości drogi projektuje się przekrój poprzeczny daszkowy o spadku 2% oraz na łuku jednostron-

ny o spadku 2%. Spadek poprzeczny poboczy ulepszonych kruszywem łamanym projektuje się 6%. 
 

Elementy linii trasowania dróg gminnych  w Falmierowie (rys 2) 

Oś drogi składa się z odcinków prostych oraz łuków poziomych. 

Droga w przekroju podłużnym 

Projektowane ukształtowanie wysokościowe niwelety jest wpisane w istniejący teren. Aktualne 

ukształtowanie niwelety, przy projektowanej prędkości V=30 km/h jest odpowiednie do wymogów 

technicznych i nie wymaga korekty.  

Elementy profilu podłużnego drogi gminnej w Falmierowie 

Wysokości na projektowanej drodze wyznaczono w oparciu o: 

 rzędne wysokościowe istniejącej drogi,  

 uzyskanie prawidłowych pochyleń dla odwodnienia jezdni. 

 istniejące rzędne wysokościowe terenu (mapa sytuacyjno-wysokościowa). 

VI. Przekroje normalne 

Projektuje się konstrukcję nawierzchni jezdni, zjazdu jak poniżej: 

a) jezdnia zasadnicza, na nawierzchni brukowej jako podbudowa istniejącą,: 

 w-wa ścieralna – mieszanka mineralno- asfaltowa AC11s dla KR 1-2  gr. 4 cm,  pow. 5058 m
2
 

 w-wa podbudowy  – mieszanka grysowo emulsyjna GE 0/12 emulsja wolno rozpadowa   gr. 10 cm, 

 grunt stabilizowany cementem z dodatkiem hydrofobowym o RM 5 MPa gr. 25 cm wykonane na 

miejscu w km od 0+000 do 0+175 oraz od km 0+325 do 1+000. 

 grunt stabilizowany cementem z dodatkiem hydrofobowym o RM 5 MPa gr. 50 cm wykonane na 

miejscu na odcinku od km 0+175 do 0+325 . 
 

b) zjazdy do posesji: 

 w-wa konstrukcji – mieszanka grysowo-emulsyjna GE 0/12 emulsja wolno rozpadowa   gr. 10 cm,  

             pow. 158 m
2
 

 grunt stabilizowany cementem RM 5 MPa gr. 15 cm, 
 

c) zjazdy na pola z kruszywa: 

 kruszywo naturalne łamane stabilizowane mechanicznie  0/31,5 gr. 10 cm pow. 57,4 m
2
. 

 

Niweleta zjazdu - spadek do jezdni, dopuszcza się odstępstwo uwzględniając zagospodarowanie dzia-

łek przyległych do drogi. 
 

d) Pobocza gruntowe: 

Pobocza drogowe ulepszone o szerokości 0,75 m wykonane z kruszywa łamanego stabilizowanego 

mechanicznie  gr. 10 cm po zagęszczeniu wyprofilować o spadku 6% w kierunku rowu lub granicy 

pasa drogowego. Projektuje się zdjęcie warstwy humusu z wywozem nadmiaru oraz ponownego 

wbudowania poza poboczem z kruszywa. 

  

VII. Istniejąca infrastruktura 

Istniejące nawierzchnia z kruszywa łamanego oraz gruzu betonowego pozostawić jako element 

do wykorzystania w stabilizacji gruntu cementem.  
 

VIII. Odwodnienie 

Odwodnienie będzie zapewnione poprzez nadanie odpowiednich spadków podłużnych i po-

przecznych drogi w granicach pasa drogowego oraz poprzez istniejące rowy przydrożne, przeznaczone 

do odtworzenia oraz wykonane przepusty pod zjazdami oraz drogą. 

Przepusty pod zjazdami wykonać z rur PHDP  SN8 o średnicy 350 mm i dł. rury 8,5m na ławie z 

piasku średnioziarnistego gr.10 cm szt. 4.  

Przepust pod drogą zaprojektowano z rury PHDP SN8 średnicy 400 mm na ławie z piasku śred-

nioziarnistego, długość przepustu 9,0 m szt. 1. 

Wlot i wylot przepustu umocnić kamieniem polnym gr. 11/15 cm na ławie betonowej z betonu   

C 12/15 gr. 10 cm powierzchnia umocnienia 3 m
2
 otwór      pow.  30 m

2 

 



IX. Roboty ziemne 

W projekcie uwzględniono roboty ziemne pod projektowaną konstrukcję elementów drogi.  

Wykopy 

 Wykopy wstępują jako koryta pod nawierzchnie zjazdu. Wykopy wykonywane sposobem me-

chanicznym koparkami oraz ręcznym. Transport gruntu samochodami samowyładowczymi. Dno wy-

kopów (koryt), należy wykonać zgodnie ze spadkiem poprzecznym i podłużnym projektowanych ele-

mentów, a podłoże należy wyprofilować i zagęścić sprzętem mechanicznym wibracyjnym (walce, pły-

ta, itp.) z uzyskaniem wymaganego wskaźnika zagęszczenia Js =1.  

Nasypy 

 Nasypy i zasypania, należy wykonywać warstwami z ich każdorazowym zagęszczeniem do wy-

maganego wskaźnika zagęszczenia Js =1. Grubości wykonania każdej z warstw należy dostosować do 

rodzaju zastosowanego sprzętu zagęszczającego. 

 

X. Zieleń 

Na terenie objętym opracowaniem nie planuje się nasadzeń nowych drzew.  

XI. Rozbiórki elementów drogi i jej wyposażenia 

W trakcie realizacji inwestycji nie przewiduje się rozbiórkę elementów infrastruktury drogowej 

XII. Plac budowy 

W celu prowadzenia robót na terenie pasa drogowego należy zabezpieczyć w/w teren wg planu 

BIOZ oraz przepisów prawa o ruchu drogowym i budowlanego oraz BHP i ppoż. 

XIII. Wykonanie i odbiory obiektu/robót 

 Warunki wykonania i odbioru robót dla budowanej drogi, zostały określone w niniejszym projek-

cie oraz uszczegółowione w „Szczegółowych specyfikacjach technicznych wykonania i odbioru ro-

bót” jako odrębna część dokumentacji projektowej. 

 

XIV. Zakres rzeczowy robót 

 Zakres rzeczowy i ilościowy robót, dla realizacji budowanej drogi został określony w „Przedmia-

rze robót”. 

 

XV. Koszt robót 

 Koszt realizacji, dla rozpatrywanego odcinka drogi został określony w „Kosztorysie inwestor-

skim”, jako odrębna część dokumentacji projektowej. 

XVI. Wpływ obiektu/robót na środowisko 

 Wykonanie objętej niniejszym projektem przebudowy drogi poprawi stan środowiska. Wykona-

nie nowej nawierzchni z mieszanki mineralno-asfaltowej na jezdni zmniejszy zapylenie oraz zmniej-

szy emisja hałasu. Polepszy się odprowadzenie wód opadowych na pobocza i pobliskie tereny, brak 

będzie zastoin (kałuży) wody po intensywnych lub długotrwałych opadach deszczu oraz poprawi ko-

munikacje i bezpieczeństwo uczestników ruchu.  

XVII. Wytyczne realizacji projektu 

 Przed realizacją niniejszego projektu należy:  

 Dokonać zgłoszenia budowy  – Inwestor budowy 

 Opracować projekt „Oznakowania czasowej organizacji ruchu i zabezpieczenia terenu ro-

bót prowadzonych w pasie drogowym” – Wykonawca robót. 

  Realizacja niniejszego projektu może nastąpić po zgłoszeniu zamiaru prowadzenia robót 

przez Wykonawcę robót do: 

 Urzędów i Instytucji wynikających z przepisów prawa budowlanego, 

 Urzędów i Instytucji wynikających z przepisów prawa o ruchu drogowym 

Właścicieli i Administratorów urządzeń infrastruktury nadziemnych i podziemnych zlokalizowa-

nych na terenie obiektu/robót. 

 

 

 

U W A G A: 

W czasie prowadzenia robót ziemnych należy bezwzględnie zwracać uwagę na istniejące lub też 

uprzednio wykonane uzbrojenie terenu.  

Do robót przystąpić po uprzednim, dokładnym zlokalizowaniu istn. uzbrojenia.  W obrębie ww. 

uzbrojenia roboty prowadzić ręcznie, pod nadzorem zainteresowanych instytucji. Włazy do studzienek 

oraz zasuwy wodociągowe dostosować wysokościowo do projektowanych nawierzchni drogowych. Prace 

te wykonać w uzgodnieniu i pod nadzorem zainteresowanych stron. 



Istniejące uzbrojenie kablowe sieci energetycznych i teletechnicznych pod nawierzchniami zjaz-

dów zabezpieczyć za pomocą rur dwudzielnych typu AROT. 

          

 

Opracował: 
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BRANŻA INŻYNIERYJNO - DROGOWA 

do projektu budowlanego przebudowy drogi gminnej w m. Falmierowo.  

 

 

 

 

 

 

 

INWESTOR: 

Miasto i Gmina Wyrzysk 

ul. Bydgoska 29 ,   89-300  Wyrzysk 

 

 

 

 

 

 

 

OBIEKT BUDOWLANY: 

 

NAZWA:       Przebudowa drogi gminnej w m. Falmierowo 



KATEGORIA OBIEKTU:  XXV 

ADRES:  działki:    nr ewid.: 35/3; 85/1 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

PROJEKTANT: 

Funkcja Nazwisko imię/adres 
Numer i zakres uprawnień bu-

dowlanych 
Data i podpis 

OPRACOWAŁ 

mgr inż. Ireneusz Stawiszyński 

ul. Kościelna 7/4 

77-400 Złotów 

WKP/0123/POOD/16 

Do projektowania bez ograniczeń w 

specjalności inżynieryjnej drogowej 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Informacja dotycząca bezpieczeństwa i ochrony zdrowia  

1.0. PODSTAWA OPRACOWANIA 

1.1. Zlecenie Inwestora 

1.2. Projekt budowlany 

2.0. INWESTOR 

Gmina Debrzno 

3.0. LOKALIZACJA INWESTYCJI 

 Inwestycja zlokalizowana jest w gminie Wyrzysk w obrębie geodezyjnym Falmierowo. 

4.0. ZAKRES I KOLEJNOŚĆ ROBÓT CAŁEGO ZAMIERZENIA INWESTYCYJNEGO 

 Zakres robót obejmuje budowę nawierzchni drogi gminnej stanowiącej dojazd do posesji i gruntów 

rolnych w m. Falmierowo. 

Kolejność robót: 

• roboty przygotowawcze i rozbiórkowe, 

• wykonanie robót ziemnych pod projektowane nawierzchnie, 

• wykonanie podbudowy i nawierzchni drogi, zjazdów, zatoki parkingowej i chodnika, 

• wykonanie poboczy, 

• profilowanie przyległego terenu, 

• oznakowanie pionowe, 



• roboty porządkowe i wykończeniowe. 

5.0. WYKAZ ISTNIEJĄCYCH OBIEKTÓW BUDOWLANYCH 

 W sąsiedztwie rozpatrywanej inwestycji znajduje się rzadka zabudowa wiejska, tereny niezagospoda-

rowane,  pola uprawne i łąki. Teren pod projektowaną inwestycję jest terenem częściowo uzbrojonym. Istnie-

jące uzbrojenie terenu wg mapy sytuacyjno-wysokościowej. 

6.0. ELEMENTY ZAGOSPODAROWANIA TERENU, KTÓRE MOGĄ STWARZAĆ ZA-

GROŻENIE BEZPIECZEŃSTWA I ZDROWIA LUDZI 

- wykonanie projektowanej nawierzchni i podbudowy jezdni i zjazdu,  

- roboty prowadzone w pasie drogowym. 

7.0. DANE TECHNICZNE OBIEKTU CHARAKTERYZUJĄCE WPŁYW  OBIEKTU NA 

ŚRODOWISKO I JEGO WYKORZYSTANIE ORAZ NA  ZDROWIE LUDZI I OBIEKTY 

SĄSIEDNIE 

7. 1.  Zaopatrzenie i jakość wody oraz ilość, jakość i sposób odprowadzenia ścieków 

 

 W trakcie budowy i eksploatacji obiektu nie zachodzi potrzeba dostarczania wody i odprowadzania 

ścieków. 

 

7.2. Emisja zanieczyszczeń gazowych, w tym zapachów pyłowych i płynnych, 

        z podaniem ich rodzaju, ilości i zasięgu rozprzestrzeniania 

 W przypadku powyższej inwestycji nie zachodzi emisja zanieczyszczeń gazowych, pyłowych i płyn-

nych oraz zapachów uciążliwych. 

7.3. Rodzaj i ilość wytwarzanych odpadów 

 Nadmiar odpadów pochodzących ze ścinki nawierzchni bitumicznej należy składować bezpośrednio na 

samochód samowyładowczy i wywieźć do utylizacji.  

7.4. Emisja hałasu oraz wibracji, a także promieniowania 

 W przypadku przebudowy drogi emisja hałasu i wibracji ulegnie zmniejszeniu - obecnie ruch odbywa 

się po drodze brukowo-gruntowej. 

 

7.5. Wpływ obiektu budowlanego na istniejący drzewostan, powierzchnię 

         ziemi, w tym glebę, wody powierzchniowe i podziemne 

 W przypadku realizacji tej inwestycji brak wpływu odprowadzonych wód deszczowych na środowisko, 

na powierzchnię ziemi, w tym glebę oraz na wody powierzchniowe i podziemne. 

7.6. Uwagi końcowe 

 Zgodnie z załączoną informacją BIOZ nie zachodzi zagrożenie zdrowia ludzi przy realizacji tej inwe-

stycji, a tym bardziej podczas jej eksploatacji. 

Całość prac wykonać zgodnie z Warunkami technicznymi wykonania i odbioru robót budowlano-

montażowych, przepisami BHP oraz specyfikacjami technicznymi  wykonania i odbioru robót. 

Przedsięwzięcie ma na celu poprawę komfortu i bezpieczeństwa ruchu drogowego oraz poprawę warunków 

odwodnienia pasa komunikacyjnego. 

Projektowane zmiany istniejącego stanu będą miały pozytywny wpływ na środowisko, jego obecne i przyszłe 

wykorzystanie. 

8.0. PRZEWIDYWANE ZAGROŻENIA WYSTĘPUJĄCE PODCZAS REALIZACJI ROBÓT 

BUDOWLANYCH 

 Zagrożenie bezpieczeństwa i zdrowia ludzi stanowią roboty wykonywane w pasie drogowym, w tym 

roboty załadunkowe i rozładunkowe elementów o dużym ciężarze oraz o wysokiej temperaturze.  



9.0. SPOSÓB PROWADZENIA INSTRUKTAŻU PRACOWNIKÓW 

- instruktaż ogólny przed przystąpieniem do robót budowlanych na placu budowy 

- instruktaż stanowiskowy przed rozpoczęciem robót niebezpiecznych (w pasach drogowych, w trefie 

pracy koparki , koparko-ładowarki), 

- szkolenia udokumentowane na piśmie przez prowadzącego szkolenie i szkolonego. 

10.0. ŚRODKI TECHNICZNE I ORGANIZACYJNE ZAPOBIEGAJĄCE NIEBEZPIECZEŃ-

STWOM W STREFACH SZCZEGÓLNEGO ZAGROŻENIA ZDROWIA 

1. Roboty w pasie drogowym mogą wykonywać wyłącznie pracownicy w ubraniach  ochronnych obeznani 

z wykonywaniem robót drogowych, przeszkoleni zgodnie z obowiązującymi przepisami. 

2. Wystarczające i powszechnie stosowane środki techniczne przy robotach drogowych stanowią urządze-

nia bezpieczeństwa ruchu i oznakowania robót przewidziane w projekcie organizacji ruchu na okres 

prowadzenia robót w pasie drogowym. 

3. Przy pracach w niebezpiecznych wykopach zapewnić właściwą obudowę wykopu. 

4. Wykonanie prac niebezpiecznych w zespołach min.2 osobowych. 

5. Zapewnienie dostępności do telefonu w biurze Kierownika Budowy w celu powiadomienia służb ra-

towniczych. 

        

 

 

OPRACOWAŁ: 

 

     

     

 


