
                                                       OPIS TECHNICZNY  
 

1.PRZEZNACZENIE INWESTYCJI  

Niniejsze opracowanie stanowi projekt  przebudowy drogi  o nawierzchni  gruntowej,  nieulepszonej  
kategorii gminnej - ulicy  XXX-Lecia w Osieku nad Notecią - na drogę o nawierzchni bitumicznej.  

 
1.1. Podstawowe parametry  
 
1.1.1.Kategoria ruchu: KR1  
 
1.1.2.Klasa drogi: D  
 
1.1.3.Prędkość projektowa: 30 km/h  
 
1.1.4.Szerokość  jezdni: 5,0 m  
 
1.1.5.Chodnik lewostronny szerokości wraz z obramowaniem (krawężnik i obrzeże) 1,5 m 
 
1.1.6.Długość odcinka: 268 mb  
 
1.1.7.Przekrój ulicy półuliczny 
 

2. FUNKCJA PRZEBUDOWANEJ ULICY  

Funkcją przebudowanej drogi   jest przenoszenie ruchu kołowego i pieszego w zakresie  dojazdów 
pojazdów osobowych i dojść do siedzib ludzkich w miejscowości Osiek nad Notecią w ciągu ulicy 
XXX-Lecia.   

Spełnienie wymagań podstawowych budowanej ulicy zgodnie z art. 5 Prawa Budowlanego 
otrzymano poprzez: 
 
2.1. w zakresie stateczności konstrukcji: konstrukcja oraz nośność jezdni   zgodna z zaleceniami 
zawartymi w (4) 
 
2.2.w zakresie bezpieczeństwa użytkowania:  
-lokalizacja wjazdów i wyjazdów - nie dotyczy - brak wjazdów i wyjazdów (w rozumieniu 
Rozporządzenia (4)) 
-wymagania widoczności na zatrzymanie pojazdu (40 m) zachowane na całej długości ulicy   
-równość poprzeczna oraz podłużna - po przebudowie zachowana  

2.3.w zakresie ochrony środowiska: brak czynników wynikających z niniejszego opracowania 
oddziaływujących negatywnie na środowisko, odwodnienie jezdni  powierzchniowe, 
niezorganizowane na przyległy teren 

2.4.w zakresie barier architektonicznych: nie występują  

2.5.w zakresie ochrony uzasadnionych interesów osób trzecich:  

-projektowana przebudowa ulicy nie ogranicza jej dostępności dla użytkowników przyległych 
nieruchomości – projekt przewiduje przebudowę  istniejących zjazdów indywidualnych oraz dojść do 
posesji. 

 

3.KONSTRUKCJA JEZDNI 

Z uwagi, iż istniejąca podłoże stanowi grunt o grupie nośności G1 oraz istniejąca ulica stanowi 
jedynie dojazd do miejsc zamieszkania zastosowano konstrukcję pośrednią między zalecaną dla stref 
zamieszkania i minimalną dla ruchu KR1 

 

4.ROZWIĄZANIA TECHNICZNE ULICY 

4.1.Trasa w planie  

Ulica posiada 2  łuki poziome oraz  skrzyżowanie z drogą serwisową do garaży. Dla ułatwienia 
Wykonawcy wytyczenie jezdni (poprzez lewy krawężnik) można wykonać poprzez opisane na PZT 
tyczki kierunkowe. 

4.2.Trasa w przekroju poprzecznym 



Spadek jednostronny na całym odcinku.  Na całej długości ulicy  lewostronny krawężnik najazdowy 
wystawiony 6 cm za wyjątkiem zjazdów. Także lewostronny chodnik szerokości z krawężnikiem i 
obrzeżem 1,5 m.  Strona prawa krawędź  jezdni bez obramowania. 

4.3.Przekrój podłużny trasy  

Dostosowany do istniejącego przebiegu trasy. Różnice spadków podłużnych większe niż 1,5 % 
wyokrąglono łukami pionowymi. 

4. 4. Odwodnienie – powierzchniowe, niezorganizowane na całym odcinku. 

4.5.Urządzenia techniczne drogi – nie występują. 

 4.6.Zjazdy, dojścia do posesji  i skrzyżowanie  – zestawienie zbiorcze. 

4.7.Obiekty inżynierskie – brak. 

4.8. Infrastruktura nie związana z drogą  

Występuje. Uzgodnienia  z ich właścicielami załączono do projektu.  

 

5.WPŁYW INWESTYCJI NA SRODOWISKO  

Zgodnie obowiązującymi regulacjami – odcinek o długości poniżej 1 km - decyzji o środowiskowych 
uwarunkowaniach zgody na  realizację przedsięwzięcia nie wymaga się. 

 

       PROJEKTANT: 

 

                                                                …………………………………… 

 

OPRACOWANO NA PODSTAWIE:  

(1) Podkład geodezyjny w skali 1:500  

 (2) Pomiary w terenie  

(3) Uzgodnienia z gestorami urządzeń obcych umiejscowionych w strefie robót  

(4) Wytyczne zawarte w rozporządzeniu Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 
1999 w sprawie warunków technicznych, jakim powinny odpowiadać drogi publiczne i ich 
usytuowanie  


