Zalacznik do decyzji znak IPR. 6220.5.2015 z dnia 18 .12.2015r.

WOJT GMINY SZRENSK
pow. miawski Szrensk dnia 18.12.2015r.

woj. mazowieckie

IPR.6220.5.2015

Charakterystyka planowanego przedsigwziecia zgodnie z art. 82 ust.3 ustawy o
udostepnianiu informacji o srodowisku i jego ochronie, udziale spoleczenstwa w
ochronie §rodowiska oraz o ocenach oddzialywania na §rodowisko ( j.t. Dz.U. z 2013r.
poz. 1235 ze zm.)

Planowane przedsigwzigcie polegaé bedzie przebudowie drogi gminnej przez miejscowos¢
Paczkowo do drogi Zgliczyn Glinki, na odcinku od km 0+000,00 do km 2+172,00, na
dziatkach nr: 90, 91, 169 w obrebie ewidencyjnym nr 16 Paczkowo Gmina Szrensk, powiat
mtawski, wojew6dztwo mazowieckie.
Podstawowe parametry techniczne drogi:

- klasa drogi -D

- no$nos¢ podtoza -Gl,

- glebokos¢ przemarzania - 1,00 m (II strefa)
- konstrukcja nawierzchni dla ruchu o -KR1

- spadek poprzeczny nawierzchni -2%

- spadek poboczy -6%

- szeroko$¢ jezdnia na odcinku szlakowym -3,5015,00m

- szeroko$¢ pobocza z kruszywa -1,25 m

- nachylenie skarp o g 19

Przebudowa drogi przewidziana jest na odcinku od km 0+000,00 do km 2+172,00. Poczatek drogi
znajduje si¢ na skrzyzowaniu z droga powiatowa Nr 2337W Szrensk — Ratowo - Radzanow o
nawierzchni bitumicznej szerokosci 5,0 m. (na krawedzi tej drogi). Koniec znajduje sie w km 2+172 w
miejscu, gdzie droga projektowana taczy sig z droga gminna na terenie gminy Radzan6éw, prowadzaca
do miejscowosci Zgliczyn Glinki i dalej do Radzanowa (na granicy gmin). Granica znajduje si¢ na
cieku wodnym i przepuscie w km 2+172,00. Na terenie gminy Radzandéw droga, do ktorej przylega
planowane przedsigwzigcie, posiada nawierzchni¢ bitumiczna dwuwarstwowa o szerokosci 3,50 m i
pobocza z kruszywa naturalnego.

Odcinek projektowany posiada nawierzchnie bitumiczna od km 0+000,00 do km 0+550,00 oraz
nawierzchnie z kruszywa naturalnego od km 0+550,00 do km 2+172,00. Roboty zwiazane z
ulozeniem nawierzchni asfaltowej na odcinku od km 0+000 do km 0+500 wykonano w 2004 roku a
roboty przy budowie drogi rwirowej zostaty wykonane w roku 2011.

Na odcinku od km 0+000,00 do km 0+550,00 droga posiada nawierzchni¢ bitumiczna na podbudowie
z kruszywa naturalnego (zwirowa). Réwnolegle po stronie lewej drogi znaj duje si¢ rzeka Mtawka.

W pasie drogowym po stronie prawej przebiega wodociag wl 10 od km 0+000,00 do km 0+515. Poza
pasem drogowym przebiega napowietrzna linia energetyczna. Drugi odcinek drogi przebiega poza
obszarem zabudowanym z obustronnymi rowami drogowymi: prawym od km 0+400 i lewym od
przepustu w km 0+535,50. Szeroko$é korony drogi wynosi od 7,50m do 8,60 m. Szerokos¢
nawierzchni zwirowej od 6,00 do 6,20 m. Calkowita szeroko$¢ pasa drogowego wynosi od 12,70 m do
14,00 m. Obustronne rowy spetniaja swoje zadanie. Zmienna jest szeroko$¢ korony i nachylenie skarp
rowéw. Na projektowanym odcinku od km 0+550,00 do km 2+172,00 droga przebiega przez obszar
przedzielony polami uprawnymi i fakami. Na tym odcinku znajduja si¢ dwa przepusty drogowe
poprzeczne do odprowadzania wody z pasa drogowego:

- km 0+535,50 rurowy & 80cm L=1 1,00 m bez $cianek czotowych, stan dobry, odptyw w lewo

- km 1+727,50 rurowy @ 80 cm L =8,50 m bez écianek czotowych stan dobry odptyw w lewo



Przepust w km 2+172,00 rurowy @ 100 cm L=7,50 m istniejacy na rowie melioracyjnym, na granicy
gmin jest w stanie dobrym i nie wymaga przebudowy.

W pasie drogowym po obydwu stronach rosng drzewa, ktore nie koliduja z
przebudowa drogi
Diugos¢ odcinka wynosi 2,172 km. Powierzchnia zajmowanego terenu okoto 2,6 ha. Roboty przy
przebudowie tego odcinka beda polegaly na wykonaniu robét ziemnych, wykonaniu konstrukeji
jezdni, wykonaniu zjazdow, poboczy, wykonaniu chodnikéw, elementéw odwodnienia i wykonaniu
oznakowania pionowego. Zmodernizowana droga dzigki wykonaniu twardej nawierzchni na catym
odcinku poprawi zdecydowanie warunki poruszania si¢ po niej wszystkim uzytkownikom. Poprawi si¢
bezpieczefistwo pieszych na drodze na odcinku zabudowanym po wybudowaniu chodnika. Zmniejszy
sie rowniez halas oraz emisja gazéw i pyléw do powietrza. Trwata i bezpieczna droga, przejezdna
przez caty rok dla wszelkich pojazdéw, zapewni rolnikom lepszy dostep do $rodkow produkeji i
umozliwi sprawny wywoz wytworzonych produktow. Obnizone zostang koszty utrzymania drogi,
ktére przy istniejacej obecnie nawierzchni sa znaczne a wiaza si¢ z kilkakrotnymi w ciagu roku
zabiegami remontoéw czastkowych, wypehiania wybojoéw oraz uzupetiania jezdni kruszywem.
Przebudowana droga poprawi tez mozliwos¢ korzystania z komunikacji zbiorowej. Zmodernizowana
droga podniesie walory miejscowoséci Paczkowo oraz terenéw przylegtych do drogi, ktére z uwagi na
swoje potozenie (bliskos¢ siedziby gminy Szrensk i miejscowosci Ratowo oraz siedziby gminy
Radzanéw, polaczenie z droga powiatowa) moga staé sie miejscem do nowych osiedlen oraz rozwoju
agroturystyki.
Droga przebiega w terenie réwninnymi lokalnie lekko pofalowanym. Istniejaca droga posiada
nawierzchnie bitumiczng na odcinku zabudowanym od km 0+000,00 do km 0+550,00 miejscowosci
Paczkowo szerokosci 3,50 m, ktora zostanie poszerzona do 5,00 m i zaopatrzona W prawostronny
chodnik szerokosci 1,50 m. Na nawierzchni zwirowej na odcinku od km 0+550,00 do km 2+172,00
Zzostanie utozona dwuwarstwowa nawierzchnia z betonu asfaltowego i wykonane pobocza z kruszywa.
Na tym odcinku droga przebiega przez obszar przedzielony gruntami ornymi i pastwiskami.
Odprowadzenie wod opadowych z jezdni i poboczy drogi bedzie zapewnione przez zastosowanie
odpowiednich pochylen poprzecznych i podtuznych do rowow przydroznych.
W ramach realizacji planowanego przedsiewzigcia nie przewiduje si¢ zmiany dotychczasowej formy
uzytkowania terenu.
Gtéwnymi przestankami realizacji przedmiotowego przedsigwzigcia sa:
- dostosowanie parametréw do przewidywanego ruchu,
- maksymalne wykorzystanie istniejacego pasa drogowego,
- dostosowanie uksztattowania drogi w planie i przekroju podtuznym do konfiguracji terenu,
- w mozliwie najwigkszym stopniu wykorzystanie dostepnych materiatéw miejscowych,
- odwodnienie powierzchniowe z zastosowaniem istniejacych rozwiazan — rowow drogowych i
przepustow.
W ramach inwestycji nie jest planowane usuniecie drzew..
Inwestycja bedzie zrealizowana przy wykorzystaniu tradycyjnych, typowych technologii.
Zakres robot:
wykonanie konstrukcji podbudowy
wykonanie warstw nawierzchni bitumicznej
wykonanie poboczy z kruszywa
wykonanie oznakowania
wykonanie chodnika
Konstrukcja nawierzchni dla ruchu lekkiego KR 1 przedstawia si¢ jak nizej:
- projektowana warstwa $cieralna z betonu asfaltowego wg AC 11 S 50/70 grubosci 4 cm
- projektowana warstwa wiazaca z betonu asfaltowego wg AC 16 W 50/70 grubosci 4 cm
- istniejaca podbudowa z kruszywa naturalnego grubosci 20 -25 cm
Konstrukcja poszerzenia nawierzchni dla ruchu lekkiego KR 1 na odcinku od km 0+000 do km 0+500
przedstawia si¢ jak nizej:
- projektowana warstwa $cieralna z betonu asfaltowego wg AC 11 S 50/70 grubosci 4 cm
- projektowana warstwa wiazaca z betonu asfaltowego wg AC 16 W 50/70 grubosci 4 cm
- projektowana podbudowa z kruszywa tamanego 0/31,5 mm grubosci 20 cm
- projektowana warstwa mrozoochronna z piasku grubosci 15 cm
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Pomiedzy warstwami bitumicznymi oraz pomiedzy warstwa podbudowy z kruszywa stabilizowanego
mechanicznie a warstwa bitumiczna projektuje si¢ zwigzanie miedzywarstwowe. Jako lepiszcze
zastosowana bedzie emulsja asfaltowa C 60 B3 ZM. Podloze pod wykonywang warstwe powinno
byé skropione w ilosci wystarczajacej na zwiazanie warstw, bez nadmiaru lepiszcza. Skropienie
powinno by¢ wykonane sprzgtem mechanicznym zapewniajacym réwnomierno$é  skropienia i
okreslony $cisle jego wydatek. Zalecana iloé¢ asfaltu (w czystym skladniku) w potaczeniu
migdzywarstwowym:

Po ulozeniu warstwy S$cieralnej nalezy uzupetni¢ kruszywem naturalnym frakeji 0/31,5 mm
(mieszanka pospétki, Zwiru i piasku) pobocza na szerokosci od min. 1,25 m kazde grubosci 8 cm.
Poboczom nalezy nada¢ spadki poprzeczne 1=0,06 na odcinkach o przekroju daszkowym.
Projektowana konstrukcja nawierzchni chodnika:

- kostka brukowa betonowa szara grub. 6 cm

- podsypka cementowo-piaskowa grub. 3 cm

- podbudowa z kruszywa naturalnego grub. 10 cm

Projektowana konstrukcja na zjazdach:

- kostka brukowa betonowa kolorowa grub. 8 cm

- podsypka cementowo-piaskowa grub. 3 cm

- podbudowa z kruszywa famanego grub. 15 cm

Odprowadzenie wod opadowych z jezdni i poboczy drogi bedzie zapewnione przez zastosowanie
odpowiednich pochylen poprzecznych i podtuznych w teren, do istniejacych rowow. Projektowane
odcinki przechodza przez obszary © gruntach piaszczystych a wige o duzej chlonnosci wod
opadowych.

Wszystkie przewidziane do wykorzystania surowce, materialy, energia, woda, potrzebne beda jedynie
na czas wykonania rob6t budowlanych. Doktadne ilodci surowcéw i materiatdw potrzebnych do
zrealizowania przedsigwziecia okresli projekt wykonawczy. Woda potrzebna bedzie w ilosciach
niewielkich, gtéwnie do czyszczenia podioza pod nawierzchnie bitumiczne, do zraszania walcow.
Przewiduje si¢ zuZycie miesigczne wody W granicach do 25 m3.

Energia elektryczna potrzebna bedzie do zasilenia i oéwietlenia zaplecza budowy wykonawcy robot
oraz do napedu sprzetow elektrycznych na budowie takich jak: pily tarczowe, spawarki, wiertarki,
wibratory do zageszczania betonéw. Zapotrzebowanie miesigczne na energie elektryczna nie bedzie
przekraczaé 75 kW. Przewiduje sie , ze czas trwania robot nie przekroczy 3-ech miesigcy.

W okresie uzytkowania drogi nie przewiduje sie biezacego wykorzystania wody, SUrOWCOW,
materialéw, paliw oraz energii do celow eksploatacyjnych drogi.

Przewidywana ilo§¢ materiatéw do wykorzystania przy przebudowie drogi:
mieszanki bitumiczne na nawierzchnig — ok. 1520Mg

kruszywa tamane — okoto 330 Mg

kruszywo naturalne — ok. 390 Mg

kraweznik betonowy — ok. 520 m

obrzeze betonowe — ok. 450 m

kostka betonowa brukowa — ok. 780 m kw.

Powstate w czasie przebudowy odpady mas mineralno - bitumicznych oraz odpady betonowe zostana
poddane recyklingowi z przeznaczeniem do wtdrnego wykorzystania.

Organizacja zaplecza budowy spelnia¢ bedzie wymogi przepisow ochrony $rodowiska w dziedzinie
gospodarki wodno — Sciekowej:

Scieki bytowe sanitarne z zaplecza budowy gromadzone beda w przenosnych rezerwuarach typu toi-
toi oraz odbierane i utylizowane przez upowaznione do tego jednostki.

W trakcie wykonywania robot przygotowawczych drogowych moze nastapi¢ krotkotrwata emisja
zapylenia ( oczyszczanie szczotkami mechanicznymi istniejacej nawierzchni przed potozeniem
nowych warstw ). W takiej sytuacji podtoze przed oczyszczaniem i nastepnie po jego oczyszczeniu
splukane bedzie woda pod ci$nieniem.



Cze$é prac wykonywana bedzie na terenie zabudowy wiejskiej, w bezposrednim sasiedztwie
budynkéw mieszkalnych. W zwiazku z tym, ze wzgledu na znaczng emisje halasu, jaka powodowac
bedzie praca cigzkich maszyn budowlanych, prace budowlane bedg wykonywane w godzinach
dziennych.

Na etapie uzytkowania i eksploatacji planowanego przedsigwzigcia inwestycyjnego przewiduje sig
odprowadzanie do érodowiska wod opadowych i roztopowych, sptywajacych z drogi. Woda z drogi
splywaé bedzie grawitacyjnie w teren, gdzie przed wsiaknigciem w grunt badz przed wplynigciem do
ciekéw, w sposob naturalny oczyszczana bedzie na trawiastym podtozu.

Odcinek drogi przewidziany do przebudo iegaja w wigkszosci przez teren uzytkéw rolnych i
nieuzytkéw a na dhugosci ok. 550 nymwejskiej zabudowy. Oddzialywanie ruchu na
istniejace budynki i $rodowisko nie ﬁ@gné‘%aﬁfe wﬁqzku z planowang przebudowa. Istniejaca
zabudowa od lat sasiaduje z istniejag,c/.ac@r'ogéﬁi.uj‘jéfgég}w&_' wanie na mieszkancow ( uzytkownikéw) nie
zmieni sig. <A 7 \‘{ﬁ‘ ) bel

W czasie realizacji budowy bedzie, wystqp"owa?vy niewielkim zakresie oddziatywanie na
powierzchnie ziemi w wyniku wykoniywaniatnawierzchni bitumicznych oraz poboczy. Bedzie ono
miato charakter przej$ciowy do czasu ‘zakoﬁ\c;mi\af‘p'rzié"budowlanych.

W czasie eksploatacji przebudowa nie bedzie miata wplywu na zanieczyszczenie gleby.
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