
OPIS TECHNICZNY 
 

PRZEBUDOWA DROGI GMINNEJ NR 20/14 W MIEJSCOWOŚCI 
BAZAR 

 
I. PODSTAWA OPRACOWANIA  

 
 Projekt opracowano w firmie "KONBUD s.c. Usługi Projektowo Inwestycyjno 
Budowlane H.T.Konarzewska i G.Konarzewski” ul. Dojazdowa 26, 07-415 Olszewo 
Borki, na zlecenie Gminy Szelków, Stary Szelków 39, 06 – 220 Stary Szelków,  
w ramach umowy na wykonanie projektu przebudowy drogi gminnej nr 20/14  
w miejscowości Bazar. 

Projekt opracowano w oparciu o: 
 

- mapę zasadniczą terenu do celów projektowych w skali 1 : 500, 
- uzupełniające pomiary sytuacyjne pasa drogowego wykonane przez 

projektanta, 
- inwentaryzację stanu istniejącej nawierzchni i zagospodarowania pasa 

drogowego, 
- istniejące warunki ruchu, 
- uzgodnienia z Inwestorem, 
- rozporządzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej „w sprawie 

warunków technicznych jakim powinny odpowiadać drogi publiczne i ich 
usytuowanie” Dz. Ustaw nr 43 z dnia 14 maja 1999 roku, 

- Rozporządzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie 
szczegółowych warunków technicznych dla znaków i sygnałów drogowych 
oraz urządzeń bezpieczeństwa ruchu drogowego i warunków ich 
umieszczania na drogach (Dz.U. Nr 220 z 23 grudnia 2003 r. poz. 2181),  

- Ustawa „Prawo budowlane” z dnia 07.07.1994r. z późniejszymi zmianami w 
2003 roku, 

- „Katalog typowych konstrukcji nawierzchni podatnych i półsztywnych”, 
- obowiązujące przepisy, wytyczne i normy. 

 
II. PRZEDMIOT OPRACOWANIA  

 
 Przedmiotem opracowania jest dokumentacja projektowo - budowlana przebudowy 
drogi gminnej nr 20/14 w miejscowości Bazar zlokalizowanej na działkach o numerach 
ewidencji geodezyjnej: 10, 26dr, 20/10, 20/14, 20/59, w miejscowości Bazar, gmina 
Szelków, powiat makowski. 

 
 
 



III. CEL OPRACOWANIA  
 
Projekt opracowano w celu szczegółowego określenia: przebiegu jezdni w 

istniejącym pasie drogowym, sposobu wykonania budowy nawierzchni z kostki 
betonowej wraz z budową wjazdów bramowych i chodników, a także ustalenie  
sposobu oznakowania pionowego. 

Jednocześnie dokumentacja niniejsza jest niezbędna dla uzyskania 
wymaganych opinii i uzgodnień wynikających z obowiązujących przepisów oraz 
stanowi podstawę dla przeprowadzenia przetargu publicznego na wykonanie robót 
przebudowy drogi gminnej nr 20/14 w miejscowości Bazar  

 
Dokumentacja projektowa  przebudowy drogi gminnej nr 20/14  

w miejscowości Bazar obejmuje w szczególności : 
 

- projekt budowlany budowy nawierzchni drogi w istniejącym pasie 
drogowym,  

- ustalenie sposobu zagospodarowania terenu pasa drogowego, 
- przedmiary robót do wykonania, 
- wycenę inwestorską kosztów wykonania robót, 
- kosztorys ofertowy na wykonanie zakresu robót przebudowy, 
- szczegółowe specyfikacje techniczne wykonania i odbioru robót, 
- oznakowanie pionowe, 
- ustalenie sposobu odwodnienia nawierzchni ulic (szczegółowe 

opracowanie w odrębnym projekcie branżowym), 
- ustalenie konstrukcji nawierzchni jezdni, wjazdów bramowych i 

chodników 
 
 

IV. STAN ISTNIEJĄCY 

Droga gminna nr 20/14 mają charakter drogi klasy „D” (Dojazdowa). 
Przedmiotowa droga obsługuje bez ograniczenia przylegające do pasa drogowego 
zabudowę jednorodzinną, wielorodzinną, występujące działki niezabudowane oraz 
budownictwo towarzyszące. 
Przebieg jezdni jest nieuporządkowany, wymaga wyznaczenia odcinków prostych  
i wpisania w ich załamanie łuków kołowych.  
Zgodnie z rys. nr 2 przewidziany jest jeden budynek do rozbiórki 
Istniejąca nawierzchnia zostanie rozebrana. 
Obecnie na drodze brak jest oznakowania pionowego. 
 



 
V. PROJEKTOWANY ZAKRES BUDOWY ULIC 

 
1. W planie sytuacyjnym  

 Przebieg projektowanej drogi przedstawiono na proj. zagospodarowania terenu 
na mapie zasadniczej do celów projektowych w skali 1: 500 (rys. nr 1 ). 
 Początek opracowania przyjęto w km 0+000,00, koniec natomiast w km  
0+355,57. 
 Przyjęte parametry projektowe dla ulic klasy D o podanych niżej wartościach 
są dostosowane do istniejącej szerokości, przebiegu pasa drogowego oraz warunków 
terenowych. 
 

• Projektowane parametry ulicy: 
 

- ulica klasy „D”( dojazdowa) 
- prędkość projektowa VP = 40 km/h  
- kategoria obciążenia ruchem - KR 1, 
- obciążenie osi obliczeniowej  -  80 kN, 
- przekrój uliczny (krawężniki wystające +12 cm, krawężniki wtopione +2cm 

na wjazdach bramowych)  
- jezdnia z kostki betonowej obramowana krawężnikiem betonowym 15x30 

cm szerokość – 4,50 m -5,50 m 
- wjazdy bramowe z kostki bet. o szer. zmiennej, obramowane krawężnikiem 

betonowym 15x30 cm – wg rys. nr 1 
- chodniki z kostki bet. o szer. zmiennej obramowane obrzeżem 6x20cm wg 

rys. nr 1 
- obustronne pasy zieleni o zmiennej szerokości – wg rys. nr 1. 

 
 Parametry i lokalizację krzywych poziomych wpisanych w załamania odcinków  
prostych zawiera opis na rysunku nr 1. 
      

2. Przekrój normalny i konstrukcja nawierzchni 
 

 Projektowany przekrój normalny drogi oraz projektowaną konstrukcję 
nawierzchni jezdni, wjazdów bramowych i chodników przedstawiono i opisano na 
rysunku nr 3. 

 
2.1. Projektowane parametry przekroju normalnego: 

 
• w km 0+000,00 – 0+355,57 

- przekrój jednostronny o spadku poprzecznym – 1,00 - 2,00 %, 
- szerokość jezdni – 4,50-5,50 m ( jednopasowa, dwukierunkowa ), 
- obustronne pasy zieleni – szer. zmiennej wg rys. nr 1 



 
Na odcinku km 0+070,13 do km 0+260,16 zaprojektowano chodnik z kostki betonowej 
o szerokości zmiennej. 
Wjazdy bramowe o zmiennej szerokości w dostosowaniu do istniejących bram. 
 

2.2. Projektowana konstrukcja 
 

Przyjęcie grubości konstrukcji nawierzchni 
 

 
 Konstrukcja jezdni (konstrukcja „1”): 

 
• Droga gminna nr 20/14w km 0+000,00 – 0+355,57 

 
- projektowana warstwa ścieralna z kostki betonowej o grubości – 8 cm, na 

obciążenie ruchem KR 1 (szerokość w-wy jezdni – od 4,50 m do 5,50 m; 
kolor szary), 

- projektowana podsypka cementowo-piaskowa 1:4 gr. 3 cm 
- projektowana warstwa podbudowy o gr. 20 cm z kr. łamanego  

fr. 0/31,50 mm zagęszczonego mechanicznie,  
- podłoże: grunt rodzimy  

 
 Konstrukcja wjazdów bramowych (konstrukcja „1”): 

 
- projektowana nawierzchnia z kostki betonowej gr. 8 cm (kolor grafitowy) 
- projektowana podsypka cementowo-piaskowa 1:4  gr. 3cm 
- projektowana warstwa podbudowy o gr. 20 cm z  kr. naturalnego fr. 

0/31,50 mm zagęszczonego mechanicznie,  
- grunt rodzimy  

 
 

 Konstrukcja chodników (konstrukcja „2”): 
 

- projektowana nawierzchnia z kostki betonowej gr. 6 cm (kolor szary)  
- projektowana podsypka cementowo - piaskowa  gr. 3 cm 
- grunt rodzimy  

 
 zieleń: 

Pasy zieleni, pomiędzy granicami działek lub ogrodzeniami należy wypełnić ziemią 
urodzajną na średnią grubość 10 cm, a następnie obsiać trawą. 
 



2. Profil podłużny 
 

 Przewidziano ukształtowanie profilu podłużnego niwelety drogi w 
dostosowaniu do istniejącego ukształtowania wysokościowego terenu z niewielkimi 
korektami uwzględniającymi korytowanie i istniejące rzędne wjazdów bramowych. 
Istniejące rzędne terenu oraz projektowane rzędne niwelety przedstawiono na rysunku 
nr 2. 
  
3. Roboty  ziemne 

 
 Przed przystąpieniem do wykonywania warstw konstrukcyjnych jezdni oraz 
wjazdów bramowych należy wykonać koryto o zmiennej głębokości, z zachowaniem 
projektowanych spadków poprzecznych i podłużnych. 
 

VI. ISTNIEJĄCE SIECI UZBROJENIA PODZIEMNEGO I NAZIEMNEGO 
  

W pasie drogowym znajdują się sieci uzbrojenia podziemnego takie jak: sieć 
wodociągowa, sieć kanalizacji sanitarnej, kable telefoniczne, kable energetyczne, 
studzienki deszczowe. Występują również słupy napowietrznych linii energetycznych, 
słupy oświetlenia ulicznego oraz słupy telefoniczne.  

Istniejące sieci podlegające przebudowie określają oddzielne opracowania 
branżowe. W ramach robót branży drogowej należy wyregulować wysokościowo 
skrzynki zasuw wodociągowych, studnie telefoniczne oraz włazy studni kanalizacji 
sanitarnej do proj. rzędnych jezdni oraz wjazdów bramowych. 

 
 
 
 

VII. OPIS TECHNOLOGII PRZEBUDOWY NAWIERZCHNI DROGI 
 
 Szczegółowy zakres robót do wykonania przy budowie drogi gminnej nr 20/14 
w miejscowości Bazar oraz ich ilości przedstawiono w przedmiarze robót wraz z 
odniesieniem do szczegółowych specyfikacji technicznych określających wymagania 
przy wykonaniu przebudowy i odbiorze robót. Zakres robót oraz szczegółowe 
specyfikacje techniczne zamieszczono w załączniku nr 1. 
 

VIII. STAŁA ORGANIZACJA RUCHU 

 Projektowane stałe oznakowanie pionowe zostało zlokalizowane na włączeniu 
drogi gminnej nr 20/14 z ulicą Warszawską co przedstawiono na rysunku nr 7 w skali 
1:500. 



Projektowana droga przyjmuje charakter drogi podporządkowanej. Została więc 
oznakowana na wlocie z ul. Warszawską znakami D-40 i D-41. Na ul. Warszawskiej 
umieszczono znaki D-1. 
 
UWAGA: 
Projekt Stałej Organizacji Ruchu przewiduje oznakowanie znakami z folii min. II 
generacji o rozmiarze małym i średnim. 
Zestawienie oznakowania pionowego zamieszczono w załączniku nr 2. 
 
 

IX. Odwodnienie ulicy 
 

1. Cel i zakres opracowania 
Przedmiotem niniejszego opracowania jest projekt budowy kanalizacji 

deszczowej przy przebudowie drogi gminnej nr 20/14 zlokalizowanej na działkach  
o numerach ewidencji geodezyjnej: 10, 26dr, 20/10, 20/14, 20/59,  
w miejscowości Bazar, gmina Szelków, powiat makowski.  

Włączenia projektowanej kanalizacji dokonano do istniejącego kanału kd400 
zlokalizowanego w ul. Warszawskiej poprzez istniejącą studnię betonową ø1400mm.  

 
2. Projektowane zagospodarowanie terenu 

Zakresem rzeczowym opracowania objęto projekt budowy: 
- kanał deszczowy o średnicy  ø200mm z rur PVC  - 320,5 mb; 
- przykanaliki deszczowe o średnicy  ø160mm z rur PVC - 30,5 mb; 
- typowe betonowe studzienki rewizyjne  ø1200mm  - 11,0 kpt.; 
- typowe betonowe studzienki rewizyjne  ø1200mm z osadnikiem h=0,5m   

        - 1,0 kpt.; 
- wpusty uliczne  ø500mm z osadnikiem 0,5m przykrawężnikowe   

        - 10,0 kpt. 
 

3. Rozwiązania techniczne 
3.1. Materiał 
Projektowane przewody należy wykonać: 

- kanały deszczowe grawitacyjne o średnicach ø200mm z rur PVC klasy S 
typ ciężki z rdzeniem litym o wydłużonych kielichach, łączonych na 
uszczelki gumowe; 

- przykanaliki kanalizacji deszczowej o średnicach ø 160mm z rur PVC 
klasy S typ ciężki z rdzeniem litym o wydłużonych kielichach, łączonych 
na uszczelki gumowe. 

Rury kanalizacyjne PVC posadawia się bezpośrednio na podsypce po 
wyprofilowaniu dna wykopu. Zaleca się układanie kanału w temperaturze zewnętrznej 
powyżej 0ºC. 

 



3.2. Obiekty na kanałach kanalizacji deszczowej 
 

- typowe żelbetowe studzienki rewizyjne wg KB4-4.12/6 ø1200mm  
z osadnikiem h=0,5 m, przykryte płytami żelbetowymi nadstudziennymi,  
z włazami żeliwnymi zatrzaskowymi typ ciężki D 400 o średnicy ø600mm 
i z otworami wentylacyjnymi oraz pierścieniami odciążającymi. 
Powierzchnie zew. betonowe studni rewizyjnych przewiduje się 
zabezpieczyć przez dwukrotne pomalowanie abizolem. W studniach 
zabudować stopnie włazowe. Przejścia rur kanalizacyjnych PCV  
i poliestrowych przez ściany studzienek wykonać  w pierścieniach 
uszczelniających systemowych; stosować kręgi betonowe z domieszką 
materiału uszczelniającego z gotowymi otworami na uszczelkę i dnem 
pełnym. Kręgi łączyć na uszczelki gumowe, dno studni wykonać  
z elementów prefabrykowanych; 

- typowe żelbetowe studzienki rewizyjne wg KB4-4.12/6 ø1200mm, 
przykryte płytami żelbetowymi nadstudziennymi, z włazami żeliwnymi 
zatrzaskowymi typ ciężki D 400 o średnicy ø600mm i z otworami 
wentylacyjnymi oraz pierścieniami odciążającymi. Powierzchnie zew. 
betonowe studni rewizyjnych przewiduje się zabezpieczyć przez 
dwukrotne pomalowanie abizolem. W studniach zabudować stopnie 
włazowe. Przejścia rur kanalizacyjnych PCV i poliestrowych przez ściany 
studzienek wykonać  w pierścieniach uszczelniających systemowych; 
stosować kręgi betonowe z domieszką materiału uszczelniającego  
z gotowymi otworami na uszczelkę i dnem pełnym. Kręgi łączyć na 
uszczelki gumowe, dno studni wykonać z elementów prefabrykowanych; 

- przyjęto wpusty uliczne wykonane z kręgów betonowych o średnicy  
ø500mm na płycie betonowej ø700mm z osadnikiem h=0,5m i dna 
pełnego; na wpustach zamontować należy pierścienie odciążające.  



Stosować wpusty kołnierzowe uchylne z zatrzaskiem D400, korpus żeliwo 
szare GG20, krata: żeliwo sferoidalne GGG50, sworznie stalowe. 

 
4. Wykonawstwo robót 

Przewiduje się wykopy częściowo mechaniczne (60%) a częściowo ręcznie 
(40%) -głównie w miejscach skrzyżowań z istniejącym uzbrojeniem podziemnym,  
z wywózką ziemi na wskazany przez inwestora teren. Należy pozostawić warstwę  
20 cm na dnie wykopu wg zaprojektowanej niwelety wykopu do usunięcia ręcznego.  

Przewiduje się wykopy ciągłe wąskoprzestrzenne  i o ścianach pionowych 
deskowanych i rozpartych balami drewnianymi ( w związku z  zagłębieniem 
projektowanego kanału zaleca się  stosować płyty wykopowe typu PW). Wszystkie 
napotkane przewody podziemne na trasie wykonywanego wykopu, krzyżujące się lub 
biegnące równolegle w wykopem należy zabezpieczyć przed uszkodzeniem, a w razie 
potrzeby podwiesić w sposób zapewniający ich eksploatację.  

Wykop powinien być zabezpieczony barierką o wysokości 1,0 m, a w nocy 
oświetlony światłami ostrzegawczymi. Zasypkę (obsypkę) wykopów do wysokości 30 
cm ponad wierzch przewodu prowadzić należy ręcznie piaskiem sypkim drobno lub 
średnioziarnistym bez grud i kamieni. Zasypkę wykopu powyżej warstwy ochronnej 
dokonywać gruntem rodzimym – warstwami z jednoczesnym zagęszczeniem  
i rozbiórką deskowań i rozpór ścian wykopu. Wskaźnik zagęszczenia wykopu – 1,00. 

Trasę kanalizacji deszczowej oznakować taśmą ostrzegawczo – lokalizacyjną  
z polietylenu kolor biało-niebieski z wkładką stalową ze stali nierdzewnej. Taśmę 
układać w wykopie wkładką stalową do dołu. 

Należy zwrócić szczególną uwagę na podbicie rur aby uniknąć pozbawienia 
pustych przestrzeni.  

Odbiory robót przewodów kanalizacyjnych  przeprowadzić w oparciu o normy: 
- PN-92/B-10735  – Kanalizacja. Przewody kanalizacyjne. Wymagania  

i badania przy odbiorze. 
- PN-B-107 36/99 – Przewody podziemne. Roboty ziemne. Wymagania  

i badania przy odbiorze. 
- Warunki budowy w zakresie wykopów, podsypki, montażu, obsypki  

i zasypki ujętych w instrukcji producenta rur. 
Po wykonaniu kanału  wykonać należy próbę szczelności przewodów na 

eksfiltrację i infiltrację. Zaleca się przeprowadzenie próby szczelności osobno dla 
przewodów kanalizacyjnych i osobno dla studzienek rewizyjnych. 

 
   

    
   

 
 
 
 
 



ZAWARTOŚĆ   OPRACOWANIA 
 
 
 
 
 

I. CZĘŚĆ  OPISOWA  
 
1. Strona tytułowa 
2. Zawartość opracowania  
3. Oświadczenie projektanta 
4. Potwierdzenie przygotowania zawodowego projektanta 
5. Potwierdzenie przynależności do MOIIB w Warszawie  
6. Opis techniczny  
 
 

II. ZAŁĄCZNIKI 
 
1. Zestawienie oznakowania pionowego     
2. Oświadczenie z dnia 26.06.2012 
3. Uzgodnienie z organizacji ruchu z Komendą Powiatową Policji nr PMK-R-1399/12  

z dnia 13.08.2012 roku. 
4. Decyzja nr 147/12 z dnia 17.08.2012 roku wydana przez Wojewódzki Urząd 

Ochrony Zabytków w Warszawie. 
5. Decyzja nr K.7121.14.2012 z dnia 28.08.2012 roku. 
6. Decyzja nr ZDP.DT 1-3/5440/97/2012 z dnia 31.08.2012 roku. 
7. Uzgodnienie nr RE-3/RM/RP/210/3553/12/5865/2012 z dnia 12.09.2012 roku. 
8. Uzgodnienie z Telekomunikacją Polską S.A. 
9. Uzgodnienie z MPUK Sp. z o.o. w Makowie Maz. z dnia 24.09.2012 roku. 
10. Opinia ZUD nr GKN.6630.147.2012 z dnia 25.09.2012 roku. 
 
 

III. CZĘŚĆ RYSUNKOWA 
 
1. Projekt zagospodarowania terenu pasa drogowego  - rys. nr 1 
2. Przekrój podłużny      - rys. nr 2 
3. Przekroje normalne      - rys. nr 3 
4. Szczegóły konstrukcyjne     - rys. nr 4 
5. Plansza robót rozbiórkowych      - rys. nr 5 
6. Zbiorcze uzbrojenie terenu     - rys. nr 6 
7. Projekt stałej organizacji ruchu     - rys. nr 7 
8. Plan sytuacyjny – kanalizacja deszczowa    - rys. nr 8 
9.  Profil podłużny kanalizacji deszczowej    - rys nr 9 


