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Uzgodnienia

2.1. Podstawa opracowania

Uproszcezony projekt techniczny modernizacji drog transportu rolniczego polozonych na
terenie gminy Santok w obr¢bach:

droga nr | Janczewo dz. 15 d. drogi 0,400km

droganr2—=Santok————dz—242——dl-drogi-0;562km
dreganr-3-——bLudzislawice—dz-376 - dl-drogi- 0,78 5km
croganrd - - Wawrow - du- 67— dbdropi-0.5455m
droga-md——Wawrow———dz—60———— db-drogi-0;24 3kin—-
“hroga-nr-6— - Wawrow-———dz. 52— db-drogi-0; 52 Tkm-

: : 6); n
droganr8  Ludzistawice dz. 367 dl. drogi 0,338km
opracowano na zlecenie Urz¢du Gminy Santok. Projekt wykonano w pracowni robot
rekultywacyjnych przy Gorzowskim Biurze Geodezji ,,Geo-Graf” mieszczacym si¢ w
Gorzowie Wikp., przy ulicy Mieszka I 39, tel. (095) 722 52 08.

2.2, Uzgodnienia

W czasie wizji terenowej przeprowadzonej w obecnosci pracownika Urzgdu Gminy Santok
ustalono rozmiar rzeczowy poszezegdlnych odcinkéw drég, oraz wymiary i rodzaj
nawierzchni na poszczegdlnych odcinkach objetych opracowaniem drog.

Na etapie opracowania dokonano okazania projektu informujgc zamawiajgeego o kosztach
zwigzanych z realizacj¢ inwestycji.

Opis stanu technicznego istniejgcych drog

Wiascicielem rozpatrywanych drog jest gmina Santok. Zadna z nich nie posiada
utwardzonej nawierzchni. Gruntowe podloze jest przyczyng powstawania gl¢bokich kolein i
zaglebien terenowych. Przejazd pojazdéw mechanicznych i sprzgtu rolniczego jest bardzo
utrudniony. Dotyczy to w szczegdlnoéei okreséw po intensywnych opadach deszczu.
Szeroko$¢ istniejacych koron drog jest rozna i waha si¢ w granicach 5-12m.

Najwigksze utrudnienia wystepuja w okresie wiosennych prac agrotechnicznych, oraz
jesiennej zbiorki plondw.

Na rozpatrywanych obszarach wyst¢puja grunty zwigzle (gliny i mady lekkie) o wilgotnosei
naturalnej zblizonej do optymalnej i poziomie wody gruntowej na jeziorze 0,9m od
powierzchni terenu. Oprécz uzytkéw rolnych do omawianych drog przylegaja zabudowania
mieszkalne i gospodarcze. Nie jest to jednak zabudowa zwarta.

Projektowane rozwigzania techniczne

Dla zapewnienia sprawnej i dogodnej komunikacji do przylegajacych uzytkow rolnych, oraz
w celu zapewnienia stalego transportu plodow rolnych projektuje si¢ modernizacje
omawianych drog na drogi dwukierunkowe jednopasmowe.



—S5—Projektowane gabaryty drég

Gabaryty techniczne drég zostaly wyliczone i uzgodnione po wizji terenowej, oraz
zasiggnigciu informacji o wystgpujacym natezeniu ruchu.
Na projektowanych drogach wystepuje ruch o $redniorocznym natezeniu do 250T/dobe.

Szerokos¢ korony drog 5,50m
szerokos$¢ nawierzchni 3,50m
szeroko$¢ poboczy po 1,0m
spadki poprzeczne

nawierzchni 3%
poboczy 5%

Typowe obcigzenie drog stanowi¢ beda ciagniki kotowe 7 przyczepami o tadownosci
4,5tony, dla ktérych szerokosé projektowanej nawierzchni jest wystarczajgca.

Projektuje si¢ wykonanie nawierzchni zwirowej dwuwarstwowej o grubosci warstw po
Zageszezeniu

warstwa dolna o grubo$ci 12em po uwatowaniu

warstwa goérna o grubosei 8cm po uwatowaniu

Nawierzchni¢ projektuje si¢ ulozy¢ w korycie drogi na zaggszczonym i wyprofilowanym
podtozu.

Technologia wykonania nawierzchni zwirowej

Mieszanka zwirowa stosowana do budowy nawierzchni powinna mieé¢ uziarnienie ustalone
kazdorazowo przez laboratorium drogowe. Sklad kruszywa ustala sie na podstawie
wynikéw badar z dostarczonych probek materiatéw. Krzywa uziarnienia mieszanki
powinna si¢ miesci¢ w granicach krzywych dobrego uziarnienia. Spadek poprzeczny
podtoza powinien by¢ zawarty w granicach 4-5%. Podtoze powinno by¢ odwodnione i
zageszezone,

Zwir rozsciela si¢ na lekko wilgotnym podiozu na dolnej warstwie nalezy rozécieli¢ zwir o
uziarnieniu grubszym (20-60mm) na gérnej natomiast o uziarnieniu drobnicjszym.
Materiat zwirowy rozklada si¢ na podlozu scidle wedtug warstw konstrukcyjnych, po czym
profiluje si¢ i sprowadza powierzchnig warstwy szablonem i fata. Spadek poprzeczny
nawierzchni powinien wynosi¢ 4%.

Przy mieszaniu zwiru z gruntem drobnoziarnistym zespo! brony talerzowej i kultywatora
powinien przejecha¢ kazdy odcinek 4-5 razy a glebogryzarkg 2-3 razy.

Koniecznym warunkiem odpowiedniego zageszczenia usypanej warstwy jest nalezyta
wilgotno$¢ materiatu zwirowego tj. zblizonej do optymalnej, czyli zwir powinien byé
dostatecznie zwigzly lecz nie lepki. Wskaznik zaggszezenia kazdej warstwy powinien by¢
nie mniejszy niz 0,98 zageszcezenia maksymalnego. W miare watowania wszystkic
pojawiajqce si¢ nierdwnosci natychmiast nalezy wyréwnaé grabiami dosypujac Zwiru i
sprawdzajac przekrdj poprzeczny szablonem a réwnosé powierzchni w kierunku podtuznym
tata trzymetrowa. Uwatowanic kazdej warstwy uwaza si¢ za dostateczne gdy przed walcem
nie tworzy si¢ fala i nie wida¢ na powierzchni zadnych wyraznych $ladow walca.

Konserwacja i eksploatacja

Umicjetna i prawidiowa eksploatacja drogi gwarantuje jej diugi okres uzytkowania. Dlatego
tez po kazdym okresie intensywnej eksploatacji drogg nalezy konserwowaé, szczegolnie w
poczatkowym okresie uzytkowania.

Zasadniczym warunkiem dobrej cksploatacji drog jest zachowanie spadkéw poprzecznych i
podiuznych umozliwiajacych szybki splyw wod powierzchniowych.

Warunki BHP
Roboty drogowe objgte projektem sq robotami typowymi o prostej technologii i matym

stopniu zagrozenia. Nelezy stosowa¢ wszystkie odpowiednie dla przyjetej technologii robét
przepisy BHP i P.POZ.




