
 
OPIS TECHNICZNY 

do projektu docelowej organizacji ruchu w związku z projektem pt.: 
 „ Przebudowa drogi powiatowej nr 2755P - budowa ci ągu pieszo rowerowego wzdłu ż 
drogi powiatowej nr 2755P od miejscowo ści Wioska do miejscowo ści Rakoniewice ” 

 
1. Podstawa opracowania 

Opracowanie projektu nastąpiło na zlecenie Zamawiającego. 
 
2. Dane do projektowania 

a) Mapa sytuacyjno-wysokościowa w skali 1:500. 
b) Rozporządzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 23 września 2003 roku w 

sprawie szczegółowych warunków zarządzania ruchem na drogach (Dziennik Ustaw Nr 177 
poz. 1729). 

c) Rozporządzenie Ministra Infrastruktury z dnia 03 lipca 2003 roku w sprawie szczegółowych 
warunków technicznych dla znaków i sygnałów drogowych oraz urządzeń bezpieczeństwa 
ruchu drogowego i warunków ich umieszczania na drogach (dziennik Ustaw z dnia 23 grudnia 
2003 roku Nr 220 poz. 2181). 

d) Wizja lokalna w terenie  
e) Uzgodnienia z Zamawiającym. 

3. Przedmiot opracowania – stan projektowany  

 Przedmiotem projektowania jest „Przebudowa drogi powiatowej nr 2755P - budowa ciągu 
pieszo rowerowego wzdłuż drogi powiatowej nr 2755P od miejscowości Wioska do miejscowości 
Rakoniewice”.  
Długość projektowanego odcinka A-B wynosi 520,0 m, natomiast odcinka C-D-E 610,0 m. 
Wykonanie opornika z prefabrykowanych elementów typu L jest konieczne ze względu na znaczną 
różnice miedzy poziomem posadowienia ścieżki pieszo – rowerowej, a terenem istniejącym. Na 
pozostałych odcinkach gdzie występuje różnica wysokości między ścieżką a terenem istniejącym 
zastosowano skarpę o pochyleniu 1:1,5. 
Odwodnienie zapewnione zostało przy wykorzystaniu odpowiednich spadków poprzecznych 
oraz pochyleń podłużnych. Wody opadowe zostaną odprowadzone za pomocą ścieków przy 
krawężnikowych i korytkowych do zieleni przydrożnej. 

 
4. Charakterystyka drogi i warunki ruchu 

Na terenie tym obecnie istnieje jezdnia min.-asf. drogi powiatowej o szerokości około 5,5 m 
wraz z gruntowym poboczem oraz pasem zieleni przydrożnej. Zjazdy na przyległe posesje i pola 
uprawne istnieją o nawierzchni gruntowej. W terenie stwierdzono występowanie uzbrojenia 
podziemnego w postaci sieci energetycznej. 

 
5. Inwentaryzacja oznakowania istniej ącego  

Istniejące oznakowanie pionowe zostało oznaczone przedrostkiem „ist” i przedstawione na 
planie docelowej organizacji ruchu (Rys. nr 2). 

 
6. Plan docelowej organizacji ruchu 

 Zgodnie z planem docelowej organizacji ruchu (Rys nr 2) projektowane oznakowanie pionowe 
i poziome oznaczone zostało przedrostkiem „prj”. 
 

7. Inne zagadnienia 
� Oznakowanie pionowe należy wykonać w grupie wielkości „średnie” z blachy ocynkowanej (tak 

jak stan istniejący),  
� Wszystkie nowe tablice, zaprojektowane w niniejszym opracowaniu, należy wykonać jako 

odblaskowe – folia II generacja w celu zwiększenia widzialności oznakowania.  
� Pokazane na rysunku i schemacie znaki należy wstawiać w miejscach, gdzie będą dobrze 

widoczne i same nie będą ograniczały widoczności.  
� Lokalizację znaków i tablic podaną na planach sytuacyjnych należy traktować jako orientacyjną 

z tolerancją praktycznego przesunięcia rzędu kilku metrów. Wprowadzone oznakowanie 



organizacji ruchu należy poddać obserwacji dla przeprowadzenia ewentualnej korekty 
w projekcie. 

� Wymiary znaków użytych do projektowanego oznakowania winny posiadać wymiary i jakość jak 
dla znaków istniejących (średnich): 

� znaki ostrzegawcze – trójkąt o boku 900 mm, 
� znaki nakazu i zakazu – forma okrągła o średnicy 800 mm, 
� znaki informacyjne – długość podstawy 600+150 mm, 
� Wysokość umieszczania znaków należy wykonać zgodnie z Rozporządzeniem Ministra 

Infrastruktury z dnia 03 lipca 2003 roku w sprawie szczegółowych warunków technicznych 
dla znaków i sygnałów drogowych oraz urządzeń bezpieczeństwa ruchu drogowego i 
warunków ich umieszczania na drogach (dziennik Ustaw z dnia 23 grudnia 2003 roku Nr 220 
poz. 2181 wraz ze zm.) 

� Całość robót prowadzonych w pasie drogowym należy wykonać zgodnie z obowiązującymi 
Rozporządzeniami Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 23 września 2003 roku 
w sprawie szczegółowych warunków zarządzania ruchem na drogach (Dziennik Ustaw Nr 
177 poz. 1729), Ministra Infrastruktury z dnia 03 lipca 2003 roku w sprawie szczegółowych 
warunków technicznych dla znaków i sygnałów drogowych oraz urządzeń bezpieczeństwa 
ruchu drogowego i warunków ich umieszczania na drogach (dziennik Ustaw z dnia 23 
grudnia 2003 roku Nr 220 poz. 2181) oraz na podstawie przedmiotowego projektu. 

� Słupek do znaku drogowego z rur stalowych z wygiętym ramieniem w przypadku braku skrajni, 
ocynkowany wraz z niezbędnymi mocowaniami i fundamentem. 

� Bariery ochronne zgodnie z opisem na planie docelowej organizacji ruchu 
� Elementy spowalniające ruch - progi zwalniające z kostki betonowej  
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