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PROJEKT BUDOWLANO — WYKONAWCZY

przebudowy drogi gminnej Binino  — Dobrojewo (gm. Ostrororog)

OPIS TECHNICZNY

1. PODSTAWY OPRACOWANIA:

a) zlecenie i umowa z inwestorem,

b) wizja w terenie oraz dokumentacja fotograficzna,

C) mapy sytuacyjno - wysokosciowe w skali 1:1000,

d) Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca
1999r. w sprawie warunkow technicznych jakim powinny odpowiada¢ drogi
publiczne i ich usytuowanie,

e) obowigzujgce normy i przepisy.

2. ZAKRES OPRACOWANIA:

Niniejsze opracowanie obejmuje projekt przebudowy nawierzchni drogi

Binino-Dobrojewo wraz projektem organizaciji ruchu.

3. STANISTNIEJACY:

Droga Binino — Dobrojewo obecnie petni role drogi taczacej wsie, drogi
dojazdowej do okolicznych pdl oraz gospodarstw. Posiada utwardzong
nawierzchnie z bruku granitowego. Szerokos¢ utwardzonej nawierzchni nie
przekracza 3,80 m. Dodatkowo wzdtuz drogi biegnie nieutwardzony pas drogi
gruntowej — tzw. latowki. W obszarze zabudowanym miejscowosci Dobrojewo
droga zwieksza swg szerokos¢ do ok 6,0m i posiada nawierzchnie bitumiczng.
Dodatkowo w Dobrojewie droga posiada jednostronny chodnik dla pieszych.

W km 0+500 oraz 1+522 droge przecina nieuzytkowana trasa linii kolejowej z
Szamotut do Miedzychodu. Trasa ta pomimo, Zze nieuzytkowana nie zostata
formalnie zamknieta.

Odwodnienie drogi realizowane jest poprzez rowy melioracyjne.

Obecnie, brukowa nawierzchnia drogi stwarza duze niedogodnosci dla

kierujgcych pojazdami. Kostka brukowa uzyta do budowy drogi jest nieréwna i
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poruszajgce sie po niej pojazdy narazone sg na znaczne wibracje, uszkodzenia
zawieszenia, dodatkowo nawierzchnia i poruszajgce sie po niej pojazdy generujg

znaczny hatas.

4. ZALOZENIA PROJEKTOWE, USTALENIA Z INWESTOREM:
Planowany zakres rob6t oraz podstawowe parametry techniczne uzgodniono
z inwestorem (UMiIG w Ostrorogu). Zakres projektu obejmuje:
- poszerzenie istniejgcej nawierzchni do szerokosci 5,5 m.
- wprowadzenia ,naktadki” bitumicznej na catej dtugosci drogi.
- budowe chodnika w Bininie

- remont chodnika w Dobrojewie

W oparciu o dane dotyczace istniejacego oraz przewidywanego ruchu
przyjeto:

- kategoria ruchu: KR2

- nawierzchnia bitumiczna (jezdnia), kostka brukowa (chodniki i zjazdy)

- podstawowa szerokos¢ nawierzchni: 5,5m.

- podstawowa szerokosc¢ chodnikéw: 1,2m.

- podstawowa szerokos¢ zjazddéw: 3,0m.

5. ROZWIAZANIA PROJETOWE

5.1. DROGA W PLANIE
Trase ulicy wykreslono na podktadach geodezyjnych w skali 1:1000. Nie
zmieniono podstawowej osi drogi, uwzgledniono jedynie jednostronne

poszerzenie jezdni do szerokosci 5,5m.

5.2. PROFIL PODLUZNY

Profil podtuzny ciggu drogi zaprojektowano z wykorzystaniem istniejgcej
niwelety drogi. Nowa nawierzchnia zostanie potozona na istniejgcej.
Uwzgledniajgc grubos$¢ warstw bitumicznych: wyrownawczej i Scieralnej

projektowana niweleta bedzie ok 6cm powyzej istniejgcej niwelety drogi.
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Dodatkowo zatamania niwelety nalezy zniwelowaC tukami pionowymi o

promieniach: 300m — tuki wypukte, 200m — tuki wkleste.

5.3. PRZEKROJ POPRZECZNY
Od km 0+000 do km 2+013 =zatozono przekrdj poprzeczny typu
.daszkowego” z 2% spadkami od osi jezdni tak aby zapewni¢ odpowiednie
odwodnienie drogi.
Od km 2+013 do km 2+439 zatozono przekroj jednostronny z 2%
spadkiem do lewej krawedzi jezdni.
Szczegoty oraz sposob realizacji ulicy w przekroju podtuznym zilustrowano

na rysunku przekroje normalne.

5.4. KONSTRUKCJA NAWIERZCHNI
Przyjeto nastepujacg warstwowg strukture nawierzchni:
- warstwa Scieralna bitumiczna — grubosc¢ ok. 4cm.
- warstwa wyrdwnawczo-wigzaca bitumiczna — grubos¢ ok. 6¢cm.
- istniejgca nawierzchnia drogi — kostka brukowa lub nawierzchnia
bitumiczna
Dodatkowo w miejscach poszerzenia jezdni brukowej zaprojektowano
warstwy 2 x 10cm z ttucznia kamiennego.
Dla chodnikow przyjeto:
s betonowa kostka brukowa: gr. 6 cm,
s podsypka cementowo-piaskowa: gr. 3 cm,
s podbudowa z kruszywa tamanego: gr. 15 cm,
Chodniki nalezy obudowacC obrzezem gr. 6cm na tawach betonowych oraz
w zaleznosci od miejsca nalezy zastosowac¢ kraweznik uliczny 15 x 30 cm
na fawie bet. lub sciek prefabrykowany.
Miejsca skrzyzowan z torami kolejowymi (istniejace przejazdy) nalezy
pozostawi¢ bez zmian.
Szczegotowo konstrukcje nawierzchni ilustrujg rysunki: przekroje normalne /

SszczegOoty konstrukcyjne.
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Przed natozeniem warstwy bitumicznej, istniejgcg nawierzchnie nalezy
doktadnie oczyscic mechanicznie z zanieczyszczen. Nastepnie,
oczyszczong nawierzchnie nalezy skropi¢ preparatami zwiekszajgcymi

przyczepnosc¢ betonu asfaltowego do podtoza.

5.5. ODWODNIENIE
Odwodnienie projektowanej drogi rozwigzano poprzez zastosowanie:
- 2% spadkéw poprzecznych do osi jezdni,
- $cieku ulicznego wykonanego z prefabrykowanych elementéw
betonowych,
- minimalnych pochylen podtuznych nawierzchni, gwarantujgcych
prawidtowe odprowadzenie wod powierzchniowych,

- istniejgcych rowdw melioracyjnych, wzdtuz drogi (do odtworzenia)
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