OPIS TECHNICZNY

PRZEBUDOWA ULIC OSIEDLOWEJ | OGRODOWEJ
W KOMAROWCE PODLASKIEJ

1. Podstawa opracowania

Podstawg opracowania sa:

Umowa z Inwestorem
Rozporzgdzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej w sprawie
warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiadac¢ drogi publiczne i ich
usytuowanie (Dz.U. nr 43 z 14 maja 1999 r.),
Rozporzgdzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej w sprawie
warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogowe obiekty
inzynierskie i ich usytuowanie (Dz.U. nr 63 z 3 sierpnia 2000 r.)
Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrzesnia 2003 r. w
sprawie zarzgdzania ruchem na drogach,
Mapy sytuacyjno — wysokosciowe w skali 1 : 500,
Wiasne pomiary uzupetniajgce w terenie,

Wytyczne, katalogi oraz normy branzowe,

. Przedmiot inwestycji

Przedmiotem inwestyciji jest przebudowa ulic Osiedlowej i Ogrodowej w

Komardéwce Podlaskiej i obejmuje:

a) ul. Osiedlowa

b)

wykonanie koryta pod warstwy konstrukcyjne ulicy,

wykonanie wzmocnionego podtoza z gruntu stabilizowanego cementem
wykonanie podbudowy ttuczniowej,

ustawienie kraweznikow drogowych

wykonanie nawierzchni jezdni z kostki brukowej,

ustawienie obrzezy betonowych

wykonanie chodnika z kostki brukowe;j,

wykonanie zjazdow inwywidualnych,

profilowanie i oczyszczenie oraz umocnienie skarp rowow,
oznakowanie pionowe

ul. Ogrodowa

wykonanie koryta pod warstwy konstrukcyjne ulicy,

wykonanie wzmocnionego podtoza z gruntu stabilizowanego cementem
wykonanie podbudowy ttuczniowej,

ustawienie kraweznikow drogowych

wykonanie nawierzchni jezdni z kostki brukowej,

wykonanie zjazdow indywidualnych

oznakowanie pionowe



3. Opis stanu istniejgcego

Poczatek opracowania nawigzano do skrzyzowania z droga powiatowg nr
1242L ul. Wiskowska. Istniejgca nawierzchnia ulic Osiedlowej i Ogrodowe;j to
droga gruntowa, ul. Osiedlowa na odcinku 200mb wzmocniona zwirem.

Po prawej stronie ul. Osiedlowej znajduje sie row przydrozny do km 0+230.
Wzdtuz projektowanego odcinka znajdujg sie zjazdy na dziatki o zmiennej
szerokosci. Istniejgce przepusty pod zjazdami nalezy pozostawic.

4. Opis elementéw projektowanych

4.1. Plan sytuacyjny

Trase przebudowywanych ulic zaprojektowano przy zatozeniu
maksymalnego wykorzystania dotychczasowego przebiegu trasy
z uwzglednieniem projektowanego chodnika w ul. Osiedlowej strona lewa.
Szerokos¢ projektowanej nawierzchni ulic wynosi:
1. ul. Osiedlowa od km 0+000 do km 0+341,70 - 5,50m
od km 0+341,70 do km 0+427 - 3,50m
2. ul. Ogrodowa od km 0+000 do km 0+223,70 - 6,00m

Poczatek opracowania - przeciecie osi ulicy Osiedlowej w z drogg powiatowag
znajduje sie w punkcie 0+000 ( x=8427526,36 y=5741361,59)

Punkty charakterystyczne projektowanych ulic:

ul. Osiedlowej
km 0+234,57 zwrot trasy w lewo kat a = 72°35'50" (x=8427594,73,
y=5741585,86),
km 0+330,34 zwrot trasy w prawo kat a = 14°29'34" (x=8427515,67,
y=5741639,91)
km 0+341,70 zwrot trasy w lewo kat a = 14°58'57" (x=8427515,67,
y=5741639,91),
km 0+ 427,00 koniec ul. Osiedlowej (przeciecie osi z ul. Benia) (x=8427437,30
y=5741696,05),

ul. Ogrodowa
km 0+000 przeciecie osi ulic Osiedlowej i Ogrodowej (x=8427564,50
y=5741486,67),
km 0+080,40, zwrot trasy w prawo kat a = 85°55'12" (x=8427487,61,
y=5741510,16),
km 0+135,66, zwrot trasy w lewo kat a = 36°48'58" (x=8427499,51,
y=5741562,07),
km 0+153,30, zwrot trasy w prawo kat a = 37°34'6" (x=8427491,55,
y=5741580,02),
km 0+ 223,70 koniec ul. Ogrodowej (przeciecie osi z ul. Osiedlowag
(x=8427508,19, y=5741648,47)



4.2. Profil podtuzy

W profilu podtuznym zaprojektowano niwelete osi jezdni uwzgledniajgc:
- wyréwnanie w przekroju poprzecznym i podtuznym,
- zachowanie pochylen podtuznych zapewniajgcych sptyw wod opadowych.

Projektowane pochylenia podtuzne niwelety wynosza:

- ul. Osiedlowa i=0,0027
- ul. Ogrodowa i=0,0026

Na przekroju podtuznym pokazano w Kkolorze niebieskim réw
prawostronny w ul. Osiedlowe;.

4.3. Przekroje normalne

Przekréj normalny opracowano przy uwzglednieniu nastepujgcych
parametrow:
- drogi gminne — klasy D,
- kategoria ruchu na catym odcinku — KR1
- predkosc¢ projektowa — V,=30 km/h

- ul. Osiedlowa
. Przekrdj pot uliczny o nastepujgcych parametrach:

|A

- szerokos$¢ zasadnicza jezdni 5,50m,

- pochylenie poprzeczne jezdni — jednostronne — 2%,

- szerokos$¢ chodnikéw strona lewa — 2,0m,

- pochylenie poprzeczne chodnikdw 2% w kierunku kraweznika.

- pobocze gruntowe strona prawa (krawedz jezdni wzmocniona
kraweznikiem betonowym 15x30 naptask)

- ul. Ogrodowa
2. Przekrdj uliczny o nastepujgcych parametrach:
- szerokos¢ jezdni — 6,00 m,
- pochylenie poprzeczne jezdni — daszkowe — 2%,
- szeroko$¢ poboczy zmienna

4.4. Konstrukcje nawierzchni
4.4.1. Konstrukcja nawierzchni jezdni ulic Osiedlowej i Ogrodowej:

- w-wa mrozoodporna gr. 15cm , grunt stabilizowany cementem
o wytrzymatosci 3,5MPa,

- podbudowa zasadnicza z kruszywa tamanego o uziarnieniu ciggtym
0-31,5mm w-wa gr. 10cm,

- podsypka cementowo - piaskowa 1 : 4 , w-wa gr. 4cm

- kostka brukowa betonowa gr. 8cm



4.4.2. Konstrukcja nawierzchni na nowych zjazdach z kostki brukowej
betonowej

- 8 cm — kostka brukowa betonowa
- 4 cm - podsypka cem.-piaskowa 1:4
- 15 cm - podbudowa zasadnicza z chudego betonu

4.4.3. Konstrukcja nowych chodnikéw

- 6 cm — kostka brukowa betonowa
- 5 cm - podsypka cem.-piaskowa 1:4
- 15 cm — warstwa odsgczajgca z piasku

5.5. Przekroje poprzeczne

Przekroje poprzeczne wykonano w skali 1:100 na podstawie
pomiarow wysokosciowych. Postuzyty one do obliczenia ilosci robdét
ziemnych, ktore zestawiono w tabelach. Na przekrojach poprzecznych nie
uwzgledniono obnizenia kraweznika na zjazdach.

5.6. Skrzyzowania i zjazdy

5.6.1. Skrzyzowania

Na skrzyzowaniu z drogg powiatowg (ul. Wiskowska) dokonano
niezbednej korekty tukéw. Skrzyzowanie z drogg gminng (ul. Benia)
nalezy wykonaé rozbierajgc istniejgcy chodnik i wykonujgc wigczenie
zaprojektowanymi tukami

5.6.2. Zjazdy
Istniejgce oraz projektowane zjazdy z podaniem ich charakterystyki, tj.
podstawowych  parametrow, nawierzchni dtugosci i  szerokosci

przestawiono w tabeli zjazdow.

5.8. Odwodnienie
Przewidziano oczyszczenie i obrukowanie istniejgcego rowu
przydroznego prawostronnego, ktérego lokalizacje przedstawiono na
planie zagospodarowania teren i przekroju podtuznym.
Odwodnienie powierzchniowe z wykorzystaniem spadkow podtuznych i
poprzecznych do istniejgcego rowu przydroznego.

5.9. Oznakowanie i urzagdzenia bezpieczenstwa ruchu drogowego.
Przewidziano oznakowanie pionowe przedstawione na planie
zagospodarowania terenu.

5.10. Zadrzewienie.
Przebudowa drogi nie koliduje z zadrzewieniem.



