Zał. Nr 2

WYKAZ  PODBUDOWY

1. Wykonanie podbudowy z kruszywa łamanego, w-wa górna  gr. 15 cm  – 
3731,72 m² 
Lokalizacja:

km 0+000,00  ÷ 0+156,00  - 156,00 m x 5,30 m =   826,80 m²

km 0+156,00 ÷ 0+687,40 –  531,40 m x 5,15 m = 2736,71 m²

PT  ( 8 m x 8 m – 3,14 x 8 m x 8 m x 0,25 ) + ( 6 m x 6 m – 3,14 x 6 m x 6 m x 0,25 ) = 21,50 m²

W1 pp     0+154,01 ÷ 0+194,01 – 40,00 m x 2 x 1 m x 0,5 = 40,00 m²

      PSK 0+194,01 ÷ 0+216,00 – 21,99 m x 2 x 1 m = 43,98 m²

              0+216,00 ÷ 0+241,26 – 25,26 m x ( 2 m + 0,6 m ) : 2 = 32,84 m²      

W2 PSK 0+241,26 ÷ 0+276,07 – 34,81 m x 2 x 0,3 m = 20,89 m²

       pp   0+276,07 ÷ 0+306,07 – 30,00 m x 2 x 0,3 m x 0,5 = 9,00 m²

Zał. Nr 3

WYKAZ  NAWIERZCHNI

1. Wykonanie warstwy wiążącej z betonu asfaltowego wg PN-S-96025 
o uziarnieniu 0/12,8  gr. 4 cm , KR-2

km 0+000,00 ÷ 0+156,00 –  156,0 m x 5,10 m =   795,60 m²

km 0+156,00 ÷ 0+687,40 –  531,4 m x 5,05 m = 2683,57 m²

PT  ( 8 m x 8 m – 3,14 x 8 m x 8 m x 0,25 ) + ( 6 m x 6 m – 3,14 x 6 m x 6 m x 0,25 ) = 21,50 m²

W1 pp     0+154,01 ÷ 0+194,01 – 40,00 m x 2 x 1 m x 0,5 = 40,00 m²

      PSK 0+194,01 ÷ 0+216,00 – 21,99 m x 2 x 1 m = 43,98 m²

              0+216,00 ÷ 0+241,26 – 25,26 m x ( 2 m + 0,6 m ) : 2 = 32,84 m²      

W2 PSK 0+241,26 ÷ 0+276,07 – 34,81 m x 2 x 0,3 m = 20,89 m²

       pp   0+276,07 ÷ 0+306,07 – 30,00 m x 2 x 0,3 m x 0,5 = 9,00 m²

Razem – 3647,38 m²

2. Wykonanie warstwy ścieralnej z betonu asfaltowego wg. PN-S-96025 
o uziarnieniu 0/8 gr. 3 cm , KR-2

km 0+000,00 ÷ 0+687,40 –  687,40 m x 5,00 m =   3437,00 m²

PT  ( 8 m x 8 m – 3,14 x 8 m x 8 m x 0,25 ) + ( 6 m x 6 m – 3,14 x 6 m x 6 m x 0,25 ) = 21,50 m²

W1 pp     0+154,01 ÷ 0+194,01 – 40,00 m x 2 x 1 m x 0,5 = 40,00 m²

      PSK 0+194,01 ÷ 0+216,00 – 21,99 m x 2 x 1 m = 43,98 m²

              0+216,00 ÷ 0+241,26 – 25,26 m x ( 2 m + 0,6 m ) : 2 = 32,84 m²      

W2 PSK 0+241,26 ÷ 0+276,07 – 34,81 m x 2 x 0,3 m = 20,89 m²

       pp   0+276,07 ÷ 0+306,07 – 30,00 m x 2 x 0,3 m x 0,5 = 9,00 m²

Razem – 3605,21 m²

Zał. Nr 4

WYKAZ  ZJAZDÓW  GOSPODARCZYCH  

1. Zjazdy gospodarcze wg KPED 0383 przy R = 3,0 m i zjazdy gospodarcze wg KPED 0382 przy R = 3,0 m

	km 0+029 str. L  wg KPED 0383
	Km 0+203 str. P wg KPED 0382

	km 0+175 str. L  wg KPED 0382
	km 0+205 str. P  wg KPED 0382

	km 0+250 str. L  wg KPED 0382
	km 0+210 str. P  wg KPED 0382

	km 0+285 str. L  wg KPED 0382
	km 0+230 str. P  wg KPED 0382

	km 0+298 str. L  wg KPED 0382
	km 0+250 str. P  wg KPED 0382

	km 0+322 str. L  wg KPED 0382
	km 0+273 str. P  wg KPED 0382

	km 0+340 str. L  wg KPED 0382
	km 0+290 str. P  wg KPED 0382

	km 0+373 str. L  wg KPED 0382
	km 0+326 str. P  wg KPED 0382

	km 0+392 str. L  wg KPED 0382
	km 0+335 str. P  wg KPED 0382

	km 0+430 str. L  wg KPED 0382
	km 0+363 str. P  wg KPED 0382

	km 0+450 str. L  wg KPED 0382
	km 0+385 str. P  wg KPED 0382

	km 0+473 str. L  wg KPED 0382
	km 0+418 str. P  wg KPED 0382

	km 0+490 str. L  wg KPED 0382
	km 0+445 str. P  wg KPED 0382

	km 0+510 str. L  wg KPED 0382
	km 0+456 str. P  wg KPED 0382

	km 0+528 str. L  wg KPED 0382
	km 0+475 str. P  wg KPED 0382

	km 0+542 str. L  wg KPED 0382
	km 0+495 str. P  wg KPED 0382

	km 0+570 str. L  wg KPED 0382
	km 0+504 str. P  wg KPED 0382

	km 0+586 str. L  wg KPED 0382
	km 0+519 str. P  wg KPED 0382

	km 0+627 str. L  wg KPED 0382
	km 0+537 str. P  wg KPED 0382

	km 0+638 str. L  wg KPED 0382
	km 0+580 str. P  wg KPED 0382

	km 0+673 str. L  wg KPED 0382
	km 0+596 str. P  wg KPED 0382

	
	km 0+607 str. P  wg KPED 0382

	
	km 0+657 str. P  wg KPED 0382

	
	km 0+676 str. P  wg KPED 0382


a) wykonanie koryta gł. 16 cm w gr. kat. III

20,4 m² + 44 x 18,9 m² = 852,00 m² 

b) ułożenie przepustów Ø 40 pod zjazdem z zakończeniem kołnierzowym na ławie żwirowej gr. 15 cm

        1 szt wg KPED 0383  - 6 m rur + 2 zakończenia  kołnierzowe
     c)  wykonanie nawierzchni tłuczniowej na zjazdach gr. 15 cm

20,4 m² + 44 x 18,9 m² = 852,00 m² 

Zał. Nr 5

WYKAZ  ODWODNIENIA  

1. Ściek z prefabrykowanych elementów betonowych 60 x 50 x 15 na podbudowie z chudego betonu gr. 15 cm i podsypce cem. – piask. gr. 3 cm

     km 0+156 ÷ 0+696 – 540 mb

2.  Obrzeże betonowe o wym. 8 x 30 na ławie betonowej z oporem 

     km 0+156 ÷ 0+696 – 540 mb

Zał. Nr 6

WYKAZ  OZNAKOWANIA  

1. Znaki typu A

   A-6b i A- 6c dr. powiatowa       + 2 słupki

   A – 7 w km 0+020 str. L           + 1 słupek

   A – 4 w km 0+100 str. P           + 1 słupek

   A – 4 w km 0+340 str. P           + 1 słupek

2. Znaki typu B

    B - 33 w km 0+150 str. P           

    B - 33 w km 0+670 str. L           

3. Znaki typu D

   D – 42 w km 0+150 str. P          + 1 słupek

   D – 42 w km 0+670 str. L         + 1 słupek

4. Znaki typu U

  U-3c i U-3d ( tablice prowadzące ) + 2 konstrukcje wsporcze

  U-9b ( do ograniczenia skrajni poziomej ) + 1 słupek

Ogółem:    12 znaków +   8 słupków + 2 konstrukcje wsporcze

PROJEKT  ZAWIERA

I. Projekt zagospodarowania pasa drogowego

1. Część opisowa

· opis techniczny

· orientacja

· uprawnienia projektowe i zaświadczenie z Mazowieckiej Izby Inżynierów Budownictwa

2.  Część rysunkowa
· projekt zagospodarowania pasa drogowego

· przekrój normalny 1:50

· profil podłużny

II. Projekt architektoniczno – budowlany

1. Ślepy kosztorys

2.  Załączniki 
1 – tabela robót ziemnych

2 – wykaz podbudowy

3 – wykaz nawierzchni

4 – wykaz zjazdów gospodarczych

5 – wykaz odwodnienia

6 – wykaz oznakowania

3.  Część rysunkowa

· szczegóły konstrukcyjne

a) przepust Ø 30 pod zjazdem 

b) zjazd gospodarczy w wykopie

c) zjazd gospodarczy w nasypie

1

PROJEKT  BUDOWLANY

Nazwa i adres obiektu:

REMONT  Z  ODTWORZENIEM  NAWIERZCHNI

DROGI  GMINNEJ  

PRZEZ  WIEŚ PODGÓRZNO

w km 0+000,00 ÷ 0+687,40

w gminie Kołbiel,  powiat otwocki,

województwo mazowieckie

nr.  ew. dz.  257; 385; 734

Inwestor :

 URZĄD  GMINY KOŁBIEL 

08-430 Kołbiel ul. Piłsudskiego 47

Opracowanie:                                                   Nr upr. projektowych:                                           Podpis:
Bogusław Godula                 upr. GP.7342/20/86/94

Danuta Kowaluk        

Data opracowania:

GRUDZIEŃ  2007

Opis techniczny

do projektu budowlanego remontu z odtworzeniem nawierzchni drogi gminnej przez wieś Podgórzno w gminie Kołbiel, pow. otwocki

w km 0+000,00 ÷ 0+687,40

I   Podstawa opracowania

· zlecenie Wójta Gminy Kołbiel

· uzgodnienia wstępne z Wójtem Gminy co do zakresu i technologii planowanych robót

· mapa sytuacyjno – wysokościowa do celów projektowych 1:1000

· bezpośrednie pomiary sytuacyjno – wysokościowe w terenie ( uzupełniające )

· warunki techniczne jakim powinny odpowiadać drogi publiczne i ich usytuowanie Dz.U. Nr 43

II   Stan istniejący

Istniejąca droga jest drogą gruntową wzmocnioną kruszywem naturalnym o zmiennej grubości warstwy 5 ÷ 10 cm przy zmiennej szerokości pasa drogowego.

Odwodnienie odbywa się powierzchniowo za pomocą naturalnych spadków bezpośrednio w przyległy teren.

Początek drogi – km 0+000 znajduje się na krawędzi nawierzchni bitumicznej drogi powiatowej Kołbiel – Siennica.

Od km 0+200 do końca projektowanego odcinka droga przebiega wzdłuż obustronnej zabudowy wsi Podgórno. Grunty na których zlokalizowana jest droga są gruntami przepuszczalnymi. Wzdłuż drogi zlokalizowana jest woda z przyłączami i napowietrzna linia energetyczna. Omawiana droga spełnia lokalne połączenie wsi Podgórno w gm. Kołbiel 
z m. Kośminy w gm. Siennica.

III   Stan projektowany

   Dane ogólne

- klasa drogi „L”

- kategoria ruchu KR-1

- prędkość projektowa Vp – 40 km/h

- szerokość korony 7,0 m

- szerokość jezdni 5,0 m

- rodzaj nawierzchni – bitumiczna ( 3+4 )

- odwodnienie powierzchniowe

- podbudowa z kruszywa łamanego gr. 15 cm

1.   Dowiązanie wysokościowe

Rzędne wysokości istniejące ustalono o niwelację własną dowiązując ja do niwelacji państwowej. Niweletę – rzędne projektowane ustalono tak aby zminimalizować roboty ziemne, utrzymać dowiązanie do istniejących wjazdów do posesji, a co najważniejsze zapewnić sprawne odwodnienie jezdni z korony drogi.

2. Odwodnienie

Rodzaj zastosowanego odwodnienia uwarunkowany był małą szerokością istniejącego pasa drogowego w granicach zwartej zabudowy wsi Podgórno. Od km 0+000 ÷ 0+156 zastosowano przekrój szlakowy o szerokości korony 8,0 m i dwustronnych rowach, a przekrój jezdni daszkowy szerokości 5,0 m. Natomiast od km 0+156 do końca projektowanego odcinka zaprojektowano przekrój jezdni szer. 5,0 m przy jednostronnym spadku poprzecznym ku lewej krawędzi jezdni wzdłuż której przewidziano ściek prefabrykowany „korytkowy” połączony z rowem w km 0+156. Znaczącym uwarunkowaniem jest lokalizacja sieci wodociągowej przy rozwiązaniach innego odwodnienia jezdni. 

3. Konstrukcja podbudowy i nawierzchni

Z uwagi na klasę drogi i kategorię ruchu, które założono po uzgodnieniach wstępnych z Wójtem Gminy wykorzystano istniejące ulepszenie drogi pospółką, a także naturalne ukształtowanie terenu w celu odprowadzenia wód opadowych. Przyjęto konstrukcję podbudowy z kruszywa łamanego stabilizowanego mechanicznie o grubości 15 cm 
i dwuwarstwowej nawierzchni ( 3+4) cm z asfaltobetonu co pokazano w przekrojach normalnych.

4. Warunki gruntowo – wodne

W wyniku oceny makroskopowej dokonanej w terenie za pomocą metody odkrywkowej ( dołów próbnych ) wykonanych w przyległym do drogi terenie stwierdzono występowanie gruntu przepuszczalnego w postaci piasków drobnoziarnistych i zaleganie wody gruntowej poniżej terenu 2 ÷ 3 m.

5. Zjazdy na drogi boczne i do posesji

W celu utrzymania dotychczasowej dostępności do przebudowywanej drogi założono zjazdy na drogi boczne jako zjazdy typowe o nawierzchni z kruszywa łamanego grubości 15 cm, jak też zjazdy gospodarcze o takiej konstrukcji, których zestawienie przedstawiono 
w załączniku niniejszego projektu.

6. Organizacja ruchu

Wykonanie nawierzchni bitumicznej obliguje do wprowadzenia oznakowania pionowego, którego rodzaj i lokalizację przedstawiono w projekcie stałej organizacji ruchu, który jest integralną częścią niniejszego projektu. Włączenie drogi omawianej do drogi powiatowej Kołbiel – Siennica tak pod względem konstrukcyjnym i ruchu uzgodniono 
z Zarządem Dróg Powiatowych w Otwocku.

7. Wpływ planowanego zamierzenia na środowisko przyrodnicze.

Planowane roboty drogowe przewidziano jedynie do wykonania w granicach istniejącego pasa drogowego. Zakres prac nie wprowadza zmian w środowisku przyrodniczym, a wykonanie na drodze nawierzchni bitumicznej ograniczy wprowadzenie do atmosfery kurzu i hałasu pochodzącego z przejeżdżających pojazdów. Z uwagi na lokalny charakter drogi nie wzrośnie też ilość pojazdów korzystających z tego odcinka, bo służy on jedynie mieszkańcom wsi Podgórno.  







