Opis techniczny

do projektu budowlanego wykonawczego remontu drogi gminnej Nr 270415 W Stara Wieś Druga - Skorupy w gm. Kołbiel, pow. Otwock

dz. ew. nr 151

I. Podstawa opracowania

- zlecenie Wójta Gminy Kołbiel

- mapy sytuacyjno – wysokościowe do celów projektowych w skali 1:1000

- uzgodnienia wstępne z inwestorem

- bezpośrednie pomiary sytuacyjno – wysokościowe w terenie – uzupełniające

- warunki techniczne jakim powinny odpowiadać drogi publiczne i ich usytuowanie 
   Dz.U. Nr 43

II. Stan istniejący

Przewidziany do remontu odcinek drogi gminnej ( km 0+000 ) zlokalizowany jest na krawędzi nawierzchni bitumicznej drogi powiatowej 2714W Celestynów – Dębówka – dr. krajowej Nr 17. Szerokość pasa drogowego omawianej drogi wg mapy ewidencyjnej wynosi .8,0 m.

Droga posiada nawierzchnię gruntową ulepszoną żużlem paleniskowym i na odc. 200 m pospółką o średniej grubości warstwy 7 – 10 cm. Niweleta drogi jest wyniesiona w stosunku do otaczającego terenu 20 – 30 cm.

Od km 0+000 ÷ 0+225 droga przebiega między polami uprawnymi z obu stron natomiast od km 0+225 ÷ 0+800 wśród luźnej obustronnej zabudowy zagrodowej wsi Stara Wieś Druga. Natomiast od km 0+800 ÷ 1+010 omawiana droga otoczona jest 
z obu stron łąkami. W km 1+035 drogę przecina ciek bez nazwy na którym zlokalizowany jest przepust rurowy o długości 5,0 m. Przeszkoda ta nie jest objęta projektem zgodnie ze zleceniem inwetora. Szerokość korony drogi wynosi 5,5 m do km 0+800 przy ulepszonej nawierzchni, a od km 0+800 ÷ 1+010 szerokość ta wynosi 5,0 m i wymagać będzie poszerzenia. Odwodnienie odbywa się powierzchniowo 
z uwagi na ukształtowanie terenu – znaczny spadek podłużny wzdłuż omawianej drogi. W pasie drogowym zlokalizowane są urządzenia obce tj. wodociąg i sieć gazowa z przyłączami oraz napowietrzna linia energetyczna.

III. Stan projektowany

          Realizując zalecenia inwestora parametry dostosowano do kategorii ruchu 
KR-1 i zadanie przewidziano do realizacji w ramach istniejącego pasa drogowego 
z zachowaniem interesu osób trzecich. Założono koronę drogi 7,0 m i jezdnię 
o szerokości 5,0 m. Zjazdy do posesji przewidziano ulepszone kruszywem kamiennym o szer. 6,0 m ( z przelewem ). Z uwagi na brak możliwości wykonania rowów przydrożnych ( wzdłuż drogi ułożona jest sieć wodociągowa i gazociąg 
z przyłączami ) projektuje się wykonanie zjazdów do posesji z przelewem – odwodnienie odbywać się będzie jak dotychczas wzdłuż korony drogi.

Konstrukcję podbudowy i nawierzchni ustalono w oparciu o analizę istniejących konstrukcji ulepszenia tej drogi żużlem i pospółką.

Od km 0+000 ÷ 0+825 istniejącą nawierzchnię wyrównać pospółką 
o śr. grubości 5 cm przy szerokości 5,3 m w celu uzyskania założonych spadków tak w profilu podłużnym jak i poprzecznym. Od km 0+825 ÷ 1+010 roboty ziemne  wykonać z gruntu piaszczystego na całej koronie projektowanej drogi zgodnie 
z wyliczeniem tabeli robót ziemnych. Na tak przygotowanym nasypie wykonać podbudowę z kruszywa łamanego gr. 15 cm. W celu właściwego zagęszczenia się nasypu wskazane jest użycie pospółki. Natomiast brakującą ilość robót ziemnych do uformowania korony drogi w km 0+000 ÷ 0+225 należy pozyskać z dokopu.

Konstrukcję nawierzchni i podbudowy pokazano w przekrojach normalnych.

Droga w planie jest odcinkiem prostym, a punkty kierunkowe zlokalizowano 
w miejscach lokalizacji osnowy geodezyjnej co też pokazano w planie sytuacyjnym 
i profilu podłużnym. Dla potrzeb obsługi geodezyjnej założono Rp roboczy na zaworze wodociągowym po lewej stronie drogi w km 0+010 H – 132,78.

Odwodnienie odbywać się będzie powierzchniowo. Zjazdy do posesji przewidziano do ulepszenia kruszywem łamanym 0-31,5 o szer. wjazdów 5,0 m 
o geometrii jako wjazdy z przelewem.

Grubość warstwy kruszywa dla zjazdów 12 cm na 10 cm podsypce piaskowej 
i długości 1,5 ÷ 2,0 m. Planowany zakres robót nie ogranicza praw osób trzecich. Roboty drogowe wymuszają dokonania regulacji wysokościowej zaworów wodociągowych i gazowych. Lokalizację wjazdów do posesji  ustalono o stan istniejący i przewidywany.

Z uwagi na 5,0 m szerokość jezdni przewidziano ulepszenie – wzmocnienie poboczy kruszywem łamanym frakcji 0 – 31,5 na szer. 0,75 m i śr. gr. 10 cm.

Projekt oznakowania remontowanego odcinka drogi jest integralną częścią niniejszego projektu budowlanego.







