Opis techniczny

do projektu budowlanego – wykonawczego przebudowy odcinka drogi gminnej 
Nr 270204W Sufczyn – gr. gm. Pilawa 
w km 0+000 ÷ 1+140

gm. Kołbiel pow. Otwock

I. Podstawa opracowania

· zlecenie Wójta Gminy Kołbiel

· mapy sytuacyjno – wysokościowe do celów projektowych 1:1000

· bezpośrednie pomiary sytuacyjno wysokościowe w terenie uzupełniające

· ocena makroskopowa warunków gruntowo – wodnych w bezpośrednim sąsiedztwie drogi

· uzgodnienia wstępne z inwestorem co do  zakresu,  technologii i parametrów drogi

· warunki techniczne jakim powinny odpowiadać drogi publiczne i ich usytuowanie Dz.U. Nr 43z 1999 r.

II. Stan istniejący

Przewidziany odcinek drogi gminnej do przebudowy rozpoczyna się na krawędzi drogi powiatowej Nr 2739W, a kończy na początku kompleksu leśnego w km 1+140. Szerokość uregulowanego pasa drogowego wynosi 12,0 m. Omawiana droga gminna posiada nawierzchnię gruntową, która na niektórych fragmentach jest wzmocniona kruszywem naturalnym. Od km 0+300 po jej prawej stronie występują szczątkowe rowy przydrożne. Brak pełnego i sprawnego odwodnienia powoduje tworzenie się lokalnych zastoisk i rozmywania korpusu drogi. Załamania drogi w planie wyokrąglono łukami kołowymi , których parametry dostosowano do uwarunkowań terenowych. Po lewej stronie drogi od km 0+300 występuje zabudowa gospodarcza, a po prawej nieliczne zabudowania wykorzystywane okresowo 
( budownictwo letniskowe ). W km 0+000 ÷ 0+200 brak jest racjonalnego odwodnienia jak 
i też w obrębie skrzyżowania z drogą powiatową . W pasie omawianej drogi znajduje się gazociąg, wodociąg i linie telefoniczne ( kablowa i napowietrzna ) oraz linia energetyczna.

Grunty na których zlokalizowana jest omawiana droga zaliczone są do gruntów piaszczystych – przepuszczalnych przy poziomie wody gruntowej poniżej 2 m. W km 0+420 występuje skrzyżowanie z drogą o nawierzchni gruntowej po prawej stronie.

III. Stan projektowany

- kategoria ruchu KR-1

- klasa techniczna L

- szerokość jezdni – 5,5 m

- pobocza gruntowe – 2 x 1,0 m

- odwodnienie powierzchniowe

- podbudowa z kruszywa łamanego

- nawierzchnia bitumiczna dwuwarstwowa

- prędkość projektowa Vp – 50 km/ godz.

Droga w planie sytuacyjnym

Utrzymano przebieg wg stanu istniejącego i  w granicach dotychczasowego pasa drogowego. Załamania w km 0+417,59 i 1+086,32 wyokrąglono łukami kołowymi, których parametry przedstawiono w planie sytuacyjnym i profilu podłużnym.

Niweleta

Ustalono o niwelację własną z dowiązaniem do niwelacji państwowej. Niweleta projektowana uwzględnia poziom istniejących wjazdów do przyległych posesji, płynność niwelety oraz minimalizację robót ziemnych jak i też posadowienie urządzeń podziemnych.

Odwodnienie 

W celu sprawnego odprowadzenia wód opadowych z korony drogi przewidziano budowę trzech przepustów rurowych Ø 60, rowu przydrożnego po stronie prawej drogi. Wykorzystano ukształtowanie terenu do zastosowania spadku jednostronnego oraz zastosowano pobocza wzmocnione kruszywem kamiennym odpowiednio je profilując do odprowadzenia wody z jezdni. Odprowadzenie wody poprzez wzmocnienie poboczy kruszywem o szer. 2,0 m i odpowiednio je kształtując zastosowano tam gdzie inne rozwiązanie nie było możliwe do zastosowania, a więc wzdłuż drogi powiatowej do mostu, na odcinku drogi gminnej od km 0 + 000 ÷ 0 + 110 obustronnie i na wewnętrznej stronie łuków poziomych.
Warunki gruntowo – wodne

Dokonano oceny makroskopowej warunków gruntowo – wodnych na podstawie dołów próbnych do gł. 2,0 m poniżej terenu.
Warunki określono jako dobre, gdyż w podłożu występują piaski średnioziarniste przy poziomie wody gruntowej poniżej 2,0 m. 

Konstrukcja podbudowy i nawierzchni

Po wykonaniu robót ziemnych do założonych wysokości i spadków przewidziano podbudowę zasadnicza z kruszywa łamanego stabilizowanego mechanicznie z mieszanki 
0 – 31,5 gr. 15 cm oraz dwuwarstwowej nawierzchni bitumicznej. Warstwa wiążąca 
z asfaltobetonu gr. 6 cm i warstwa ścieralna z asfaltobetonu gr. 4 cm.

Dostępność

Z uwagi na lokalny charakter drogi należało utrzymać jej dotychczasową dostępność poprzez utrzymanie zjazdów istniejących i budowę nowych, co pokazano w planie sytuacyjnym i załączniku – zjazdy gospodarcze i publiczne. Zjazdy przewidziano 
o nawierzchni bitumicznej gr. 5 cm na podbudowie z kruszywa łamanego gr. 15 cm wykonane w granicach istniejącego pasa drogowego. Przepusty pod zjazdami przewidziano 
z rur Ø 40, a pod zjazdem na drogę boczną w km 0+420 z rur Ø 60.
Organizacja ruchu

Utrzymując dotychczasową dostępność i lokalny charakter drogi wprowadzono oznakowanie pionowe w niezbędnym zakresie, a jego lokalizację i rodzaj przedstawia załączony projekt stałej organizacji ruchu, który jest integralną częścią niniejszego projektu.

Uwagi ogólne i wskazówki realizacji planowanego zamierzenia

Z uwagi na znajdujące się w pasie drogi urządzenia infrastruktury, roboty ziemne można prowadzić po wcześniejszym jego zlokalizowaniu i ustaleniu głębokości posadowienia. Budowa przepustów rurowych poprzecznych wymaga przebudowy gazociągu wg oddzielnego opracowania i uzgodnienia z rozdzielnią gazu.

Przewidziane do budowy materiały i surowce posiadają atesty i certyfikaty 
w dopuszczeniu do stosowania w budownictwie drogowym. Roboty drogowe prowadzone będą przy wyłączeniu części jezdni z ruchu co przy minimalnym natężeniu nie spowoduje znacznego utrudnienia dla mieszkańców przyległych posesji.
