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1.2

2.1

2.2

OPIS TECHNICZNY

WSTEP

PODSTAWA FORMALNA OPRACOWANIA

,Projekt budowlano-wykonawczy przebudowy odcinka drogi gminnej nr
210222W na odcinkach o dtugosci 2,245 km - ulica Mazowiecka, Przemystowa i
Szkolna w Karniewie” zostat opracowany na podstawie umowy zawartej
pomiedzy firmg: ,Ustugi Projektowe Wiktor tysko” a Urzedem Gminy w
Karniewie.

PRZEDMIOT | ZAKRES OPRACOWANIA

Przedmiotem opracowania jest przebudowa odcinka drogi gminnej w
miejscowosci Karniewo obejmujgcej ulice:
ul. Szkolng => na odcinku od km 0+000,00 do km 0+642,00
ul. Mazowiecka => na odcinku od km 0+698,26 do km 1+928,05
ul. Przemystowg  => na odcinku od km 0+000,00 do km 0+201,05
Odcinek od km 0+642,00 do km 0+698,26 jest ujety w projekcie
przebudowy drogi powiatowej Karniewo — Kleszewo (skrzyzowania typu rondo)
W zakresie opracowania ujeto :
- poszerzenie istniejgcej nawierzchni jezdni do szerokosci 6,00 m
- korekte spadkéw poprzecznych na tukach poziomych,
- uzupetnienie poboczy,
- wykonanie zjazddw na przylegte dziatki,
- budowe zatok autobusowych,
- budowe chodnikow
- renowacje istniejgcego odwodnienia pasa drogowego

STAN ISTNIEJACY.
KONFIGURACJA TERENU | ZAGOSPODAROWANIE PRZESTRZENNE.

Na rozwazanym odcinku droga przebiega w terenie ptaskim. Roznica
wysokosci miedzy najwyzszym a najnizszym punktem niwelety wynosi 22,59 m.
Cato$¢ zadania jest zlokalizowana w terenie zabudowanym tj. w m. Karniewo.

SIEC KOMUNIKACYJNA

Przedmiotowa droga jest klasy L. Stanowi potaczenie z drogg krajowg nr
60, a takze obstuguje przylegta zabudowe mieszkalng, ustugowq jak i obiekty
uzytecznosci publicznej (szkota, Urzad Gminy).
Skrzyzowania z drogami powiatowymi wystepuja:
- w km 0+662,51 => relacji Karniewo-Kleszewo, nawierzchnia jezdni

bitumiczna.

Skrzyzowania z drogami gminnymi wystepuja:
- wkm 0 + 152,45 => droga gminna o nawierzchni gruntowej (str. lewa)
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- wkm 1+183,00 => droga gminna o nawierzchni gruntowej (str. prawa)
- wkm 1+318,00 => droga gminna o nawierzchni gruntowej (str. lewa)

CHARAKTERYSTYKA TRASY

Na analizowanym odcinku stan nawierzchni drogowej nalezy uznac jako
niedostateczny i nie spetniajgcy warunkoéw technicznych dla potrzeb
wynikajacych z istniejgcego ruchu drogowego, gtdwnie ze wzgledu na waskg
jezdnie szerokosci ponizej 6,00 m oraz zty stan nawierzchni, a takze na brak
wydzielonych ciggow pieszych na znacznej czesci projektowanego odcinka.

Ulica Szkolna — odcinek od km 0+000,00 do km 0+662,51 (poczatek w km 0+000,00
na granicy Starego przebiegu trasy z krawedzig jezdni DK nr 60 a koniec na przecieciu z
projektowang osia drogi powiatowej Karniewo — Kleszewo).

Szerokos¢ pasa drogowego jest zmienna i wynosi od 12,90 m do 16,90 m.
Na projektowanym odcinku droga posiada przekroj poprzeczny:

- szlakowy - od km 0+000,00 do km 0+152,45 => z jezdnig szerokosci
5,20-5,30 m, poboczami szerokosci 1,20 - 2,00m kazde oraz
szczatkowymi rowami drogowymi,

- poétuliczny - od km 0+152,45 do km 0+447,50 => z jezdnig szerokosci
5,20-5,50 m o nawierzchni bitumicznej i pasem gruntowym szerokosci
150 m z lewej strony ograniczconym wyniesionym kraweznikiem
betonowym. Do kraweznika przystaje chodnik szerokosci 1,80 m o
nawierzchni z ptyt betonowych 0,5x0,5m. Po stronie prawej jest pobocze
gruntowe szerokosci 2,00 m ze szczatkowym rowem drogowym.

- Uliczny - od km 0+447,50 do km 0+662,51 => z jezdnig szerokosci 5,50 —
8,40 m i pasem gruntowym szerokosci 1,50 m z lewej strony
ograniczonym wyniesionym kraweznikiem betonowym. Do kraweznika
przystaje chodnik szerokosci 1,80 m o nawierzchni z ptyt betonowych
0,5x0,5m. Po stronie prawej jest pobocze gruntowe szerokosci 2,00 m ze
szczatkowym rowem drogowym.

Istniejgce uzbrojenie:

- linia NN (napowietrzna) od km 0+00 do km 0+110,00 po stronie lewej pasa
drogowego oraz od km 0+246,00 do km 0+600,00 po prawej stronie i na
pozostatych odcinkach poza pasem.

Przechodzi ponad pasem w km 0+110,00; km 0+218,00; km 0+595,50.

- linia SN (napowietrzna) przechodzi ponad pasem w km 0+126,90.

- linia teletechniczna kablem ziemnym zlokalizowana jest po lewej stronie pasa
drogowego na odcinku od km o +050,00 do km 0+568,00 i po prawej stronie na
odcinku od km 0+621,40 do km 0+627,98.

Przechodzi pod korong drogi w km 0+050,00; km 0+621,43.

- wodocigg jest zlokalizowany poza pasem drogowym (po stronie prawe)).

- kanalizacja deszczowa — w pasie drogowym na odcinku od km 0+328,16 do
km 0+643,45 po stronie lewej.

Na odcinku od km 0+443,30 do km 0+582,00, po stronie prawej, wykonany jest
Sciek z prefabrykatéw betonowych (korytka o wymiarach 15x60x50) przystajacy
do kraweznika.
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Ulica Mazowiecka — odcinek od km 0+662,51 do km 0+928,05 (poczgtek w km
0+662,51 na przecieciu z projektowang osia drogi powiatowej Karniewo — Kleszewo a
koniec na wysokoSci granicy dziatki nr 285/1)
Szeroko$¢ pasa drogowego jest zmienna i wynosi od 14,30 m do 17,85 m.
Na projektowanym odcinku droga posiada przekrdj poprzeczny:

- szlakowy => z jezdnig szerokosci 3,60-4,70 m, z poboczem lewym
szerokosci 1,30 - 2,50m i poboczem prawym o szerokosci 2,60-3,00m
oraz rowami drogowymi w czesci zamulonymi,

Istniejgce uzbrojenie:
- linia NN (napowietrzna) od km 0+698,26 do km 1+423,50 po stronie prawej
pasa drogowego oraz od km 1+382,50 do km 1+928,05 po lewej stronie i na
pozostatych odcinkach poza pasem.
Przechodzi ponad pasem w km 0+707,15; km ; km 1+062,40; km 1+313,25; km
1+680,80.
W km 0+877,00 w koronie drogi zlokalizowany jest stup oswietleniowy.
- linia SN (napowietrzna) przechodzi ponad pasem w km 0+126,90.
- linia teletechniczna kablem ziemnym zlokalizowana jest po lewej stronie pasa
drogowego na odcinku od km 0+698,26 do km 1+928,05 .
Przechodzi pod korong drogi w km 1+186,70; km 1+665,00.
- linia teletechniczna napowietrzna przechodzi nad korong drogi w km 1+346,40;
km 1+363,20; km 1+670,20.
- wodocigg jest zlokalizowany poza pasem drogowym. Przechodzi pod korona
drogi w km 0+895,40; km 1+303,60; km 1+397,80; km 1+464,70; km 1+559,70;
km 1+659,00

Ulica Przemystowa — odcinek od km 0+000,00 do km 0+201,05 (poczatek w km
0+662,51 na przecieciu z projektowang osig ulicy Mazowieckiej a koniec na granicy
dziatki pasa drogowego DK nr 60)
Szerokos$¢ pasa drogowego jest zmienna i wynosi od 12,20 m do 14,20 m.
Na projektowanym odcinku droga posiada przekrdj poprzeczny:
- szlakowy => z jezdnig szerokosci 5,50 m, z chodnikiem lewym szerokosci
1,50 - 2,20m i poboczem prawym o szerokosci 1,25 m oraz rowami
drogowymi w czesci zamulonymi,
Istniejgce uzbrojenie:
- linia NN (napowietrzna) poza pasem drogowym. Przechodzi ponad pasem w
km 0+009,20; km ; km 0+189,20.
- linia teletechniczna kablem ziemnym zlokalizowana jest po prawej stronie pasa
drogowego na odcinku od km 0+143,60 do km 0+201,05 .
- linia teletechniczna napowietrzna przechodzi nad korong drogi w km 0+064,50.
km 1+363,20; km 1+670,20.
- wodocigg jest zlokalizowany poza pasem drogowym. Przechodzi pod korong
drogi w km 0+016,40; km 0+066,50.

2.4  WIELKOSC RUCHU DROGOWEGO

W trakcie prac terenowych trwajacych kilka dni stwierdzono, ze w ruchu
kotowym (na odcinku poza miejskim) uczestnicza, gtdwnie samochody osobowe i
dostawcze. Udziat pojazdow ciezarowych powyzej 8 Mg/o$ klasyfikuje obcigzenie
ruchem do kategorii KR2 przy zatozeniu 10 letniego okresu trwatosci
nawierzchni.
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Wedtug pomiarow wykonanych w 2008 r. na sredni dobowy ruch (SDR)

WYNosi:

1101 pojazdy kotowe w podziale rodzajowym:

- motocykle 42
- osobowe 899
- dostawcze 49
- ciezarowe bez przyczep 50
- ciezarowe z przyczepami 13
- autobusy 34
- ciggniki rolnicze 15

2.5 KONSTRUKCJA ISTNIEJACEJ NAWIERZCHNI
Konstrukcje istniejgcej nawierzchni wykonana jest na podtozu gruntowym

o nosnoséci G1, G2, wg nastepujacego ukfadu:
- warstwy z betonu asfaltowego gr. 5-6 cm
- podbudowa z kruszywa tamanego (ttuczen), grubo$¢ warstwy 20 cm,
- warstwa odsgczajgca z piasku gr. 20 cm
26  ODWODNIENIE

Na znacznej czesci przedmiotowego odcinka wystepujg rowy przydrozne o
réznym stopniu zamulenia. Petnig one funkcje zbiornikéw odparowujgco-
chtonnych. Przy czym na odcinku od km 0+328,16 do km 0+643,45 jest
wykonana kanalizacja deszczowa zbierajgca wody opadowe z ulicy Szkolnej.

Pod korong drogi wystepujg przepusty:
- km 0 + 443,30 => z rur zelbetowych o srednicy 40 cm, dtugosci 9,00 m,

3. KONCEPCJA ROZWIAZAN PROJEKTOWYCH

3.1 PROGNOZA RUCHU
Prognoza ruchu
Zaktada sie oddanie odcinka drogi do uzytku po modernizacji w roku 2010.

Prognoze ruchu wyliczono dla 2020 roku tj. w 10 roku po oddaniu odcinka do ruchu.

Lp. [Kategoria pojazdow |poj./dobe |[Udziat |Przyrost Wzrost [2020 rok |Udziat
nazwa symbol % roczny poj./dobe %
1 |motocykle b 42 3,81 0 0 42 2,50
2 |sam. osob. C 899 | 81,58 42 504 1403 | 83,36
3 |dostawcze d 49 | 4,45 5 60 109 [ 6,48
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4 |ciezarowe e 50 454 | 1,24* 12 62 3,68
sam.ciez. z
5 [przycz. f 13 1,18 | 1,38** 5 18 1,07
6 |autobusy g 34 3,08 0 0 34 2,02
7 |ciagniki h 15 1,36 0 0 15 0,89
Razem 1102 100,00 628 1683 |100,00
*Xe = (1,02)" **Xe = (1,025)"

Z obliczen wynika, ze w 2020 r.(10 lat od daty oddania inwestycji do uzytku tj.od 20010r)
sredni dobowy ruch na przedmiotowym odcinku bedzie wynosit w obu kierunkach
1683 pojazdy na dobe.

Zgodnie z zatacznikiem nr 5 do ,Warunkow technicznych jakim powinny

odpowiadac drogi publiczne i ich usytuowanie” dla drég modernizowanych przyjmuje sie
okres eksploatacji 20 lat . Zaktada sie, ze droga bedzie remontowana w 2010 roku, a
zatem do obliczen konstrukcji nawierzchni drogi przyjeto sredni dobowy ruch (SDR) dla
roku 2020 tj. dla potowy okresu eksploatacji — 10 lat.

3.2

Liczba osi przeliczeniowych 100 kN na dobe na pas obliczeniowy w
dziesigtym roku po oddaniu drogi do eksploatacji wynosi:
L=(N1xrl+N2xr2+N3xr3)xfl

N1 — SDR samochodoéw ciezarowych bez przyczep - 62
N2 — SDR samochodoéw ciezarowych z przyczepami - 18
N3 — SDR autobuséw - 34

Wspodtczynniki przeliczeniowe grup pojazdéw na osie obliczeniowe 100 kN — rl1,
r2, r3

rl1=0,109
r2 = 1,245
r3=0,594

f1 — wspotczynnik obliczeniowego pasa ruchu, f1 =0,50

L =(62x 0,109 + 18 x 1,245 +34 x 0,594) x 0,50 = 24,69 ~ 25

Wyliczona liczba osi obliczeniowych 100 kN na dobe L = 25 miesci sie w
przedziale od 13+70 co kwalifikuje do kategorii ruchu KR2.

PARAMETRY PROJEKTOWANYCH ULIC

» klasa drogi L

» predkosc¢ projektowa 50 km/h,

= szerokos¢ pasa ruchu 2,5-3,00 m,

» liczba paséw ruchu 2

= w przekroju szlakowym pobocza ziemne szerokosci 1,25-2,00 m m kazde
» szeroko$¢ chodnikéw 1,65-2,00 m

= obcigzenia nawierzchni 100 KN/os,
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3.3

3.3.1

3.3.2

ROZWIAZANIA SYTUACYJNO — WYSOKOSCIOWE

Opracowanie obejmuje odcinek od km 0 + 000,00 do km 1 + 928,05 (dotyczy ul.
Szkolnej i ul. Mazowieckiej) oraz ulicy Przemystowej na odcinku od km 0+000,00
do km 0+201,05.

Projektowana niweleta jezdni zostaje wyniesiona w stosunku do
istniejgcej srednio o 6 cm co nie ma wptywu na istotne pomniejszenie skrajni
pionowej w stosunku do przechodzacych ponad jezdnig linii napowietrznych.
Minimalny spadek podtuzny wynosi i = 0,004% a maksymalny i = 1,521%.

PRZEBIEG TRASY

Nie przewiduje sie zmiany geometrii trasy a zatem nie narusza sie
istniejgcego uktadu korpusu drogowego w stosunku do istniejgcych urzadzenh
inzynieryjnych.

NAWIERZCHNIA JEZDNI

- Ul. Szkolna
Przyjeto przekrdj poprzeczny:

- Na odcinku od km 0+000,00 do km 0+020,00 — budowa chodnika po lewej
stronie szerokosci 1,80 m ograniczonego obrzezami betonowymi o
wymiarach 8x30 cm. Spadek poprzeczny przyjeto i=2% ze skierowaniem od
strony lewej do prawej. Zatozono rozbidrke istniejacej nawierzchni
bitumiczne,j.

- ciag pieszo-jezdny - na odcinku od km 0+020,00 do km 0+080,00 => z
jezdnig szerokosci 3,50 m ograniczong z lewej strony kraweznikiem
betonowym wyniesionym 5 cm ponad nawierzchnie jezdni, posadowionym na
tawie betonowej z oporem z betonu B10 oraz przystajgcym chodnikiem
szerokosci 1,80 m (liczac z gtdwka kraweznika) z kostki brukowej betonowej
koloru szarego grubosci 8 cm. Od strony trawnika chodnik ograniczono
obrzezem betonowym 8x30 (cm) ustawionym na podsypce piaskowej. Po
prawej stronie przyjeto pobocze zwirowe o szerokosci 1,5 m ze spadkiem
poprzecznym i=6%. Zatozono renowacje istniejgcego rowu drogowego po
stronie prawej. Jezdnie przyjeto o spadku jednostronnym i=2% ze
skierowaniem od strony lewej do prawe;.

- przejsciowy pétuliczny - na odcinku od km 0+080,00 do km 0+100,00 => z
jezdnig szerokosci 3,50-6,00 m ograniczong z lewej strony kraweznikiem
betonowym wyniesionym 5 cm ponad nawierzchnie jezdni, posadowionym na
tawie betonowej z oporem z betonu B10 oraz przystajgcym chodnikiem
szerokosci 1,80 m (liczac z gtdwka kraweznika) z kostki brukowej betonowej
koloru szarego grubosci 8 cm. Od strony trawnika chodnik ograniczono
obrzezem betonowym 8x30 (cm) ustawionym na podsypce piaskowej. Po
prawej stronie przyjeto pobocze zwirowe o szerokosci 1,5 m ze spadkiem
poprzecznym i=6%. Zatozono renowacje istniejgcego rowu drogowego po
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stronie prawej. Jezdnie przyjeto o spadku jednostronnym i=2% ze
skierowaniem od strony lewej do prawe;.

- pétuliczny - na odcinku od km 0+100,00 do km 0+443,30 => z jezdnig
poszerzong do 6,00 m ograniczong z lewej strony kraweznikami betonowymi
wyniesionymi 12 cm ponad nawierzchnie jezdni, posadowionymi na tawie
betonowej z oporem z betonu B10 oraz przystajgcym chodnikiem szerokosci
1,80 m (liczac z gtowkg kraweznika) z kostki brukowej betonowej koloru
szarego grubosci 6 cm na odcinku od km 0+100,00 do km 0+288,00 i
szerokosci 2,00 m oddzielony pasem zieleni szer. 0,00 do 2,75 m na
pozostatym odcinku. Od strony trawnika chodnik ograniczono obrzezem
betonowym 8x30 (cm) ustawionym na podsypce piaskowej Po prawej stronie
przyjeto pobocze zwirowe szerokosci 1,5 m ze spadkiem poprzecznym i=6%.
Zatozono renowacje istniejgcego rowu drogowego. Ponadto za rowem
zaprojektowano chodnik szerokosci 1,50 m z kostki brukowej betonowej
grubosci 6 cm i o spadku poprzecznym i=2% ze skierowaniem do rowu. Od
strony rowu przyjeto opaske gruntowa szerokosci 17 cm.

Na odcinku od km 0+241,50 do km 0+443,30, po stronie prawej,
zaprojektowano Sciek przykraweznikowy z prefabrykatow betonowych
szerokosci 30 cm.

Uliczny - na odcinku od km 0+443,30 do km 0+642,50 => z jezdnig
poszerzong do 6,00 m od km 0+443,30 do km 0+600,00 oraz o0 zmiennej
szerokosci od 6,00-9,40 m (wigczenie do skrzyzowania typu rondo —
nawigzanie do projektu zagospodarowania terenu objetego projektem
budowlanym przebudowy drogi powiatowej). Jezdnie ograniczono z obu stron
kraweznikami betonowymi wyniesionymi 12 cm ponad nawierzchnie jezdni,
posadowionymi na fawie betonowej z oporem z betonu B10 oraz
przystajgcym chodnikiem szerokosci 2,00 m (liczac z gtdwka kraweznika) po
stronie prawej a po stronie lewej o szerokosci 2,00 m, z kostki brukowej
betonowej koloru szarego grubosci 6 cm oddzielony od jezdni pasem zieleni o
zmiennej szerokosci od 0,00 do 3,50 m. Od strony trawnika chodnik
ograniczono obrzezem betonowym 8x30 (cm) ustawionym na podsypce
piaskowej. Przy czym na odcinku od km 0+454,85 do km 0+632,05, po
stronie prawej, zachowano istniejgcg zatoke postojowg o szerokosci 2,50 m, z
ktorej wydzielono zatoke autobusowg w km 0+566,20 o wymiarach 12x20x18
m. Jezdnie drogi przyjeto o spadku daszkowym ze spadkami poprzecznymi
i=2%, przy czym na odcinku od km 0+449,00 do km 0+637,00 prawa potowa
jezdni oraz zatoka postojowa uksztalttowane sg ze zmiennym spadkiem
poprzecznym. Po prawej stronie zaprojektowano Sciek przykraweznikowy z
prefabrykatéw betonowych typu korytko wg K.P.E.D karta 01.03, a po lewej,
na odcinku od km 0+443,30 do km 0+600,00, Sciek przykraweznikowy z
prefabrykatéw betonowych szerokosci 30 cm.
tuki poziome :

- ha odcinku od km 0+038,24 + 0+078,06 poprowadzono promieniem R = 550
m, przyjeto jednostronny spadek poprzeczny i = 0,02 (zachowano istniejgcy
spadek), ksztattowany na prostej przejsciowej o dtugosci L = 20,00 m,

- na odcinku od km 0+590,26 + 0+622,74 poprowadzono promieniem R = 500
m, przyjeto dwustronny spadek poprzeczny (tzw. daszkowy) i = 0,02.
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Zaprojektowano zatoki autobusowe:

po stronie prawej:

- w km 0+144,90 => z linig zatrzymania dtugosci 20,00 m, skosem
wjazdowym 18,00 m i wyjazdowym 12,00 m. Gtebokos¢ zatoki przyjeto
3,00 m. Spadek poprzeczny skierowany do jezdni i = 2%. Nawierzchnie
jezdni zatoki ograniczono od strony zewnetrznej kraweznikiem drogowym
betonowym, o wymiarach 15x30x75, wyniesionym 12 cm ponad
nawierzchnie jezdni, posadowiony na tawie betonowej z oporem z betonu
B10. Zatamania krawedzi nalezy wyokragli¢ tukami o promieniu r=30,00
m. Na dlugosci zatoki (pod peronem) zlokalizowano réw kryty dtugosci
50,00 m z rur betonowych o srednicy ® 40cm. Na zatamaniu rowu krytego
zaprojektowano studnie rewizyjng o srednicy ® 120cm.

- w km 0+566,20 => wydzielona z zatoki postojowej z linig zatrzymania
dtugosci 20,00 m, skosem wjazdowym 18,00 m i wyjazdowym 12,00 m.
Gtebokosc¢ zatoki przyjeto 3,00 m. Spadek poprzeczny skierowany do
kraweznika (zgodnie ze spadkiem poprzecznym nawierzchni jezdni ulicy) i
= 2%. Nawierzchnie jezdni zatoki ograniczono od strony zewnetrznej
kraweznikiem drogowym betonowym, o wymiarach 15x30x75,
wyniesionym 12 cm ponad nawierzchnie jezdni, posadowiony na fawie
betonowej z oporem z betonu B10, a od jezdni zatoki postojowej
kraweznikami wtopionymi (na skosach).

po stronie lewej:

w km 0+196,75 => z linig zatrzymania dtugosci 20,00 m, skosem
wjazdowym 24,00 m i wyjazdowym 12,00 m. Gteboko$¢ zatoki przyjeto
3,00 m. Spadek poprzeczny skierowany do jezdni i = 2%. Nawierzchnie
jezdni zatoki ograniczono od strony zewnetrznej kraweznikiem drogowym
betonowym, o wymiarach 15x30x75, wyniesionym 12 cm ponad
nawierzchnie jezdni, posadowiony na fawie betonowej z oporem z betonu
B10. Zatamania krawedzi nalezy wyokragli¢ tukami o promieniu R=30,00
m.

- Ul. Mazowiecka

Przyjeto przekroj poprzeczny:
przejsciowy pétuliczny - na odcinku od km 0+698,26 do km 0+711,83 => z

jezdnig szerokosci 5,50-8,20 m ograniczong z prawej strony kraweznikiem

betonowym wyniesionym 12 cm ponad nawierzchnie jezdni, posadowionym
na tawie betonowej z oporem z betonu B10 oraz przystajagcym chodnikiem

szerokosci 2,00 m (liczac z gtéwka kraweznika) z kostki brukowej betonowej

koloru szarego grubosci 8 cm. Od strony terenu chodnik ograniczono

obrzezem betonowym 8x30 (cm) ustawionym na podsypce piaskowej. Po

lewej stronie przyjeto pobocze zwirowe o0 szerokosci 1,25 m ze spadkiem
poprzecznym i=6%. Jezdnie przyjeto o spadku dwustronnym (daszkowym)
i=2%.

poétuliczny :

na odcinku od km 0+711,83 do km 1+318,00 => z jezdnig poszerzong do
550 m ograniczong z prawej strony kraweznikami betonowymi
wyniesionymi 12 cm ponad nawierzchnie jezdni, posadowionymi na tawie
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betonowej z oporem z betonu B10 oraz przystajgcym chodnikiem
szerokosci 1,65 m (liczac z gtdbwka kraweznika) z kostki brukowej
betonowej koloru szarego grubosci 6 cm o spadku poprzecznym i=2% ze
skierowaniem do rowu. Od strony terenu chodnik ograniczono obrzezem
betonowym 8x30 (cm) ustawionym na podsypce piaskowej. Po lewej
stronie przyjeto pobocze zwirowe szerokosci 1,25 m na odcinku od km
0+711,83 + 0+988,00 i szerokosci 2,00 m od km 0+988,00 + 1+318,00, ze
spadkiem poprzecznym i=6%. Zatozono renowacje istniejagcych rowoéw
drogowych. Od strony rowu przyjeto opaske gruntowg szerokosci 17 cm.

- na odcinku od km 1+395,00 do km 1+928,05 => z jezdnig poszerzong do
550 m ograniczong z lewej strony kraweznikami betonowymi
wyniesionymi 12 cm ponad nawierzchnie jezdni, posadowionymi na tawie
betonowej z oporem z betonu B10 oraz przystajgcym chodnikiem
szerokosci 1,65 m (liczac z gtdbwka kraweznika) z kostki brukowej
betonowej koloru szarego grubosci 6 cm o spadku poprzecznym i=2% ze
skierowaniem do rowu. Od strony terenu chodnik ograniczono obrzezem
betonowym 8x30 (cm) ustawionym na podsypce piaskowej. Po prawej
stronie przyjeto pobocze zwirowe szerokosci 1,50 m, ze spadkiem
poprzecznym i=6%. Zatozono renowacje istniejagcych rowéw drogowych.
Od strony rowu przyjeto opaske gruntowg szerokosci 17 cm.

- uliczny - na odcinku od km 1+318,00 do km 1+395,00 => z jezdnig
poszerzong do 5,50 m. Jezdnie ograniczono z obu stron kraweznikami
betonowymi wyniesionymi 12 cm ponad nawierzchnie jezdni, posadowionymi
na tawie betonowej z oporem z betonu B10 oraz przystajagcymi chodnikami
szerokosci 1,65 m (liczac z gtdbwka kraweznika) kazdy, z kostki brukowej
betonowe] koloru szarego grubosci 6 cm i spadkach poprzecznych i=2%
kazdy ze skierowaniem do rowu. Od strony terenu chodniki ograniczono
obrzezem betonowym 8x30 (cm) ustawionym na podsypce piaskowe;j.
Jezdnie drogi przyjeto o spadku daszkowym o wartosci i=2%. Zatozono
renowacje istniejgcych rowoéw drogowych. Od strony rowow przyjeto opaski
gruntowe szerokosci po 17 cm z kazdej strony.

tuki poziome :

- na odcinku od km 0+711,38 + 0+757,24 poprowadzono promieniem R = 200
m,

- na odcinku od km 0+789,02 + 0+822,87 poprowadzono promieniem R = 600
m, przyjeto dwustronny spadek poprzeczny (tzw. daszkowy) i = 0,02

- na odcinku od km 0+832,99 + 0+844,91 poprowadzono promieniem R = 60
m, przyjeto jednostronny spadek poprzeczny i = 0,04 na koncu tuku (od
strony mostu ksztattowany na tuku) i dalej zejScie na krzywej przejsciowej o
dtugosci L=41,67m i parametrze A=50 => nawigzanie do stanu istniejgcego,

- na odcinku od km 0+929,66 + 0+958,39 poprowadzono promieniem R = 300
m, przyjeto dwustronny spadek poprzeczny (tzw. daszkowy) i = 0,02

- na odcinku od km 0+987,36 + 0+994,69 poprowadzono promieniem R = 250
m, przyjeto dwustronny spadek poprzeczny (tzw. daszkowy) i = 0,02

- na odcinku od km 1+045,36 + 1+130,65 poprowadzono promieniem R = 1270
m, przyjeto dwustronny spadek poprzeczny (tzw. daszkowy) i = 0,02

- na odcinku od km 1+130,65 + 1+214,87 poprowadzono promieniem R = 800
m, przyjeto dwustronny spadek poprzeczny (tzw. daszkowy) i = 0,02
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na odcinku od km 1+238,26 + 1+346,41 poprowadzono promieniem R = 450
m, przyjeto dwustronny spadek poprzeczny (tzw. daszkowy) i = 0,02.

- Ul. Przemystowa

Przyjeto przekroj poprzeczny:

uliczny - na odcinku od km 0+000,00 do km 0+015,00 => z jezdnig
poszerzong do 5,50 m. Jezdnie ograniczono z obu stron kraweznikami
betonowymi wyniesionymi 12 cm ponad nawierzchnie jezdni, posadowionymi
na tawie betonowej z oporem z betonu B10 oraz przystajgcymi chodnikami
szerokosci 1,65 m (liczac z gtdwka kraweznika) kazdy, z kostki brukowej
betonowej koloru szarego grubosci 6 cm i spadkach poprzecznych i=2%
kazdy ze skierowaniem do rowu. Od strony terenu chodniki ograniczono
obrzezem betonowym 8x30 (cm) ustawionym na podsypce piaskowe;j.
Jezdnie drogi przyjeto o spadku zmiennym z dwustronnego do
jednostronnego o wartosci i=2% ze skierowaniem od strony lewej do prawe;j.
Zatozono renowacje istniejgcych rowéw drogowych. Za chodnikami, od strony
rowow, przyjeto opaski gruntowe szerokosci po 17 cm z kazdej strony.

potuliczny - na odcinku od km 0+015,00 do km 0+201,05 => z jezdnig
poszerzong do 5,50 m ograniczong z lewej strony kraweznikami betonowymi
wyniesionymi 12 cm ponad nawierzchnie jezdni, posadowionymi na fawie
betonowej z oporem z betonu B10 oraz przystajgcym chodnikiem szerokosci
1,65 m (liczac z gtowka kraweznika) z kostki brukowej betonowej koloru
szarego grubosci 6 cm o spadku poprzecznym i=2% ze skierowaniem do
rowu. Od strony terenu chodnik ograniczono obrzezem betonowym 8x30 (cm)
ustawionym na podsypce piaskowej. Jezdnie przyjeto ze spadkiem
poprzecznym jednostronnym i=2% ze skierowaniem od strony lewej do
prawej.

Po prawej stronie przyjeto pobocze zwirowe szerokosci 1,25 m, ze
spadkiem poprzecznym i=6%, za wyjatkiem odcinka od km 0+082,50 do km
0+132,50, na ktérym na szerokosci 0,75m, przewidziano Kkonstrukcje
nawierzchni jak na poszerzeniu jezdni z ograniczeniem kraweznikiem
betonowym wtopionym o wymiarach 15x30 posadowionym na tawie
betonowej z oporem z betonu B10. Dalej do skarpy rowu przyjeto opaske
gruntowg szerokosci 0,50 m. Zatozono renowacje istniejagcego rowu
drogowego (po stronie prawej).

- tacznik do DK nr 60

W km 1+849,38 (ul. Mazowiecka) zaprojektowano tgcznik do drogi
krajowej nr 60 Ptock-Ciechandw-Ostrow Mazowiecka z wigczeniem w km
179+849,38. Lokalizacje tacznika przyjeto na podstawie opracowanej statej
organizacji ruchu dla DK nr 60 (obecnie obowigzujacej). Budowa tgcznika ma
na celu zlikwidowanie funkcjonujgcego nienormatywnego skrzyzowania z
drogg gminng (ul. Mazowiecka ).

Wigczenie poprowadzono pod katem prostym. Parametry tacznika:

- szeroko$¢ jezdni —-6,00m

- szeroko$¢ poboczy — 2,00 m
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- promien krawedzi zjazdu z DK —-12,00m
- promien krawedzi wjazdu na DK — 8,00m
- dtugos¢ odcinka (pomiedzy osiami) —28,45m
Konstrukcja nawierzchni jezdni na tgczniku :
= warstwa $cieralna gr. 4 cm z betonu asfaltowego 0/12,8 wg PN jak dla KR2,
» podbudowa zasadnicza gr. 8 cm z betonu asfaltowego 0/20 wg PN jak dla
KR2,
= podbudowa pomocnicza z kruszywa kamiennego tamanego 0/31,5, gr. w. 20
cm
= wzmochienie podtoza gruntem stabilizowanym cementem w betoniarce,
Rm=2,5 Mpa, grubos¢ warstwy 10 cm.
Jezdnie przyjeto o przekroju daszkowym ze spadkami poprzecznymi i=2% oraz
pobocza zwirowe o grubosci warstwy 12 cm i spadku poprzecznym i=6%.
Z powstatej niecki wody opadowe odprowadzone beda rowem drogowym i
projektowanym przepustem ( na przedtuzeniu rowu przy DP) z rur zelbetowych o
Srednicy ® = 60 cm i dlugosci I=19,80 m ze sciankami czotowymi z betonu B25.

PROJEKTOWANA KONSTRUKCJA NAWIERZCHNI JEZDNI:

Konstrukcje nawierzchni jezdni przyjeto dla gruntéw podtoza o nosnosci
G2 oraz na podstawie Rozporzadzenia Ministra Transportu i Gospodarki
Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie warunkow technicznych, jakim
powinny odpowiadaé drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz.U. Nr 43 poz. 430 z
1999 r. ) zwanym dalej rozporzadzeniem.
Wzmocnienie nawierzchni bitumicznej obliczono metodg grubosci wzorcowej PJ-
IBD.

Wzmocnienie istniejgcej nawierzchni bitumicznej, grupa nosnoséci podtoza G2
Grubos¢ warstw bitumicznych — 5,0 cm
grubo$¢ podbudowy ttuczniowej - 20cm
grubos¢ podsypki piaskowej — 20 cm (piasek drobny)
1/b1=1,0,1/b2 =1,3, 1/b3 = 1,9 — dla nawierzchni bitumicznej,
1/b2 = 0,9; 1/b3 = 1,35 — dla ttucznia,
1/b3 = 1,00 — warstwa odsgczajgca
a=1,7,d1=1,00,d2=1,2,e=1,c=1,12
Histn./zast. =5,0x1,0x1,3+20x0,9+20x1,0=49,5cm
Hw=3x1,7+15x1,7x1,12x1+10x1,7x1,12x1,2x1+5x%x1,2=62,5cm
h = Hw — H istn./zast.
h=62,51-495=13,0cm

Zatozono nastepujace wzmocnienie:

= warstwa $cieralna gr. 4 cm z betonu asfaltowego 0/12,8 lub 0/16 jak dla KR2,
= warstwa wzmacniajgca grubosci 2 cm z betonu asfaltowego 0,16 jak dla KR2
Warstwe wzmacniajgcg nalezy utozy¢ razem z wyrdéwnaniem istniejgcej
nawierzchni bitumicznej.

Sprawdzenie poprawnosci konstrukcji wzmocnienia:
6 x 2,2 = 13,2 > 13,0 — a zatem konstrukcja jest poprawna.

1. Poszerzenie nawierzchni:
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warstwa Scieralna gr. 4 cm z betonu asfaltowego 0/12,8 wg PN jak dla KR2,
» podbudowa zasadnicza gr. 8 cm z betonu asfaltowego 0/20 wg PN jak dla
KR2,
= podbudowa pomocnicza z kruszywa kamiennego tamanego 0/31,5, gr. w. 20
cm
= wzmochienie podtoza gruntem stabilizowanym cementem w betoniarce,
Rm=2,5 Mpa, grubos¢ warstwy 10 cm
Przed utozeniem warstwy podbudowy z BA, przycietg krawedz warstwy
bitumicznej, nalezy oczysci¢ i posmarowac lepiszczem asfaltowym.
Istniejagca nawierzchnie bitumiczng przyjeto jako podbudowe pod
projektowane gorne warstwy bitumiczne nawierzchni
Wczesniej nalezy istniejacg nawierzchnie bitumiczng wyréwna¢ do
pozadanego profilu:
- betonem asfaltowym 0/16 wg PN jak dla KR2 w standardzie II.
Wyréwnanie istniejgcej nawierzchni bitumicznej wynosi:
- na odcinku od km 0+020,00 + 0+642,50 (ul. Szkolna) => w ilosci 88 kg/m2,
- na odcinku od km 0+698,26 + 1+928,05 (ul. Mazowiecka) => w ilosci 62
kg/m2,
- na odcinku od km 0+000,00 + 0+201,05 (ul. Przemystowa) => w ilosci 40
kg/m2.
Przed utozeniem warstw bitumicznych spodnie warstwy nalezy skropi¢
kationowg emulsjg asfaltowg szybko-rozpadowa.
Na potgczeniu podbudowy bitumicznej poszerzenia z istniejgcg nawierzchnig
przewidziano wykonanie potki szerokosci 20 cm.
Po utozeniu warstwy Scieralnej nalezy uzupetni¢ zwirem pobocza na
projektowanej szerokosci. Poboczom nalezy nadac spadki poprzeczne i = 0,06.

Zwigzanie miedzywarstwowe.

Pomiedzy warstwami asfaltowymi oraz pomiedzy warstwg podbudowy z
gruntu stabilizowanego cementem a warstwg asfaltowg projektuje sie wigzania
miedzywarstwowe. Jako lepiszcze asfaltowe nalezy stosowaé¢ emulsje asfaltowg
lub asfalt uptynniony rozpuszczalnikiem organicznym. Podtoze pod wykonywang
warstwe powinno by¢ skropione w ilosci wystarczajgcej na zwigzanie warstw, bez
nadmiaru lepiszcza. Zalecana ilos¢ asfaltu (w czystym sktadniku) w potaczeniu
miedzywarstwowym:

- podbudowa z kruszywa - 0,7+1,0 kg/m2
- podbudowa asfaltowa - 0,3+0,5 kg/m2
- asfaltowa warstwa wigzgca(wzmacniajgca) - 0,1+0,3 kg/m2

Skropienie powinno by¢é wykonane sprzetem mechanicznym zapewniajgcym
rownomiernos¢ skropienia lepiszczem. Wbudowanie kolejnej warstwy na
skropionym podtozu mozna rozpoczgé po odparowaniu rozpuszczalnika lub po
rozpadzie emulsji i odparowaniu wody.

2 Zatoki autobusowe

» Kkostka brukowa betonowa grubosci 8 cm,

» podsypka cem.-piaskowa (1:4), grubosci 3 cm

» podbudowa zasadnicza z kruszywa tamanego 0/31,5 o grubosci 25 cm,

* wzmochienie podtoza gruntem stabilizowanym cementem w betoniarce,
Rm=2,5 Mpa, grubos¢ warstwy 10 cm
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3.3.3

3. Chodniki.

Konstrukcja nawierzchni chodnika:

- nawierzchnia z kostki brukowej betonowej grubosci 6 cm,

- podsypka piaskowa gr. warstwy 5 cm,

- wzmocnienie podtoza gruntem stabilizowanym cementem o Rm=1,5 MPa
warstwg grubosci 10 cm

4. Zjazdy.
Geometrie i konstrukcje nawierzchni zjazdu indywidualnego i zjazdu publicznego
przyjeto na podstawie rozporzadzenia.

Zjazd indywidualny projektowany:
-(po stronie pobocza zwirowego) o szerokos$ci korony 5,00 + 6,0 m:
» jezdnia 3,50 + 4,0 m o konstrukcji:
warstwa Scieralna z BA, grubosé w. 5 cm,
podbudowa z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie, gr. 15 cm,
= pobocza zwirowe szer. po 0,50 m kazde,
tuki najazdowe o promieniu R = 3,00 m.

- indywidualny bramowy, przez chodnik przystajacy do jezdni :
» jezdnia szer. 3,50 + 4,00 m o konstrukcji:
1. warstwa Scieralna z kostki brukowej betonowej, grubos¢ w. 8 cm,
2. podsypka cem.-piaskowa (1:4), grubos¢ warstwy 5 cm
3. podbudowa z kruszywa tamanego 0/31,5 stabilizowanego mechanicznie,
gr. 15 cm,
Nawierzchnie zjazdu, od strony trawnika jak i posesji ograniczono
kraweznikami betonowymi, wtopionymi, posadowionymi na tawie betonowej z
oporem z betonu B10.

Zjazd publiczny istniejgcy —
jezdnia 5,0 m o konstrukcji:
warstwa Scieralna z BA, grubos¢ w. 5 cm,
wyrownanie z BA, w iloéci 150kg/m2,

» pobocza zwirowe szer. po 0,75 m kazde,
tuki najazdowe o promieniu R = 5,00 m.

Pod zjazdami zgodnie z zatgczonym zestawieniem, na przedtuzeniu rowéw
drogowych, nalezy wykonac przepusty z rur betonowych o srednicy wewnetrzne;j
40 cm. Skrajne elementy przepustu nalezy wykonaé¢ z rur ze skosnym
kotnierzem, lub Scianki czotowe z betonu B20.

Mozna zamiennie wykonac przepusty z rur grubosciennych z PCV.
Skrzyzowania z drogami gruntowymi.

W obrebie skrzyzowan z drogami gminnymi przyjeto wykonanie konstrukcji jak na
wzmocnieniu nawierzchni. Przyjeto szerokos¢ jezdni 5,00m a krawedzie
poprowadzono tukami R=5,00 m.

ODWODNIENIE.
Istniejgce rowy przewidziano do renowacji na gteboko$¢ do 20 cm. Przy czym w
ulicy Mazowieckiej, zaprojektowano scieki podchodnikowe (liniowe z rusztem
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wyginanym z blachy ocynkowanej) odprowadzeniem do rowu $ciekiem
skarpowym z prefabrykatu betonowego wg KPED k. 01.03.

Istniejagce odwodnienie (kanalizacja deszczowa w ulicy Szkolnej) przewidziano
do remontu w zakresie:

- wymiany wpustow deszczowych

- wymiany uszkodzonych przykanalikbéw

- remontu czesci studni rewizyjnych

- oczyszczenie elementow kanalizacji z naniesionych osadow.

PRZEPUSTY ISTNIEJACE

Przyjeto wymiane uszkodzonych rur istniejgcego przepustu @ 40 cm w km
0+443,30 oraz przedtuzenie do 12,50 m. Przyjeto Sciankowe zakonczenie
przepustu. Na przepuscie przewidziano odbudowe studni rewizyjnej o Srednicy ®
120cm.

4. KOLIZJE Z ZAGOSPODAROWANIEM PRZESTRZENNYM
Przebudowywana trasa nie koliduje z istniejgca zabudowa.
Zaznaczone stupy oswietleniowe tzw. typu A zaleca sie wymieni¢ na
wirowe w ramach utrzymania biezgcego sieci (w gestii inwestora).

5. ORGANIZACJA | ZABEZPIECZENIE RUCHU

Projekt statej organizacji ruchu ujeto w oddzielnym opracowaniu.
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INFORMACJA O PLANIE BEZPIECZENSTWA
I
OCHRONY ZDROWIA

Obiekt : PRZEBUDOWA DROGI GMINNEJ NR 210222 W — UL. SZKOLNA, UL.
MAZOWIECKA, UL. PRZEMYSt OWA W KARNIEWIE

Inwestor: - Miasto Makéw Mazowiecki,
Ulica Moniuszki 6, 06-200 Makéw Mazowiecki
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a)

CZESC OPISOWA

1. Podstawa wykonania opracowania.
= Art. 21a ustawy z dnia 7 lipca 1994 r — Prawo budowlane (Dz. U. Z 2000 r nr 106
poz.1260, z pdzniejszymi zmianami
* Przepisy bhp branzowe
= Warunki techniczne i odbioru robét budowlanych i instalacyjnych
» Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23.06.2003 r w sprawie informaciji
dotyczacej bezpieczenstwa i ochrony zdrowia (Dz. U. Nr 120, poz. 1126).

2. Przedmiot opracowania.

Przedmiotem opracowania jest informacja dotyczaca bezpieczenstwa i ochrony zdrowia,
w zwigzku ze specyfikacjg projektowanej budowli, ktéra jest wytyczng do opracowania przez
kierownika budowy, przed rozpoczeciem robdt, planu bezpieczenstwa i ochrony zdrowia
uwzgledniajgcego specyfikacje budowli i warunki prowadzenia robét budowlanych.

3. Zakres robét.
W zakres robét wechodzi :
» Rozbidrka czesci istniejgcej nawierzchni jezdni i chodnikow
Rozbidérka kraweznikow betonowych
Wykonanie roboét ziemnych przy korytowaniu
Ustawienie kraweznikow betonowych na fawie betonowej z oporem
Wykonanie przepustow z rur zalbetowych
Wymiana studni osadnikowych pod wpusty uliczne.
Wymiana przykanalikow
Wykonanie konstrukcji jezdni.
Budowa chodnikéw o nawierzchni z kostki drogowej betonowej oraz zjazdéw
indywidualnych
= Wykonanie robdt wykonczeniowych - zielen
Roboty nalezy realizowac¢ zgodnie z kolejnoscig podang w zakresie.

4. Elementy zagospodarowania dziatki lub terenu budowy mogace stwarzaé
zagrozenie bezpieczenstwa i zdrowia ludzi:

Wprowadzone zmiany nie pogorsza obecnie istniejgcych warunkéw dla uczestnikéw w ruchu
drogowym. Przebudowa drogi ma na celu zwiekszy¢ bezpieczenstwo uczestnikéw w ruchu
drogowym. Budowa chodnikéw, przebudowa skrzyzowan oraz poszerzenie jezdni do 5,50 m w
istotnym zakresie wptyng na poprawe bezpieczenstwa. Nie mniej jednak ze wzgledu na
specyfike petnionej funkcji budowli zawsze istnieje zagrozenie dla uczestnikéw ruchu
drogowego, ktdre jest uzaleznione od wielu uwarunkowan.

5. Przewidywane zagrozenia mogace wystgpi¢ podczas przebudowy ulicy
wraz z uzbrojeniem, ich skala, rodzaj, miejsce i czas wystepowania:

Gtéwnym zagrozeniem jest prowadzenie robdt sanitarnych, elektrycznych jak i drogowych przy
odbywajacym sie ruchu drogowym.

W czasie realizacji ww. zadania nalezy stosowa¢ i wykorzystywa¢ nw. materiaty, maszyny i
urzadzenia techniczne, a mianowicie:

Minimalizowa¢ zakres rob6t wykonywanych pod ruchem (maksymalizowaé¢ odcinki wytaczone z
ruchu),
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b)

c)
d)

W

drogowe materiaty budowlane (tluczen kamienny, piasek, pospoétka, kostka brukowa,
betonowe krawezniki drogowe, obrzeza betonowe, beton), woda,

sprzet transportowo budowlany - (koparki, tadowarki, rowniarki, samochody, dzwig),

maszyny i urzadzenia techniczne - (zageszczarki powierzchniowe, gilotyny,
elektronarzedzia, walce stalowe).

zwigzku z powyzszym, mozliwymi do wystgpienia w czasie realizacji w/w zadania

inwestycyjnego moga by¢ zidentyfikowane nw. zagrozenia, mozliwe niebezpieczne wydarzenia:

a)
b)

c)

d)

€)

potracenie przez przejezdzajacy pojazd
rozerwanie sie tarczy szlifierskiej przecinarki

uderzenie transportowanym elementem betonowym, np.: kraweznikiem, paletg z
prefabrykatami itp.

upadki na skutek nieuwagi podczas wylewania taw, uktadania kraweznikéw, podczas
wykonywania innych podobnych prac,

uderzenia, przygniecenia ciezkim sprzetem mechanicznym,

mogace powodowac:

a)
b)

c)
d)

drobne urazy gérnych i dolnych konczyn: otarcia naskérka, skaleczenia, sttuczenia,
sttuczenia, zwichniecia i ztamania konczyn dolnych i gérnych, urazy oczu, zranienia
gtowy

mozliwe powazne uszkodzenia organéw wewnetrznych do zgonu wiacznie,

cata gama skutkéw wystepujacych podczas porazenia pradem elektrycznym

6. Informacja o rodzaju i miejscach wystepowania zagrozen podczas prowadzenia
robét budowlanych nawierzchni jezdni i oznakowania:

Na podstawie opisu technicznego budowy, rodzaju Zrédta i miejsca zasilania oraz zestawienia

materiatdw wykonawczych, ustali¢ rodzaj i miejsce wystepowania szczegdlnych zagrozeh
wynikajgcych z czasowego sktadowania materiatdéw i zaplecza technicznego budowy. Przy
czym szczegolne zagrozenie wystepowac bedzie:

= Ze wzgledu na prace pod ruchem

= Roztadunek i przemieszczanie prefabrykatéw betonowych (zwtaszcza przy roztadunku
dzwigiem)

= Praca ciezkiego sprzetu do robot ziemnych oraz przy roztadunkach

= Prace przy gtebokich wykopach (kolektor deszczowy, studnie osadnikowe, przykanaliki)

7. Informacja o sposobie prowadzenia instruktazu pracownikow przed przystapieniem
do realizacji robot szczegélnie niebezpiecznych:

= Podczas realizacji ww. zadania inwestycyjnego przewidzie¢ wystepowanie prac, robot
szczegolnie niebezpiecznych.

= Zatrudnieni pracownicy powinni posiada¢ przeszkolenie bhp

= Pracownicy powinni posiada¢ niezbedng odziez ochronng i sprzet ochrony osobistej
(miedzy innymi odziez robocza, kaski, rekawice ochronne, rekawice antywibracyjne,
stuchawki ochronne, nakolenniki, obuwie dostosowane do charakteru wykonywanych
prac).
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= Wyznaczonym do realizacji zadan inwestycyjnych pracownikom udzieli¢ instruktaz
stanowiskowy w zakresie bezpieczenstwa i higieny pracy dla wyznaczonych do
wykonania czynnosci, okreslonego stanowiska wg norm prawnych i powszechnie
przyjetych zasad (rozporzadzenie Ministra Pracy i Polityki Socjalnej z dnia 28 maja 1996 r.
w sprawie szczegotowych zasad szkolenia w dziedzinie bezpieczenstwa i higieny pracy).

8. Srodki techniczne i organizacyjne zapobiegajace niebezpieczenstwom
wynikajacym z wykonywania robét budowlanych w strefach szczegélnego zagrozenia
zdrowia lub w ich sgsiedztwie, w tym zapewniajace bezpiecznga i sprawng
komunikacje, umozliwiajaca szybka ewakuacje na wypadek pozaru, awarii i innych
zagrozen:

Zgodnie z opisem technicznym przebudowy ulicy oraz zestawieniem materiatow
wykonawczych, wyrobow, substancji oraz preparatdw niebezpiecznych, podczas realizacji
ww. zadania inwestycyjnego przewidzieé wystepowanie prac, robot szczegdlnie
niebezpiecznych - tym samym stref szczegoélnego zagrozenia zdrowia. Ze wzgledu na
bezpieczenstwo minimalizowa¢ diugosci realizowanych odcinkéw, przewidzianych do wytaczenia
Z ruchu, zgodnie z zatwierdzong organizacjg ruchu drogowego i oznakowania robét na czas
realizacji zadania.

Uwagi :
Na budowie projektowanej inwestycji nalezy stosowacé sie do przepiséw zwigzanych z obstugg urzadzen
budowlanych takich jak:

- dzwig samochodowy do 4 t

- wibromioty i zageszczarki ptytowe

- elektronarzedzia (np. pilarki)

Roboty wykonywac¢ zgodnie z obowigzujgcymi normami , przepisami wykonawczymi i BHP , ,Warunkami
technicznymi wykonania i odbioru robé6t budowlano - montazowych” oraz wytycznymi , instrukcjami
producentéw materiatéw i urzadzen uzytych do budowy .

Przed przystgpieniem do robot wykonawca winien opracowa¢ BIOZ i uzyska¢ pozwolenie na
wykonywanie robot w pasie drogowym od administratora drogi .
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