OPIS TECHNICZNY
do planu zagospodarowania terenu przebudowy drogi gminnej nr 210244W

Malechy — Osnica - Bronisze

1. DANE OGOLNE
1.1  Przedmiot inwestycji

Przedmiotem inwestycji jest przebudowa drogi gminnej nr 210244W Malechy — Osnica — Bronisze
od km 0+000 do km 3+716,17 , dtugosci 3 716,17m

1.2 Projektowana inwestycja realizowana jest w miejscowosciach Malechy, Osnica, Bronisze, w gminie Karniewo,
w powiecie makowskim, wojewddztwie mazowieckim.

1.3 Inwestorem jest Gmina Karniewo .
2. ZAKRES INWESTYCII
2.1  Przeznaczenie obiektu budowlanego.

Projektowana droga ma status drogi publicznej gminnej, jest potgczona na skrzyzowaniu w punkcie poczagtkowym z
droga powiatowa nr 2127W Karniewo -Romanowo-Wegrzynowo/do DK57/, a w punkcie koricowym z drogg krajowa
nr 60 Ptock — Ostréw Maz.,

Droga ma charakter lokalny, obstuguje pod wzgledem komunikacyjnym miejscowosci przez ktére przebiega oraz
zapewnia mieszkaricom dojazd do obiektéw publicznych, punktow ustugowych i pol. Poprzez bezposrednie
potaczenie z drogami wyzszej kategorii zapewnia mieszkancom dogodny dojazd do sieci drég gtéwnych, umozliwia
funkcjonowanie komunikacji autobusowej, zapewnia dostepnos¢ do producentdéw rolnych .

2.2 Zakres przebudowy drogi

Przebudowa bedzie realizowana w istniejgcych granicach pasa drogowego. Skrzyzowania z drogami wyzszej
kategorii zostaty wykonane przez zarzadcow tych drdg i nie wymagajg przebudowy. Roboty na drodze gminnej w
obszarze skrzyzowan bedg realizowane bez ingerencji w pasy drég wyzszego rzedu.

Przebudowa drogi polega na:

— wykonaniu nowej nawierzchni z betonu asfaltowego z wykorzystaniem konstrukcji istniejgcej jezdni
bitumicznej jako podbudowy
— wykonaniu utwardzonych poboczy warstwg kruszywa tamanego

3. CHARAKTERYSTYKA ZAGOSPODAROWANIA TERENU
3.1 Istniejgcy stan zagospodarowania terenu

Droga Malechy — Os$nica — Bronisze przebiega przez tereny uzytkowane rolniczo i obszary zabudowane
rozproszong zabudowa siedliskowg wsi Malechy, Osnica, Bronisze. Droga posiada jezdnie ulepszong o
szerokosci 4,00-4,2m, wykonang w technologii wielowarstwowego powierzchniowego utrwalenia emulsjg
asfaltowg i zwirem sortowanym. Podbudowe stanowi warstwa kruszywa naturalnego. Pobocza gruntowe na
catym odcinku sg zawyzone i porosniete darnina, co ogranicza sptyw wody z jezdni. Odwodnienie drogi
odbywa sie poprzez spadki niwelety do rowdw przydroznych. Jezdnia drogi jest nieznacznie wyniesiona ponad
poziom przylegtych dziatek.

4. STAN PROJEKTOWANY
4.1 Zatoienia do projektowania

Droga zachowuje przebieg w istniejgcych granicach pasa drogowego. Projektowana przebudowa poprawia
parametry uzytkowe drogi poprzez wykonanie nowej nawierzchni z betonu asfaltowego oraz wyprofilowanie i
utwardzenie poboczy. Biorgc pod uwage lokalny charakter drogi, bardzo mate natezenie ruchu jak réwniez
zagospodarowanie przylegtego terenu (budynki i ogrodzenia blisko drogi) przyjeto podstawowe parametry
techniczne zgodnie z wymaganiami okreslonymi w rozporzadzeniu Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z
dnia 2 marca 1999 roku w sprawie warunkéw technicznych , jakim powinny odpowiadac drogi publiczne i ich
usytuowanie ( Dz. U.z 1999r. Nr 43, poz.430)
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4.2 Parametry techniczne

- klasa techniczna drogi—D,

—  droga jednojezdniowa z dopuszczeniem ruchu w obu kierunkach
—  predkos¢ projektowa — 40 km/h,

—  przekrdj drogowy

—  jezdnia o szerokosci 4,0 m,

- pobocza obustronne utwardzone na szerokosci 0,75m

—  kategoria ruchu - KR1

4.3 Geotechniczne warunki posadowienia obiektow

Przedmiotem opracowania jest przebudowa drogi gminnejulicy. Zgodnie z Rozporzgdzeniem Ministra Transportu ,
Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 25 kwietnia 2012r /Dz. U. 2012 poz. 463 ze zm/ projektowany obiekt
nalezy do pierwszej kategorii geotechnicznej, ktéra obejmuje posadawianie niewielkich obiektéw budowlanych, o
statycznie wyznaczalnym schemacie obliczeniowym, w prostych warunkach gruntowych.

Geotechniczne warunki posadowienia obiektéw ustalono w oparciu o analize danych archiwalnych z dokumentacji
budowy sieci wodociggowej na dziatkach pasa drogowego i dziatkach sgsiadujacych z droga, obserwacji zachowania
sie obiektéw sasiednich, ocenie stanu istniejacej jezdni pod katem odksztatcen zmeczeniowych i spekan
wysadzinowych, wykopéw sondazowych i analizy makroskopowej podtoza w otoczeniu drogi

Ustalono, ze podtoze gruntowe w pasie drogi to grunty sredniozageszczone i zageszczone, ktére mozna
zakwalifikowa¢ do grupy nosnosci G1.

4.4 Konstrukcja :

jezdni
— warstwa $cieralna grub. 4 cm z betonu asfaltowego AC 11S5/50/70

— warstwa wyréwnawczo -wigzgca 3-4 cm z betonu asfaltowego AC 16W50/70,

poboczy
— warstwa 10 cm kruszywa tamanego o uziarnieniu 0/31,5m.

4.5  Skrzyiowania
1) Skrzyzowania z drogami

Rozwigzanie skrzyzowan z innymi drogami pozostaje wedtug stanu istniejacego .

4.6 Zjazdy

Zjazdy gospodarcze i na drogi polne zostang utwardzone kruszywem tamanym na szerokosci pobocza .
5 ODWODNIENIE

Odprowadzenie wod opadowych odbywac sie bedzie do istniejgcych rowdw powierzchniowo poprzez spadki
podtuzne niwelety i spadki poprzeczne. Wyprofilowanie i utwardzenie poboczy poprawi sptyw wody z jezdni..

6. URZADZENIA UZBROJENIA TERENU i LIKWIDACJA KOLIZJI

W pasie drogowym wystepujg sieci uzbrojenia terenu- sie¢ wodociggowa z poprzecznymi przejsciami pod korong
drogi oraz poprzeczne przejscia linii teletechnicznej. W/w sieci nie kolidujg z projektowang przebudowa.

7. OBSZAR ODDZIALYWANIA

Zgodnie z art. 20 ustawy Prawo Budowlane z dn. 20.02.2015( Dz. U. 2015 poz. 443) obszar oddziatywania
projektowanej drogi miesci sie w granicach istniejgcego pasa drogowego.

Droga istnieje od wielu lat, wokét niej uksztattowata sie zabudowa, w zwigzku z czym planowana przebudowa
istniejgcej drogi nie ogranicza mozliwosci lokalizacji zabudowy ani urzadzen budowlanych na niezabudowanych
dziatkach sgsiednich, a dla terendw zabudowanych, nie zmienia istniejgcych warunkow uzytkowania.
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