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V. Opis techniczny

1. Przedmiot opracowania

Przedmiotem opracowania jest projekt budowlano-wykonawczy budowy nowego mostu w
miejscu istniejacego przeznaczonego do rozbidrki w ciggu drogi gminnej Czarnostow — Szwelice
nr 210210 w m. Czarnostow.

2. Administrator obiektu
Administratorem drogi i obiektu jest gmina Karniewo z siedziba przy ul. Pultuskiej 3; 06-425
Karniewo.

3. Inwestor
Inwestorem opisywanego przedsigwzigcia jest gmina Karniewo z siedziba przy ul. Pultuskiej
3; 06-425 Karniewo.

4. Jednostka Projektowa
Jednostka projektowa jest Biuro Projektowo-Konsultingowe ,,Mosty” Stawomir Leszczynski
z siedziba na ul. Warszawskiej 250/95 m. 4, 05-300 Minsk Mazowiecki.

5. Lokalizacja inwestycji

Inwestycja zlokalizowana jest na terenie powiatu makowskiego, w gminie Karniewo, na
drodze gminnej nr 210210 Czarnostéw — Szwelice. Szczegdtowa lokalizacje budowanego mostu
przedstawiono na rys. 1 - Plan orientacyjny.

6. Cel i zakres opracowania

Celem opracowania jest okreslenie zakresu prac, jakie nalezy wykona¢ w ramach budowy
mostu oraz oszacowanie kosztu inwestycji.

Zakres opracowania obejmowac bedzie m.in.:

- opis rozwiazan projektowych,

- dokumentacj¢ rysunkowa budowy mostu,

- obmiar i wycena rob6t zwigzanych z budowa mostu,

7. Podstawa opracowania

e Umowa zawarta miedzy Gmina Karniewo z siedziba na ul. Puttuska 3; 06-425 Karniewo a
Biurem Projektowo-Konsultingowym ,,Mosty” Stawomir Leszczynski z siedziba na ul.
Warszawskiej 250/95 m. 4, 05-300 Minsk Mazowiecki;

¢ Inwentaryzacja istniejacego mostu wykonana przez Biuro Projektowo-Konsultingowe
,»Mosty” Stawomir Leszczynski w dniu 20.02.2013r.;

e Mapa zasadnicza do celéw projektowych sporzadzona na kopii mapy zasadniczej w skali
1:500, wykonana przez AGROMIAR Przedsigbiorstwo Ustug Geodezyjnych Andrzej
Dworecki, ul. Kilinskiego 14, 06-200 Makéw Mazowiecki;

e Mapa ewidencyjna w skali 1:5000;

e Uzgodnienia i ustalenia z Zamawiajacym — Gming Karniewo;

e Ustawa z dnia 10 kwietnia 2003 r. o szczegdlnych zasadach przygotowania i realizacji
inwestycji w zakresie drég publicznych (Dz. U. Nr 80 poz. 721 z pd6zniejszymi
Zmianami);
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e Ustawa z dnia 21 sierpnia 1997r. o gospodarce nieruchomosciami (Dz. U. Nr 115 poz.
741 z p6zniejszymi zmianami).

e Prawo Budowlane z dnia 7 lipca 1994 r., (tekst jednolity z 2006 r. - Dz. U. Nr 156 poz.
1118, z p6zniejszymi zmianami);

¢ Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r., w
sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich
usytuowanie (Dz. U. Nr 43, poz. 430);

e Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 30 maja 2000 r. w
sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogowe obiekty
inzynierskie 1 ich usytuowanie (Dz. U. Nr 63 z dnia 3 sierpnia 2000 r.);

e Normy projektowe
- PN-85/S-10030 Obiekty mostowe. Obciazenia.

- PN-77/S-10050 Stalowe Konstrukcje Mostowe. Wymagania i Badania.

- PN-82/S-10052 Obiekty Mostowe. Konstrukcje Stalowe. Projektowanie.

- PN-86/B-02480 Grunty Budowlane, Okreslenia Symbole...

- PN-88/B-06250 Beton zwykty.

- PN-81/B-03020 Grunty budowlane. Posadowienie bezposrednie budowli...

8. Warunki geotechniczne i hydrauliczne

Do celéw projektowych wykonano badanie podioza gruntowego w obregbie koryta rzeki
Petty. W celu okreSlenia warunkéw gruntowo-wodnych na opiniowanym terenie w dniu
09.03.2013 r. wykonano 2 wiercenia do gtgbokosci 14,0 m. Otwory badawcze zlokalizowano u
podtuz skarp nasypéw drogowych na dojazdach do obiektu od strony m. Szwelice po stronie
prawej otwér nr 1 (gérna woda) oraz od strony drogi powiatowej rowniez po stronie prawej
otwor nr 2 (gérna woda).

W otworze nr 1 zaobserwowano dwa poziomy wody podziemnej. Pierwsze z nich
zlokalizowane zostato w rzecznych utworach warstwy IIIA na gigbokosci 2,1-4,2m. Jego lustro,
stabilizowalo sie na rzednej rzeki Petty na gtebokosci 2,1m p.p.t. Natomiast drugi poziom, zostat
nawiercony w utworach warstwy IIIB, na glebokosci 7,4 - 12,3m 1 ustabilizowal si¢ na
glebokosci 7,5m p.p.t. W zaleznosci od pory roku iintensywnosci opadéw poziom wody
gruntowej w rejonie otworu nr 1 moze wahac sie o ok. 0,5-1,0 m wzgledem stanu obecnego.
Natomiast poziom wody w otworze nr 2 zostal nawiercony na glgbokosci 7,5 - 12,4m i
ustabilizowat si¢ na 7,5m p.p.t.

W otworze nr 1, od powierzchni do gtgbokosci 2,6m napotkano na nasyp budowlany (piasek

sredni zagliniony + zwir +kamienie + humus) ciemnobrazowy o Ip = 0,35, nastgpnie do gi. 4,2m
namut gliniasty czarny, do gtebokosci 4,7m piasek gruby + zwir o Ip = 0,50, dalej do gtebokosci
6,8m gling piaszczysta szarg + zwir o I, = 0,20, dalej do glebokosci 10,2m gling piaszczysta
szara + zwir o I, = 0,00, do 10,8 zalega piasek sredni + zwir o Ip = 0,70, do 12,30m zalega szara
glina piaszczysta + zwir o I, = 0,00, do 12,7m szary piasek sredni + zwir o Ip = 0,70, a powyze]
12,7m szara glina piaszczysta + zwir o I, = 0,00.
Natomiast w otworze nr 2, od powierzchni do gigbokosci 2,2m napotkano na nasyp budowlany
nasyp budowlany (piasek $redni zagliniony + zwir +kamienie + humus), brazowy o Ip = 0,35,
nastgpnie do gl. 3,7m glina piaszczysta, szara o I, = 0,30, do gt. 4,3m na gling piaszczysta szara
o Iy = 0,20, do gt. 10,1m glina piaszczysta + zwir o I, = 0,00, do gt. 10,4m zalega piasek $redni+
zwir o Ip = 0,70, do gt. 12,4m glina piaszczysta + zwir o Ip = 0,00, do gt. 12,70 zalega piasek
sredni + zwir o Ip = 0,70 1 od 12,7m szara glina piaszczysta + zwir o I, = 0,00.
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9. Opis istniejacego mostu

Obecnie w ciagu drogi gminnej nad rz. Pelta znajduje si¢ drogowy jednoprzgstowy most
pélstaly. Zostat on wybudowany prawdopodobnie w pierwszej potowie XX wieku. Obiekt jest
polozony w planie na prostym odcinku drogi. Od strony zachodniej prostopadle do mostu w
odlegtosci ok. 60m przebiega droga powiatowa relacji Karniewo — Gosciejewo. Tuz za mostem,
w kierunku m. Szwelice zaczyna si¢ lekki tuk poziomy drogi gminnej nr 210210. Obiekt sktada
si¢ ze stalowych dzwigaréw, na ktérych znajduja si¢ drewniane elementy konstrukcji poktadu
pomostu. Os podtuzna mostu krzyzuje sig z osig cieku pod katem ok. 90°.

9.1.  Ustrdj niosacy

Istniejacy most jest konstrukcja jednoprzgstowa o schemacie statycznym belki swobodnie
podpartej o rozpigtosci teoretycznej przgsta wynoszacej okoto 15,15m. Na przgsto sktada sig
pie¢ stalowych dzwigaréw blachownicowych o wysokosci 585mm i catkowitej dtugosci 15,80m,
rozstawionych w przekroju poprzecznym co 1,40m. Na dlugosci przgsta dzwigary sa
usztywnione czterema poprzecznicami wykonanymi z ceownikéw zimno gig¢tych 310x100x6mm
mocowanych na sruby M16mm do srodnikéw dzwigaréw za posrednictwem blach (zeberek
usztywniajacych) o wymiarach 525x80x10mm. Poprzecznice znajduja si¢ w rozstawie
podtuznym co okoto 4,75m. Pomost stanowia utozone poprzecznie do dzwigaréw stalowych
ptazowane dyle drewniane gr.23cm w rozstawie co ok. 0,7m. Na nich réwnolegle do
blachownic utozono w odstgpach co 2cm legary o przekroju 10x12cm do ktérych
przymocowano w jodelke pod katem ok. 45° deski gr. 5cm stanowiace jezdnie. Opaski
szerokosci 0,50m (dolna woda) i 0,67m (gérna woda) wykonano réwniez drewniane wyniesione
ok. 8cm ponad jezdnig. Konstrukcja przgsta za pomoca tozysk stycznych z blach stalowych
opiera si¢ na dwoch masywnych petnosciennych kamiennych przyczétkach, ktérych
przedtuzeniem rownolegle do osi drogi sa skrzydetka rowniez kamienne utrzymujace statecznos¢
nasypu drogowego na dojazdach. Skrzydetka posadowiono najprawdopodobniej na niezaleznym
od przyczoétkéw fundamencie, a od goéry zwienczono betonowymi gzymsami gr. ok. 0,4m.
Konstrukcje¢ balustrady ochronnej wykonano z rur o $rednicy @50mm. Stupki balustrad od
strony dolnej 1 gérnej wody zamocowano w przg¢sle do srodnikéw dzwigaréw stalowych, a dalej
do skrzydetek poprzez potaczenia srubowe. Ustrdj no$ny nie posiada urzadzen odwadniajacych
i dylatacyjnych.

Na moscie wystegpuje jezdnia o szerokosci ok. 5,90m bez chodnikéw dla pieszych. Pojazdy
poruszaja si¢ po obiekcie bezposrednio na drewnianym poktadzie.

Nawierzchnia na dojezdzie do mostu od strony drogi powiatowej wykonana zostata jako
bitumiczna o grubo$ci mas bitumicznych ok. 10-15c¢m i szerokosci jezdni ok. 5,20m. Natomiast
od mostu w kierunku m. Szwelice z asfaltu lanego gr. ok. 10cm 1 szerokosci jezdni ok. 4,5m.
Pobocza gruntowe sa szeroko$ci zmiennej i wynosza od 0,8-1,5m. Woda odprowadzana jest
powierzchniowo poprzez spadki poprzeczne i podtuzne na przylegly teren. Laczna szerokos¢
uzytkowa pomostu w $wietle poreczy wynosi ok. 7,25m. Swiatto pionowe wynosi ok. 2,3cm (od
spodu dzwigaréw do dna rzeki), za$§ swiatlo poziome od ok. 14,1m.

9.2. Podpory skrajne oraz posadowienie obiektu

Podpory zostaty wykonane w formie przycz6tkéw kamiennych petno$ciennych masywnych
zréwnoleglymi do osi drogi skrzydetkami réwniez kamiennymi. Korpus przyczotkow ma
dlugos¢ ok. 7m, a szeroko$¢ w miejscu oparcia pomostu ok. 1,6m (nisza podtozyskowa ze
Scianka zapleczna). W kierunku osi cieku przyczoiki ulegaja poszerzeniu przy zachowaniu skosu
1:10 i w miejscu oparcia na tawie fundamentowej maja ok. 1,8m szerokosci. W rejonie wahan
lustra wody od strony rzeki przyczotki maja betonowe odsadzki schodkowe o wymiarach 0,2 1
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0,4m, ktére zabezpieczone sa czgsciowo uszkodzonymi $ciankami drewnianymi grubosci ok.
Scm. Brak widocznych sladow mogacych swiadczy¢ o przebudowie badz remoncie mostu.

Dzwigary stalowe oparto w niszach podtozyskowych przyczotkéw za posrednictwem
stalowych tozysk o wymiarach 300x200x20mm zabezpieczonych przed przesuwaniem
dzwigaréw pionowymi blachami o wymiarach 50x50x45mm.

Od strony dolnej wody w kierunku miejscowosci Szwelice wystepuja znaczne ubytki
spoinowania kamieni. Dlugos$¢ skrzydetek jest zmienna i wynosi od strony m. Szwelice ok. 6,4m
natomiast od strony drogi powiatowej wynosi ok. 6m. Gzymsy betonowe skrzydelek zostaty
wyniesione ponad plyt¢ pomostu na wysokos¢ ok. 0,2m i zakonczone odpowiednio
uksztattowanymi kapinosami (jak na rysunkach). Opisywane przyczotki wyposazone sa w
scianki zapleczne o szerokosci ok. 0,7m i najprawdopodobniej nie posiadaja ptyt przejsciowych.

Brak dokumentacji archiwalnej dotyczacej opisywanego mostu. W wyniku dokonania
odkrywek przypuszcza sig¢, iz obiekt najprawdopodobniej posadowiono na fundamentach
ptytkich w postaci taw kamiennych szerokosci ok. 1,8-2,2m, ktére oparto bezposrednio na
gruncie w ostonie drewnianych $cianek szczelnych.

9.3. Otoczenie obiektu.

Teren wokot obiektu jest porastany przez drzewa, trawy i chwasty. Dno cieku pod mostem
jest nieregulowane, zamulone oraz zanieczyszczone kamieniami, odtamki betonu i ro§linnoscia.
Z dna rzeki w odlegtosci ok. 1m, 2,5m i 4m od przyczétkéw znajduja si¢ trzy rzedy drewnianych
pali pierwotnego mostu powodujace utrudniony przeptyw wody oraz ptynacych w niej
zanieczyszczen. Od strony gérnej wody na wlocie do obiektu zalega gruba warstwa namuléw i
roslinnosci. Stozki nasypéw w rejonie skrzydelek umocnione asfaltem lanym, betonem,
kamieniami, gruzem. Skarpy nasypu drogowego od strony gérnej wody sa czeSciowo rozmyte.

W obrgbie istniejacego mostu brak widocznego przebiegu urzadzen obcych.

Wystepujace drzewa oraz geste skupiska nieuporzadkowanej roslinnosci powoduja
ograniczong wentylacje¢ obiektu czego wynikiem jest obecnos¢ licznych mchow na
poszczegdlnych elementach mostu. Prowadzi to do przyspieszonej jego degradacji.

9.4. Podstawowe parametry geometryczne istniejacego mostu

- rozpigtos¢ teoretyczna mostu: ~ 1515cm,

- Swiatlo poziome: ~ 1410cm,

- $wiatto pionowe (od dna cieku do spodu dzwigaréw): ~ 230cm,

- dlugos¢ catkowita obiektu: ~2645cm,

- dlugo$¢ pomostu: ~ 1655cm,

- dlugos¢ konstrukceji nosnej (dzwigary stalowe): ~ 1580cm,

- szerokos$¢ catkowita pomostu: ~735cm,

- szerokos¢ uzytkowa pomostu: ~ 714cm,

- dlugo$¢ przyczotkow: ~ 700cm,

- dlugos¢ skrzydetek: ~ 600-640cm,
- szerokos¢ jezdni na obiekcie: ~ 607cm,

- szerokos$¢ opasek bezpieczenstwa: ~ 50-67cm,

- szerokos$¢ jezdni na dojazdach do obiektu: ~450-520cm,
- szerokos$¢ poboczy gruntowych na dojazdach: ~ 2x80-150cm,
- kat skosu (przecigcia osi drogi z osia cieku) ~ 90°.

9.5. Ogoélna ocena mostu
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Brak nawierzchni na pomoscie sprawia, ze drewniany poklad jest stale narazony na opady
atmosferyczne oraz mechaniczne oddzialywanie pojazdow poruszajacych si¢ po moscie. W
poktadzie gérnym widoczne sa zniszczenia 1 ubytki drewna. Nieszczelno$¢ drewnianego
pomostu sprawia, ze stalowe dzwigary sa stale wilgotne i1 narazone na korozj¢ powierzchniowa.
Balustrady z profili rurowych stalowych budza zastrzezenia co do swojej statecznosci i nie
zapewniaja odpowiedniego bezpieczenstwa pieszym 1 zmotoryzowanym. Ogdllnie stan mostu
nalezy oceni¢ jako niedostateczny, nie moze on zapewni¢ odpowiedniego bezpieczenstwa
pokonujacym przeprawg rzeczna i nalezy go jak najszybciej przebudowac. W chwili obecnej
wystgpuje ograniczenie ruchu pojazdéw po obiekcie o masie catkowitej powyzej 3,5tony.

Ogolnie stan techniczny obiektu jest zty. Most przez kilkadziesiat lat eksploatacji
z wyjatkiem wymiany pojedynczych elementéw drewnianego pomostu nie byl remontowany, a
wszelkie biezace zabiegi utrzymaniowe wykonywane byly w duzych odstgpach czasowych.
Zidentyfikowane uszkodzenia obnizaja znaczaco no$no$¢ mostu, oraz obnizaja zasadniczo
trwato$¢ konstrukcji. Posiada on liczne uszkodzenia wynikajace z btedow wykonawczych
i technologicznych, stabej jakosci materiatéw uzytych do jego budowy oraz wieku konstrukcji.
Przyczyna uszkodzen jest obecnos¢ licznych skupisk rdzy na elementach stalowych mostu,
znaczne ubytki w spoinowaniu kamiennych przyczotkow, peknigcia 1 przemieszczenia
poszczegblnych czgsci konstrukcji podpor oraz brak oczyszczenia i regulacji koryta cieku.
Degradacjg przyspiesza rowniez obecnos¢ w obrgbie mostu licznych drzew 1 nieuporzadkowane;]
roslinnos$ci krzaczastej i trawiastej, ktéra uniemozliwia prawidtlowa wentylacj¢ obiektu.
Utrzymujaca si¢ wilgo¢ powoduje rozwdj roslinno$ci mszastych a przez to przyspieszona
powierzchniowa korozje betonu i dzwigaréw stalowych. Podczas inwentaryzacji stwierdzono
liczne rysy i szczeliny w strefie podpar¢ dzwigar6w pomostu mogace §wiadczy¢ o przeciazeniu
konstrukcji kamiennej przyczotkéw.

Ogoélnie stan mostu nalezy oceni¢ jako niedostateczny, nie moze on zapewnic
odpowiedniego bezpieczenstwa pokonujacym przeprawe¢ rzeczna 1 nalezy go wyburzy¢
1 wybudowa¢ nowy obiekt dostosowany do obecnie obowiazujacych przepiséw dla tego typu
obiektéw, co zapewni trwato$¢ konstrukcji na najblizsze kilkadziesiat lat.

Na czas budowy ruch pojazdéw kotowych odbywat si¢ begdzie objazdem tymczasowym
wyznaczonym po istniejacych drogach, a ruch rowerowy i pieszy po wybudowanej obok mostu
tymczasowej ktadce na okres prowadzenia rob6t budowlanych.

Budowany obiekt zlokalizowany jest w ciagu drogi gminnej nr 210210 Czarnostéw-
Szwelice, ktéra w rejonie przewidywanych prac budowlanych znajduje si¢ po za terenem
zabudowanym. Obecnie istniejaca droga jest o nawierzchni asfaltowej. Od strony drogi
powiatowej do mostu nawierzchnia zostata wykonana jako asfaltowa ulepszona, za§ od mostu w
kierunku miejscowosci Szwelice z asfaltu lanego z dodatkiem kruszywa naturalnego. Szerokos¢
istniejacego pasa drogowego wynosi ok. 8,5 + 9.5 m.

10.  Opis rozwiazan projektowych
10.1. Dane ogélne

Zakres budowy zaprojektowano tak aby po jego wykonaniu spetnione zostalty wymagania
wynikajace z rozporzadzen Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej w sprawie warunkow
technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogowe obiekty inzynierskie i ich usytuowanie, oraz
w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne 1 ich
usytuowanie.

Planowana budowa ma na celu usunigcie istniejacej konstrukcji przgsta Budowa nowego
mostu podyktowana jest brakiem mozliwosci dostosowania istniejacej przeprawy do obecnie
obowiazujacych nos$nosci 1 normatywow drogowych. Obecnie ze wzgledu na zty stan techniczny
podpér (przyczotkéw) jest niemozliwe korzystanie z obiektu przez pojazdy powyzej 3,5t, co
znacznie ogranicza rozw0j miejscowosci korzystajacych z przeprawy. Powstanie nowego mostu
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zapewni na wiele lat utrzymanie poprawnego sposobu komunikacji miejscowosci potozonych po
obu stronach rzeki Pelty. Przyczyni si¢ rowniez do poprawy bezpieczenstwa na moscie oraz na
bezposrednich do niego dojazdach ze wzgledu na zastosowanie barier ochronnych, balustrad
oraz wydzielenie z jezdni chodnikéw dla pieszych. Projektowana budowa nowego mostu zaktada
wykorzystanie jedynie istniejacych dzwigaréw stalowych. Pozostale elementy mostu zostang
calkowicie rozebrane, a nastgpnie wybudowane od poczatku. Planowana budowa zaklada
wykonanie nowego pomostu z wykorzystaniem istniejacych dzwigaréw stalowych
blachownicowych. Nowy pomost zapewni odpowiedni komfort ibezpieczenstwo pieszym 1
zmotoryzowanym, ktérzy korzystaja z drogi gminnej nr 210210. Zwigkszeniu bezpieczenstwa
stuzy¢ bedzie rowniez wydzielenie z jezdni opaski i chodnika dla pieszych. Przewiduje si¢
wykonanie konstrukcji ramowej, jednoprze¢stowej, o ustroju no$nym stalowo-zelbetowym,
posadowionej posrednio na stalowych palach stalowych rurowych o $rednicy @ 508/12,5mm
dtugosci 6,5m

Nowa konstrukcja mostu zostanie zaprojektowana na klas¢ obciazenia B wg PN-85/S-10030
,,Obiekty mostowe. Obciazenia”.

Stozki skarpowe przy obiekcie zostana poszerzone i poddane reprofilacji, a nastgpnie
umocnione prefabrykowanymi elementami. Nasypy drogowe na bezposrednich dojazdach do
mostu zostang poszerzone i zabezpieczone orazi fundamenty przyczotkow przed podmywaniem
woda poprzez utozenie luznego narzutu kamiennego pasem szerokosci min. Im. Poniewaz na
nowej konstrukcji mostu jezdnia bedzie miala zwigkszona szeroko$¢, w stosunku do drogi
projektuje si¢ takze poszerzenie jezdni na bezposrednich dojazdach wraz z wykonaniem nowe;j
nawierzchni z podbudowa na odcinkach po 31,5m i 32,5m (liczac od koncéw skrzydetek).

Na dojazdach do mostu po prawej stronie (dolna woda) projektuje si¢ chodnik dla pieszych
szerokosci 1,50m. Chodnik bezposrednio przy obiekcie od strony jezdni ograniczony bedzie
krawgznikiem kamiennym o wym. 20x30cm, natomiast od strony zewngtrznej obrzezem bet
8x30cm. Na chodniku utozona bedzie kostka betonowa gr. 8cm na podsypce cementowo-
piaskowej 1:4 gr. 15cm. Na bezposrednich dojazdach do mostu zabite zostang bariery drogowe
na dtugosci po 16mb potaczone z barieroporgcza na moscie.

Przewiduje si¢ wykonanie powyzszych prac zwiazanych z przebudowa jednoetapowo
poprzez catkowite zamknigcie obiektu dla ruchu i skierowanie pojazdéw na tymczasowy objazd
na czas wykonania robot.

W istniejacym obiekcie woda opadowa sptywa bez zadnego oczyszczenia bezposrednio do
rzeki. Projektuje si¢ odwodnienie powierzchniowe za pomoca spadkéw podtuznych 1
poprzecznych sprowadzenie wody do $ciekéw pochodnikowych i skarpowych, a dalej do rowéw
przydroznych 1 nastgpnie na przylegly teren i do rzeki. Woda ktéra przedostanie si¢ przez
nawierzchnig¢ asfaltowa do izolacji ptyty pomostu zostanie sprowadzona drenazami do saczkéw
odwodnieniowych rozstawionych co 2,5m w ptycie pomostu.

Zgodnie z rozporzadzeniem Ministra Srodowiska z dnia 24 lipca 2006 roku w sprawie
warunkow, jakie nalezy spetni¢ przy wprowadzaniu Sciekéw do wdd i do ziemi, oraz w sprawie
substancji szczegodlnie szkodliwych dla srodowiska wodnego § 19 ust. 2 wody opadowe lub
roztopowe pochodzace z drogi tej klasy ,,.L.” moga by¢ wprowadzane do wod lub do ziemi bez
oczyszczania. Z uwagi na powyzsze nie projektuje si¢ budowy urzadzen podczyszczajacych
wody opadowe, a jedynie jej posrednie odprowadzenie do rzeki.

10.2. Ustrdj niosacy

Konstrukcja no$na mostu zostala zaprojektowana jako zespolona stalowo-betonowa.
Stanowi¢ ja bedzie w przekroju poprzecznym S5 dzwigaréw stalowych w rozstawie osiowym
wynoszacym 140cm razem z zespolona zelbetowa ptyta pomostu gr. 20cm. Dzwigary stalowe
sktadac si¢ beda z 5 istniejacych stalowych blachownic. Istniejace dzwigary nalezy dostosowaé
do projektu budowy mostu, tj. odpowiednio skréci¢ (dociac) ich konce zgodnie z dokumentacja
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rysunkowa projektu. Dzwigary gtéwne w $rodku rozpigtosci zostang wzmocnione blachami
nakladkowymi o wym. 180x20mm dlugosci 6,0m zgodnie z rysunkami technicznymi.
Konstrukcja stalowa plyty pomostu starouzyteczna oraz nowa zostanie oczyszczona do stopnia
czystosci Sa 2,5 1 zabezpieczona zestawem farb poliuretanowo-epoksydowych o grubosci
powtoki min. 320um.

Zelbetowa ptyta pomostu zostanie zespolona z dzwigarami stalowymi za pomoca facznikéw
w formie katownikéw 100x100x12mm diugosci 180mm poprzecznie przyspawanych do goérnej
potki dzwigaréw oraz za pomoca kotew pretowych &20. Na podporach spody dzwigaréw beda
ustawione na ten sam poziomie, natomiast ptyta pomostu zostanie wykonana w spadku
poprzecznym wynoszacym 2%. Aby zapewni¢ spadek ptyty na jej spodzie w miejscach jej
oparcia na dzwigarach stalowych, zostana wyprofilowane skosy 1:2 o zmiennej wysokosci,
najmniejszej na krawedzi pomostu, najwigkszej na $rodku obiektu. Poprzecznie dzwigary
stalowe zostang potaczone podczas montazu konstrukcji stalowej na placu budowy
starouzytecznymi poprzecznicami stalowymi z ceownikéw zimnogigtych C310x100x6mm.
Projektuje si¢ w srodkowej czgsci przgsta przymocowanie do srodnikéw blachownic Zeberek z
blach o wym. 525x80x10mm (zeberka o wymiarach jak istniejace) poprzez spawanie za pomoca
spoin pachwinowych gr. min. Smm. Zostanie do nich przykreconych 8 zdemontowanych
starouzytecznych ceownikéw przeniesionych z zabetonowywanych koncéw dzwigaréw. Kazda
poprzecznica przykrgcona zostanie do zeberek srodnikéw na 8 srub M16 1 dt. 65mm, kl. 10.9 (po
4 $sruby na kazda strong).

Plyta pomostu zostanie monolitycznie pofaczona z konstrukcja korpuséw przyczotkow,
dodatkowo koniec kazdego z dzwigaréw stalowych zostanie wpuszczony w beton korpuséw na
glebokos¢ 0,60m tworzac w ten sposob ramowa konstrukcje no$ng mostu.

Plyte¢ pomostu zaprojektowano z betonu klasy B35 i stali klasy zebrowanej AIII-N
(BSt500S), natomiast na nowe elementy konstrukcji stalowej (zeberka usztywniajace, blachy
wzmacniajace) przewidziano stal S235J2G3.

10.3. Kapy gzymsowe

Kapy gzymsowe zostanag wykonane jako petlne monolityczne z betonu kl. B35 i ze stali
zbrojeniowej zebrowanej kl. A-IIIN (BSt500S). Kazda z dwoch kap zostanie przymocowana do
ptyty pomostu za pomoca dwdéch rzgdéw kotew talerzowych w rozstawie wzdtuz dtugosci mostu
co 1,0 m, jedynie na dlugosci skrzydetek przyczétkow kapy zostang monolitycznie potaczone z
konstrukcja tych skrzydetek. Spadki poprzeczne kap zostang uksztalttowane do srodka mostu w
wysokosci 4%, ich srednia grubos¢ bedzie wynosita 20cm. Dodatkowo w kazdej z kap zostang
zabetonowane kotwy do zamocowania barieroporgczy wg ,Katalogu Detali Mostowych”
Transprojekt Warszawa, karta nr BAR4.

Powierzchnia kap chodnikowych zostanie pokryta nawierzchnia z zywic epoksydowo-
poliuretanowych o grubosci warstwy min. 4mm.

Zewngtrzna powierzchnia kap chodnikowych na dlugosci pomostu oraz skrzydetek
przyczotkow zostanie zabezpieczona poprzez zakotwienie w betonie kapy plaskich
prefabrykowanych gzymséw o wysokosci 60cm 1 wykonanych z polimerobetonu. Na catej
dlugosci pomostu styk gzymsu z kapa chodnikowa nalezy uszczelni¢ masa bitumicznag
formowana na goraco. Na styku kapy gzymsowej i krawg¢znika przewiduje si¢ dodatkowe
uszczelnienie wykonanie za pomoca taSmy z tworzywa sztucznego szerokosci 10cm.

10.4. Podpory.

Prace zwiazane z budowa istniejacych podpor zostana przeprowadzone poprzez catkowite
rozebranie istniejacych przycz6tkéw wraz z fundamentami. Nastgpnie na nowych fundamentach
przewiduje si¢ wybudowanie nowych zelbetowych pelnosciennych przyczétkow ze
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skrzydetkami, przy uzyciu betonu B35 oraz stali A-III N (BSt500S). Nowe korpusy
przyczotkow zaprojektowano o szerokosci 7,45m 1 grubosci 1,00m. Do przyczétkow
podwieszono skrzydetka o grubosci 0,4m i dlugosci 4,5m. Korpusy przyczotkow zostang
monolitycznie polaczone z plyta pomostu tworzac w catosci jednoprzgstowa konstrukcje
ramowa. Od strony nasypu zostanie wykonana nisza o glgbokosci 0,3m pod oparcie ptyty
przejsciowej. Cata konstrukcja przyczotkow zostanie posadowiona na jednym rzedzie stalowych
pali wbijanych za posrednictwem taw fundamentowych o wymiarach 1,50x0,80m 1 dtugosci
7,95m.

Przyczo6tki od strony zasypki, w miejscu przerwy technologicznej w ich betonowaniu,
zostang zaizolowane dodatkowo izolacja termozgrzewalna wg punktu 10.6.2. opisu
technicznego. Powierzchnie wewngtrzne przyczotkéw, oraz powierzchnie zewngtrzne stale
stykajace si¢ z gruntem, nalezy zabezpieczyC poprzez trzykrotne posmarowanie roztworami
asfaltowymi na zimno (R+2P), z tym ze powierzchnie zewngtrzne nalezy zaizolowa¢ do
poziomu 20cm powyzej docelowej linii umocnienia gruntu przy przyczotku.

Przycz6tki nalezy wykona¢ z betonu kl. B35 1 ze stali zbrojeniowej zebrowanej kl. A-1IIN

(BSt500S5).
Nowy most zostanie wykonany w uktadzie jednoprzg¢stowym o schemacie statycznym ramowym
zamknigtym w miejscu istniejagcego mostu, z nieznacznym przesunigciem w strong GW
(kierunek péinocy) w celu dostosowania do istniejacych granic pasa drogowego. Nieznaczne
przesuni¢cie potozenia obiektu pozwoli réwniez ,,wyprostowac” przebieg drogi gminnej w
zakresie robot nawierzchniowych.

10.5. Posadowienie obiektu

Przebudowany obiekt bgdzie posadowiony posrednio, na fundamencie palowym. Projektuje
dla kazdej z dwéch podpdr po 5 wbijanych pali stalowych o $rednicy 508mm i dtugos¢ 6,5m.
Projektuje si¢ wbicie pali pionowo w jednym rzedzie w rozstawie podluznym co 140cm.
Konstrukcjg¢ stalowa pali rurowych nalezy zadeklowa¢ przed wbiciem w grunt. Po wbiciu pali
srodek rur zostanie zazbrojony stala BSt 500 i wypetniony betonem klasy B 35 zgodnie z
rysunkami technicznymi.

Kazdy rzad pali w obrgbie jednej podpory zostanie zwienczony u gory fawa fundamentowa,
na ktdrej oparty zostanie korpus przyczotkéw. Projektuje si¢ wykonanie fawy fundamentowej o
wymiarach 150x0,80x7,95m. Lawe¢ fundamentowa nalezy wykona¢ na min. 20cm warstwie
chudego betonu klasy B10.

Powierzchnie pionowe taw fundamentowych oraz poziome w obrgbie odsadzek, ktére beda
si¢ stale styka¢ z gruntem, nalezy zabezpieczy¢ poprzez trzykrotne posmarowanie roztworami
asfaltowymi na zimno (R+2P).

Lawy fundamentowe nalezy wykona¢ z betonu kl. B35 i ze stali zbrojeniowej zebrowane;j
k1. A-IIIN (BSt500S).

Prace zwiazane z budowa nowych podpdr zostana poprzedzone rozebraniem w catosci
istniejacych przyczotkow i1 fundamentéw. Nastgpnie po obwodzie faw fundamentowych zabite
zostana 4 metrowej dtugosci stalowe $cianki szczelnej typu np. G46. Po wybraniu w $ciankach
gruntu do odpowiedniego poziomu pod kazda z podpdr zostanie zabitych 5 pali z rur stalowych
?508/12.5 dt. 650cm w rozstawie co 1,4m (zgodnie z rysunkami).

10.6. Wyposazenie mostu oraz elementy jego otoczenia

10.6.1. Bariery ochronne

Ruch samochodowy oraz pieszy na obiekcie zostanie z dwoch stron zabezpieczony stalowa
barieroporg¢cza ochronng typu H2W2. Barieroporgcze beda przykrgcone do kotew stalowych
wbetonowanych w kapy chodnikowe. Kotwy barieropor¢czy nalezy wykonaé¢ wg ,,Katalogu
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Detali Mostowych” Transprojekt Warszawa, karta nr BAR4. Rozstaw stlupkéw bariery
bezposrednio na obiekcie bedzie wynosit 1,0m.

Na dojazdach do mostu, na odcinkach po 17,0m liczac od skrajnych stupkéw
barieropor¢czy, nalezy wbi¢ bariery drogowe SP-09/D/2. Stupki barier nalezy zabi¢ w rozstawie
osiowym co 2,0m.

Opisywane bariery przed zamontowaniem nalezy ocynkowaé ogniowo warstwa o grubosci
min. 85 mikronéw.

10.6.2. Izolacje

Izolacja ptyty pomostu wykonana bedzie z pap asfaltowych zgrzewalnych o grubosci min.
Smm. Polozona begdzie na calej szerokosci ptyty pomostu. Dodatkowo na szerokosci kap
gzymsowych oraz krawgznikOw zostanie ulozona druga warstwa papy termozgrzewalnej, takze
grubosci min. Smm. Na brzegu ptyty pomostu nalezy utozy¢ listwe trojkatna o wymiarze 3cm w
celu wywinigcia do gory konca uktadanej izolacji. Izolacja z papy termozgrzewalnej zostanie
takze utozona na wewngtrznej powierzchni scianek zaplecznych przyczotkéw z wywinigciem na
ptyte przejsciowa na dtugosci min. 50cm.

Dodatkowo, projektuje si¢ utozenie izolacji termozgrzewalnej gr. 0,5cm na wewngtrznej
powierzchni $cianki zaplecznej korpuséw przyczétkow, na niszy pod oparcie plyty przejSciowej
1 na wewngtrznej powierzchni korpuséw do poziomu 25c¢m ponizej spodu dzwigaréw stalowych.
Jezeli technologia betonowania przyjgta przez Wykonawce begdzie uwzgledniata etapowanie
przyczétkéw, wtedy nalezy dodatkowo lini¢ przerwy technologicznej na wewngtrznej
powierzchni skrzydetek zaizolowa¢ pasem izolacji termozgrzewalnej gr. 0,5cm 1 szerokosci
30cm (takze na linii polaczenia konstrukcji skrzydetek z kapa na dtugosci skrzydetek).

10.6.3. Krawezniki

Na dlugosci plyty pomostu wzdluz krawedzi wewnetrznych kap chodnikowych bedzie
wbudowany kraweznik kamienny typu A — 18x20cm, oddzielajacy chodnik od jezdni.
Przewyzszenie krawg¢znika nad jezdnia powinno wynosi¢ 14 cm. Kraweznik nalezy utozy¢ na
fawie fundamentowej gr. 2 — 3 cm z zapraw PCC. Spoiny migdzy krawgznikami wzdtuz obiektu
oraz pomiedzy krawe¢znikiem, a krawedzia kapy chodnikowej nalezy wykona¢ z elastycznych
mas spoinowych. Kraweznik kamienny bgdzie przymocowany do konstrukcji kap chodnikowych
za pomoca jednego rzedu kotew w postaci pretéw o Srednicy @16, dt. 30cm i rozmieszczonych
co 0,5m.

Za kraweznikiem kamiennym mostowym, w obrgbie dojazdéw do mostu przewiduje si¢
wbudowanie kraweznika kamiennego drogowego 20x30cm na odcinkach o dtugosci po 6,0m
mierzac od koncéw skrzydetek. Na ostatnich 3 metrach opisywane krawezniki nalezy wykonaé
jako krawezniki zanikajace. Nalezy wbudowaé krawe¢znik kamienny 20x30cm na tawie
betonowej z betonu klasy B10 z oporem.

Opisywany kraweznik nalezy wykona¢ wg ,Katalogu Powtarzalnych Elementow
Drogowych”, karta nr 03.11.

10.6.4. Plyty przejSciowe

W obrgbie zasypki przyczétkow, na styku nasypéow dojazdéw z koncem mostu
zaprojektowano ptyty przejSciowe. Beda one oparte na odpowiednio wyprofilowanych niszach w
Sciankach zaplecznych przyczotkéw. Plyty przejsciowe beda wykonane z betonu klasy B35 i
stali zbrojeniowej klasy A-IIIN (BSt500S). Szerokos¢ ptyt przejsciowych bedzie wynosita
5,80m, ich dtugos¢ 4,0m, a grubo$¢ 30cm. Spadek podtuzny ptyt przejSciowych bedzie wynosit
10%, natomiast spadek poprzeczny bgdzie taki jak na jezdni — dwustronny, o wartosci 2%. Plyty
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przejsciowe zostana wykonane na warstwie wyréwnawcze] z chudego betonu klasy BI10.
Zostang one oparte za posrednictwem dwoéch warstw z izolacji termozgrzewalnej 1 zamocowane
za pomoca jednego rzedu kotkéw z pretéw @20, rozstawionych co 45cm. Przed betonowaniem
plyt przejsciowych nalezy na ww. pret Kotwiacy natozy¢ rurke $rednicy @50 a nast¢pnie
pozostata przestrzen wypelni¢ symetrycznie dookota preta pianka poliuretanowa. Na koncach
ptyt przejsciowych, na calej ich szerokosci, izolacj¢ biegnaca od wierzchu korpusu przyczoétka
nalezy wywina¢ na ptytg na dtugosci 0,5m, z godnie z dokumentacja rysunkowa projektu.

Powierzchnie zewngtrzne ptyt przejSciowych, stykajace si¢ z gruntem, nalezy zabezpieczy¢
poprzez trzykrotne posmarowanie roztworami asfaltowymi na zimno (R+2P).

Od strony dojazdéw do mostu, na koncach ptyt przejsciowych nalezy wykonac ich
odwodnienie w postaci rury perforowanej @110mm obsypanej ttuczniem o frakcji uziarnienia
16+32mm obtozonej geowldkning. Odwodnienie ptyt przejSciowych nalezy wykonac¢ na calej ich
szerokos$ci 1 wyprowadzi¢ spadkiem 2% na skarpy stozkéw.

10.6.5. Odwodnienie mostu

Odwodnienie jezdni na mos$cie bgdzie realizowane za pomoca spadkéw podituznych oraz
poprzecznych. Nastgpnie wody sprowadzone zostang do sciekow skarpowych, dalej do rowow
przydroznych i ostatecznie do rzeki. Woda ktéra przedostanie si¢ przez nawierzchni¢ asfaltowa
do izolacji ptyty pomostu zostanie sprowadzona drenazami do saczkéw odwodnieniowych
rozstawionych co 2,50m w ptycie. Laczna ilos¢ saczkdéw bedzie wynosita 12 sztuk, po 6 wzdtuz
kazdego kraweznika.

Na poziomie izolacji ptyty pomostu, w celu odprowadzenia z niej wody przedostajacej si¢
przez nawierzchnig, zaprojektowano system drenazu z kruszywa lakierowanego zywica,
utozonego na pasku geowldkniny 1 z sagczkéw wykonanych z twardego PCV. Drenaz ten zostanie
utozony w osi odwodnienia po obu stronach jezdni na dtugosci ptyty pomostu. Dodatkowo w/w
drenaz nalezy ulozy¢ takze rownolegle do osi przyczotka w odlegtosci 10cm od konca korpusu
przyczétka na catej szerokosci przyczotkéw. W celu zebrania wody przedostajacej sig przez
kapy chodnikowe 1 przeprowadzenia jej do drenazu ulozonego w osi odwodnienia, opisywany
drenaz nalezy takze utozy¢ bezposrednio pod krawg¢znikiem w formie 0,5 metrowych odcinkéw
(od strony goérnej wody) i 1,2m metrowych odcinkéw (od strony dolnej wody) rozstawionych
wzdtuz pomostu i na szeroko$ci korpuséw co 1,0m.

10.6.6. Nawierzchnia na obiekcie

Zaprojektowano nawierzchni¢ jezdni na mo$cie jako dwuwarstwowa. Na skropionej
lepiszczem asfaltowym ptycie pomostu nalezy wykona¢ warstweg z betonu asfaltowego o
grubo$ci Scm, a nastepnie na niej nalezy wykona¢ druga warstwe $cieralng z betonu asfaltowego
gr. 4cm. Przed utozeniem drugiej warstwy nawierzchni nalezy poprzednia (warstwg wiazaca)
oczysci¢ 1 skropi¢ emulsja asfaltowa zwigkszajaca przyczepno$¢ miedzy poszczegdlnymi
warstwami.

10.6.7. Dylatacje

Tuz nad szczeling pomiedzy korpusem przyczotka a ptyta przejsciowa, nalezy wykonaé¢ w
warstwie S$cieralnej dwie dylatacje bitumiczne o wymiarach 300x40mm na calej szerokosci
jezdni. Po wyprofilowaniu koryta po dylatacjg¢, a przed jej ulozeniem, nalezy warstwg
podbudowy zasadniczej bitumicznej nacia¢ pilta tarczowa do gtebokosci min. Scm. Opisywane
nacigcie nalezy wykona¢ w osi uktadanej dylatacji i na calej szerokosci jezdni.

Na styku pomigdzy kraweznikiem mostowym, a kapa gzymsowa oraz pomigdzy
prefabrykowanym gzymsem 1 kapa gzymsowa przewiduje si¢ wykonanie uszczelnienia za
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pomoca zalewki bitumicznej na goraco o wym. 2x3cm. Na styku ptyty przejsciowej i korpusu
przyczotka przewiduje si¢ wykonanie uszczelnienia za pomoca zalewki bitumicznej na goraco
4x10cm.

10.6.8. Opaski bezpieczenstwa w obrebie dojazdow

W obrebie dojazdéw do mostu na dtugosci kraweznikéw kamiennych od strony dolnej wody
przestrzen nalezy wypetni¢ betonowa kostka brukowa grubosci 8cm na podsypce cementowo-
piaskowej gr. 10cm. Opaski bezpieczenstwa z kostki betonowej nalezy dookota zabezpieczy¢
obrzezami betonowymi o wymiarach 30x8cm.

10.6.9. Skarpy nasypu drogowego oraz ich umocnienie

Skarpy drogowe ze wzgledu na korektg przebiegu osi jezdni w kierunku gérnej wody nalezy
poszerzy¢ na catej dlugosci przebudowywanego odcinka, czyli na dlugosci okoto 31m w
kierunku m. Czarnostéw 1 na dtugosci okoto 32m w kierunku m. Szwelice mierzac od kohcow
skrzydetek projektowanego mostu. Poszerzane odcinki skarp drogowych nalezy zahumusowac i
obsia¢ trawa. Stozki skarpowe nalezy umocni¢ powierzchniowo prefabrykowanymi
drobnowymiarowymi elementami betonowymi na podsypce cementowo-piaskowej 1:4 o
grubosci 10cm. Spoiny prefabrykowanych elementéw umocnienia nalezy wyspoinowac¢ zaprawa
cementowa lub za pomoca zapraw typu PCC. Umocnienie stozkéw skarpowych nalezy
zabezpieczy¢ obrzezami betonowymi o wymiarach 30x8cm. Szczegétowy zakres umocnien
stozkoéw skarpowych przedstawiony zostat w czgsci rysunkowej opracowania.

U podnéza stozkéw skarpowych zostanie wykonany fundament oporowy ich umocnienia o
wymiarach 30x80cm z betonu klasy B30, wykonany na 10cm warstwie chudego betonu klasy
B10. Fundament oporu umocnienie stozkdw nalezy oprze¢ na jednym rzedzie pali drewnianych.
Zakres umocnienia stozkéw i dtugosci fundamentéw oporowych zostaly przedstawione na
rysunkach ogdlnych niniejszego opracowania.

Powierzchnie zewngtrzne w/w fundamentéw stale stykajace si¢ z gruntem, nalezy
zabezpieczy¢ poprzez trzykrotne posmarowanie roztworami asfaltowymi na zimno(R+2P).

10.6.10. Scieki

Na skarpie na dojezdzie od strony m. Szwelice zostana wykonane prefabrykowane $cieki
skarpowe, ktore odprowadza na przylegly teren wodg zebrang z powierzchni mostu i dojazdu.
Scieki skarpowe nalezy wykona¢ wg KPED karta nr 01.25 oraz karta nr 1.26. Na wylocie
opisywanych $ciekéw zostanie wykonane umocnienie z narzutu kamiennego wg KPED karta nr
01.29.

10.6.11. Schody skarpowe

Na dwdch skarpach drogowych mostu w obrebie dojazdéw do mostu (od strony dolnej
wody) nalezy wykona¢ dwa biegi prefabrykowanych schodéw skarpowych z porgcza.
Szczeg6towe potozenie i wymiary opisywanych schodéw przedstawiono na rysunkach ogélnych
opracowania. Schody skarpowe nalezy wykona¢ wg ,,Katalogu Detali Mostowych” Transprojekt
Warszawa karty nr SCHOI1, oraz BALG6.

10.6.12. Nawierzchnia w obrebie dojazdow
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O$ podtuzna jezdni na budowanym moscie i dojazdach do mostu zostanie przebudowana z
uwagi na korekt¢ (wyprostowanie) osi jezdni w kierunku gérnej wody o ok. 2,3m mierzac w osi
poprzecznej mostu.

Na odcinku 31,9m od strony m. Czarnostow oraz 32,4m od strony m. Szwelice istniejaca
nawierzchni¢ na krawedzi poszerzenia nasypow nalezy sfrezowac korekcyjnie do poziomu
umozliwiajacego utozenie warstwy podbudowy zasadniczej (z wylaczeniem ostatnich 5,0m,
ktére nalezy sfrezowaé tylko do poziomu umozliwiajacego utozenie warstwy S$cieralnej),
zachowujac odpowiednie spadki poprzeczne.

Przewidziano na dojazdach poszerzenie jezdni do szerokosci 5,50m na odcinku 31,35m od
strony m. Czarnostéow oraz 32,5m od strony m. Szwelice mierzac od koncoéw skrzydetek
projektowanego mostu. Jezdnia od m. Szwelice z szeroko$¢ 5,50m dojezdzie do istniejace]
szerokosci 4,50m. Na istniejace] przewiduje si¢ utozenie podbudowy z kruszywa famanego na
ktérej nalezy utozy¢ warstwg podbudowy z betonu asfaltowego gr. 9cm.

Aby zapobiec pekaniu nawierzchni na wysokos$ci konca ptyt przejsciowych oraz na styku
poszerzenia nawierzchni z nawierzchnia istniejaca, nalezy utozy¢ na warstwie podbudowy
zasadniczej siatke¢ wzmacniajaca z geokompozytu szerokosci min. 2m. Opisywana siatk¢ nalezy
utozy¢ po obu stronach mostu, i na calej dtugosci styku poszerzenia nasypow.

Nastegpnie na catej dtugosci dojazdéow do mostu (zaréwno na czgsci dobudowywanej jak 1 tej
istniejacej) zostanie ulozona warstwa scieralna z betonu asfaltowego grubosci 4cm.

10.6.13. Przekrdj koryta projektowanego

Obecnie przeptyw wody przez koryto rzeki Pelty pod obiektem jest ograniczony
drewnianymi podporami pierwotnego mostu wystajacymi z dna oraz spoczywajacym w Korycie
gruzem betonowym, duzymi otoczakami 1 naniesionymi frakcjami obumartej roslinnosci.
Istniejace koryto rzeki od strony dolnej wody jest prostolinijne, po czym wychodzac z pod
obiektu przechodzi tukiem ok. 90° w kierunku m. Szwelice i na odcinku ok. 50m rzeka ma
koryto réwnolegle do osi nasypu drogowego. Nastgpnie lekko skreca w kierunku pétnocnym.
Istniejace $wiatlo poziome mostu na wysokosci posadowienia obiektu wynosi 14,20m 1 w
ramach budowy nowego obiektu pozostanie bez zmian.

W ramach budowy mostu, skarpy koryta rzeki w obrgbie taw fundamentowych mostu i
fundamentéw oporu stozka nalezy poddac reprofilacji. Nastgpnie na dtugosci taw do potowy
dlugosci fundamentéw oporu stozka tj. na odcinku 15m nalezy umocni¢ luznym narzutem
kamiennym szerokosci min 1,0m. Od strony gérnej wody mierzac od koncéw fundamentéw
oporu stozkéw 15m w kierunku m. Czarnostéw i 28m w kierunku m. Szwelice skarpy nasypow
w rejonie styku z lustrem wody nalezy zabezpieczy¢ poprzez wbicie kotkow faszynowych
srednicy @7-9cm, dtugosci 1,0-1,5m w rozstawie co ok. 30cm i utozenie podwdjnej kiszki
faszynowej. Za faszynowaniem przewiduje si¢ umocnienie skarp nasypu pasem szerokosci min.
I,5m luznym narzutem kamiennym S$rednicy 20cm ulozonych na warstwie geowidkniny
separacyjnej wywinig¢tej min. 0,5m pod kiszke faszynowa i na skarpy nasypu powyzej narzutu
kamiennego. Ponadto przewiduje si¢ odmulenie koryta rzeki na odcinku po 20m od mostu oraz
obcigcie wszystkich drewnianych podpor pierwotnego mostu do poziomu oczyszczonego koryta
rzeki. Takie oczyszczenie koryta rzeki i umocnienie skarp w obrgbie obiektu, zapewni swobodny
przeplyw wody oraz uchroni podpory mostu przed podmywaniem.

Oprécz wyzej wymienionych prac porzadkowych nie przewiduje si¢ wigkszej ingerencji w
samo koryto rzeki, ktore zachowa swoéj pierwotny ksztatt i swa pierwotna szerokos¢ przed jak i
za obiektem.

Projektowane dno koryta rzeki w obrgbie umocnienia powinno pozostanie niezmienione.
Projektowane pochylenie umocnionych skarp koryta rzeki wynosi 1:5. Teren w obrgbie brzegdéw
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rzeki w otoczeniu obiektu, nalezy wyprofilowa¢ ze spadkiem poprzecznym 10% w kierunku
rzeki.

10.7. Zabezpieczenie antykorozyjne stali
10.7.1. Analiza Srodowiska korozyjnego

Budowany most znajduje si¢ na terenie doliny rzeki Pelty w Obszarze Chronionego
Krajobrazu. Most potozony jest na obszarach wiejskich, gdzie atmosfera posiada niska zawartos¢
zanieczyszczen 1 przewaza klimat suchy. Agresywnos¢ korozyjna atmosfery wg PN-EN ISO
12944-2 mozna okres$li¢ jako staba C2, jednak ze wzgledu na potozenie mostu — dos¢ wilgotny
mikroklimat rzeki Petty, sklasyfikowano ja jako srednia C3. Obiekt potozony jest w dolinie rzeki
Pelty (prawobrzezny doplyw rzeki Narew), gdzie wystepuje bujna roslinnos¢, w poblizu brak
jest wigkszych aglomeracji. St¢zenie SO2 w rejonie budowanego obiektu jest mate.

10.7.2. Wykaz czynnikéw, ktére wplywaja na wybér systemu malarskiego

Na wybor systemu malarskiego wptyw miaty:
e analiza Srodowiska korozyjnego,

e analiza typu konstrukcji,

e analiza Srodowiska naturalnego.

10.7.3. Wskazanie w konstrukcji zabezpieczen ,,pulapek korozyjnych'', ktére musza by¢
specjalnie zabezpieczone

Na etapie projektu wykonawczego projektant zgodnie z wytycznymi Zamawiajacego
(Inwestora) oraz obowiazujacymi przepisami staral si¢ uniknac ,,putapek korozyjnych".
Zastosowanie blachownic stalowych dzwigaréw ma na celu:
e zapewnienie petnej dostepnosci powierzchni w celu wykonania powtok antykorozyjnych
oraz fatwej mozliwosci pdzniejszych biezacych ogledzin konstrukeji,
e zapobieganie tworzenia si¢ miejsc zastoju wody 1 osadow poprzez uzyte przekroje z
brakiem przestrzeni wewngtrznych.

10.7.4. Wyboér wlasciwego do planowanej trwalosci i Srodowiska korozyjnego systemu
powlokowego

10.7.4.1. Elementy konstrukcyjne

Przewidziano zabezpieczenie antykorozyjne konstrukcji stalowych w postaci powlok
malarskich tworzacych jeden system 1 posiadajacy Aprobatg Techniczng IBDiM. Zabezpieczeniu
antykorozyjnemu podlega cz¢s¢ stalowa ustroju nosnego bez powierzchni zabetonowywanych,
czyli dzwigary, poprzecznice i ptaskowniki do mocowania poprzecznic zaréwno istniejace]
konstrukcji jak 1 dolozone nowe elementy stalowe (ptaskowniki do mocowania poprzecznic —
zeberka, Sruby mocowania poprzecznic).

Powierzchnie stalowe musza by¢ suche, czyste, odpylone, pozbawione zanieczyszczen,
oleju, tluszczu itp. Podloze powinno by¢ oczyszczone metoda strumieniowo-§cierng do stopnia
czystosci Sa 2 1/2 wg PN-ISO 8501-1. Elementy stalowe zostana oczyszczone 1 nastgpnie
pomalowane zestawem farb epoksydowo-poliuretanowych o grubosci min. 320 pm.

[lo$¢ warstw powtok malarskich i ich grubo$¢ powinny by¢ zgodne z Aprobata Techniczna
IBDiM oraz ,,Karta technologiczng” systemu malarskiego.

W sktad systemu malarskiego powinny wchodzi¢:

e warstwa gruntujaca,
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e warstwa podkiadowa,

e warstwa wierzchnia.

Wierzchnia warstwa winna by¢ w kolorze zgodnym z kolorystyka obiektu. Kolor obiektu
okresla Zamawiajacy.

Minimalna trwato$¢ zabezpieczenia - 25 lat. Miejsca potaczen elementéw konstrukcji nalezy
na budowie oczys$ci¢, natozy¢ powloki malarskie, tak jak wykonane w wytworni. Wszystkie
roboty zwigzane z wykonywaniem zabezpieczen antykorozyjnych konstrukcji stalowych nalezy
wykonywa¢ wedtug ,Zalecen dotyczacych wykonywania 1 odbioru antykorozyjnych
zabezpieczen konstrukcji stalowych drogowych obiektéw mostowych” GDDP 1999 r. i
nowelizacja z 2006 r. oraz przedmiotowych norm. Przyj¢ta kolorystyke powtok malarskich
nalezy uzgodni¢ z Projektantem i Inwestorem.

Wykonanie zabezpieczenia antykorozyjnego konstrukcji stalowej powinno by¢ zgodne z
,Kartami technologicznymi” i Aprobatami Technicznymi IBDiM stosowanych materiatéw, z
wymaganiami  Specyfikacji  Technicznych  dotyczacej  wykonywania  zabezpieczen
antykorozyjnych  konstrukcji  stalowych, Dokumentacja Techniczna  Zabezpieczenia
Antykorozyjnego.

10.7.4.2. Elementy wyposazenia

Elementy porgczy, barier drogowych 1 barieroporgczy powinny by¢ zabezpieczone
antykorozyjnie poprzez cynkowanie ogniowe o grubosci powtoki min. 85 pum.

10.7.5. Wymagania ekologiczne uwzgledniajace ochrong¢ sSrodowiska, ochrone
uzytkownikéw drog na obiekcie i w jego otoczeniu oraz wymagania BHP

W wytwoérni wystgpuja nastgpujace zagrozenia dla srodowiska:

® w czasie procesu przygotowania powierzchni - w postaci duzej emisji pytéw podczas

obrobki strumieniowo-$ciernej,

® podczas malowania — w postaci emisji czg$ci lotnych rozpuszczalnikow, farb.

Przeciwdzialaniem dla emisji pyléw jest stosowanie §cierniwa do czyszczenia strumieniowo-
Sciernego w obiegu zamknigtym. Stad zalecenie wstgpnego czyszczenia materialdéw hutniczych
w celu eliminacji intensywnego czyszczenia w dalszych fazach wytwarzania konstrukcji oraz
tam gdzie jest to mozliwe, stosowanie urzadzen czyszczacych, dzialajacych w obiegu
zamknigtym. Pozwala to réwniez na zmniejszenie ilosci odpadéw dzigki zastosowaniu Scierniw
wielokrotnego uzycia.

Emisja czesci lotnych rozpuszczalnikow moze by¢ znacznie ograniczona w wyniku
stosowania farb o duzej zawartosci czg¢sci statych ("high solid"), lub farb wodnych. Nalezy dazy¢
do ograniczenia zawartosci rozpuszczalnikow do 40% objetosci.

W czasie eksploatacji obiektu inzynierskiego - po latach od wykonania wystapi konieczno$¢
czgsciowego lub catkowitego usunigcia starych powlok. Przy najstaranniejszym zabezpieczeniu
ostonami nie mozna wykluczy¢, ze czgs¢ pylow podczas czyszczenia zostanie wyemitowana do
atmosfery, co w konsekwencji spowoduje nadmierne skazenie metalami stanowiacymi pigment
w farbach. Szczegdlnie grozne dla srodowiska sa metale cigzkie. Z tego wzgledu w obiektach
inzynierskich nalezy wykluczy¢; stosowanie farb zawierajacych pigmenty, w ktérych sa zwiazki
otowiu i chromu.

Warunki BHP oraz ogdlne dopuszczalne skazenie $rodowiska powinny by¢ zgodne z
obowiazujacym stanem prawnym podczas wykonywania 1 renowacji zabezpieczen
antykorozyjnych zaréwno w wytwoérni jak i na budowie
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10.7.6. Ograniczenia czasowe wynikajace ze wzgledéow Kklimatycznych i wlasciwosci
materiatow

Podczas wykonywania powlok zabezpieczajacych powinny by¢ spetnione nastgpujace
warunki:
e temperatura podtoza powinna by¢ minimum 3°C wyzsza od temperatury punktu rosy,
e temperatura podtoza i otoczenia oraz wilgotno$¢ wzgledna powinny by¢ zgodne z
wymaganiami zawartymi w karcie produktu danego producenta,
® po 15 wrzesnia wszelkie prace powinny by¢ wykonywane pod ostonami z mozliwoscia
regulacji temperatury i wilgotnosci.

10.7.7. Wymagania dotyczace sposobéw aplikacji

Wymagania odno$nie aplikacji powinny by¢ zawarte w Planie zapewnienia jakoSci.
Aplikacja musi by¢ zgodna z warunkami zawartymi w kartach katalogowych producenta
systemu powtok antykorozyjnych.

10.7.8. Instrukcja przyszlej konserwacji i renowacji systemu powlokowego

Konserwacja i renowacja systemu powtokowego powinna odbywac si¢ zgodnie z
wytycznymi zawartymi w Zaleceniach do wykonywania i1 odbioru antykorozyjnych
zabezpieczen konstrukcji stalowych drogowych obiektéw mostowych oraz w kartach
technologicznych Producenta. Zakres niezbgdnych prac renowacyjnych powinien by¢ okreslany
na podstawie przysztych przegladéw obiektow.

10.8. Zabezpieczenie antykorozyjne betonu
Przewidziano zabezpieczenie antykorozyjne odkrytych powierzchni betonowych catej
konstrukcji mostu w postaci powtok malarskich z minimalna zdolnoscia pokrywania zarysowan

tworzacych jeden system i posiadajacy Aprobatg Techniczng IBDiM.

10.9. Podstawowe parametry geometryczne mostu po budowie:

® rozpigtos¢ teoretyczna mostu: 1520cm,

e Swiatto poziome na wysokos$ci oparcia belek: 1420cm,

¢ Swiatto pionowe (od dna cieku do spodu belek stalowych): 230cm,

e dtugos¢ catkowita obiektu: 2320cm,

e dtugos¢ pomostu: 1560cm,

e dlugos¢ konstrukcji nosnej (dzwigary stalowe): 1580cm,

e szeroko$¢ catkowita pomostu: 825¢cm,

e szeroko$¢ uzytkowa pomostu: 725¢cm,

e dlugos¢ przyczotkow: 745cm,

e dhugos¢ skrzydetek: 450cm,

¢ szeroko$¢ jezdni na obiekcie: 550cm (2x275cm),
¢ szerokos¢ opasek bezpieczenstwa: 1x50cm,

e szeroko$¢ chodnikéw (na obiekcie): 1x125cm,

¢ szerokos¢ jezdni na dojazdach do obiektu: 550cm (2x275cm),
¢ szerokos¢ poboczy gruntowych na dojazdach (od strony dolnej wody): 1x125¢cm,
¢ szerokos¢ poboczy gruntowych na dojazdach (od strony gérnej wody): 1x0,75¢cm,
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® kat skosu (przecigcia osi drogi z osia cieku): 90°,

¢ pochylenie poprzeczne na obiekcie: 1=2,0%,
¢ pochylenie podtuzne na obiekcie (w kierunku m. Szwelice): i=0,5%
¢ pochylenie poprzeczne opaski i chodnika na obiekcie: i=4,0%

10.10. Projektowane materialy:

e Stal zbrojeniowa zbrojenia pali rurowych: AIII-N (BSt500),
e Stal zbrojeniowa zbrojenia faw fundamentowych: AIII-N (BSt500),
e Stal zbrojeniowa przyczotkow i skrzydetek: AIII-N (BSt500),
e Stal zbrojeniowa ptyty pomostu: AIII-N (BSt500),
e Stal zbrojeniowa kap gzymsowych: AIII-N (BSt500),
e Stal zbrojeniowa ptyt przej$ciowych: AIII-N (BSt500),
e Stal zbrojeniowa fundamentéw oporowych stozkéw: AIII-N (BSt500),
e Stal konstrukcyjna nowych dzwigaréw, poprzecznic i tacznikow: S235J2G3,

e Beton pali rurowych klasy: B35,

e Beton taw fundamentowych klasy: B35,

e Beton przyczotkéw klasy: B35

e Beton ptyty pomostu klasy: B35,

e Beton kap gzymsowych klasy: B35,

e Beton ptyt przejSciowych klasy: B35,

¢ Beton fundamentéw oporowych stozkéw klasy: B30,

¢ Beton wyréwnujacy klasy: B10,

10.11. Technologia i kolejno$¢ wykonania robdét.
10.11.1. Ogolna charakterystyka robét.

Obecnie na obiekcie, ktéry bedzie budowany, odbywa si¢ ruch samochodowy oraz ruch
pieszy. Poniewaz projektowana przebudowa bedzie polegata na demontazu istniejagcego pomostu
1 rozbiérce pozostatych elementéw (przyczotkéw, skrzydelek, ptyt przejsciowych i
fundamentéw) 1 wykonaniu nowych elementéw od podstaw, na czas robot odcinek drogi
gminnej nr 210210 w sasiedztwie rzeki zostanie wytaczony z ruchu samochodowego. Aby
zapewni€ pieszym i1 rowerzystom na czas budowy obiektu przeprawg przez rzeke Pettg, zostanie
obok istniejacego mostu wykonana tymczasowa ktadka dla pieszych, z kolei ruch samochodowy
zostanie przekierowany na zorganizowany objazd okolicznymi drogami. Nie przewiduje si¢
prowadzenia rob6t potéwkowych na obiekcie oraz specjalnego etapowania robaét.

10.11.2. Prace rozbiorkowe

Demontaz istniejacych balustrad stalowych rurowych.

Demontaz drewnianych elementéw konstrukcji pomostu.

Demontaz konstrukcji stalowej pomostu i tozysk.

Rozebranie umocnienia stozkow.

Rozebranie istniejacej nawierzchni asfaltowej na dojazdach (w rejonie przyczotkéw).
Rozebranie przyczotkow wraz ze skrzydetkami.

Frezowanie korekcyjne istniejacej nawierzchni asfaltowej na dojazdach.

Wszystkie elementy pochodzace z rozbidrki nalezy zutylizowaé w otoczeniu bezpiecznym
dla Srodowiska. Elementy stalowe oraz drewniane pochodzace z rozbidrki beda stanowily
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wlasno$¢ Inwestora, a w zakresie obowiazkow Wykonawcy bedzie ich wywiezienie na miejsce
wskazane przez Inwestora.

10.11.3. Prace konstrukcyjne

W pierwszej kolejnosci nalezy zabi¢ po obwodzie fundamentéw stalowe $cianki szczelne
typu G-46 o dt. 4,0m, usuna¢ grunt do odpowiedniego poziomu i wykona¢ roboty fundamentowe
poprzez zabicie pali oraz wykonanie taw fundamentowych przyczétkéw. Podczas wykonywania
taw fundamentowych moze mie¢ miejsce naptywanie wody do wykopéw pod tawy. W takiej
sytuacji Wykonawca po wczesniejszym uzgodnieniu technologii z Inspektorem Nadzoru
powinien zastosowa¢ pompy zatapialne, pompy przeponowe lub inne pozwalajace na
wypompowywanie na biezaco wody z wykopow. Nastgpnie mozna przystapi¢ do wykonywania
pozostatej konstrukcji mostu. Betonowanie przyczotkéw oraz ptyty pomostu mozna rozpoczaé
po ustawieniu podpor montazowych wraz z konstrukcja stalowa oraz po wykonaniu deskowania
i utozenia zbrojenia.

Montaz dzwigaréw stalowych bedzie odbywal si¢ na ww. podporach tymczasowych
(montazowych). Nalezy wykona¢ trzy podpory tymczasowe; jedna w §rodku rozpigtosci przg¢sta
oraz po jednej przy korpusach przyczotkéw w odlegtosci 1,0m od lica tych korpusow.
Technologiczne podparcie dzwigar6w nalezy wykona¢ za pomoca np. poprzecznego
dwuteownika ulozonego po wszystkimi dzwigarami, nie nalezy podpiera¢ dzwigarow
indywidualnie. Projekt technologiczny montazu konstrukcji dzwigaréw opracuje Wykonawca
robét i przedstawi do akceptacji Inspektorowi Nadzoru.

Po odpowiednim ustawieniu dzwigaréw 1 wykonaniu ich rektyfikacji mozna przystapi¢ do
formowania ptyty pomostu i pozostatej czesci przyczétkow w drugim etapie ich betonowania.
Na dolnych pasach dzwigaréw stalowych nalezy wykona¢ pomost drewniany w celu
zabezpieczenia pracownikow w czasie wykonywanych robo6t. Plyta begdzie formowana na
szalunku podpartym na rusztowaniu podwieszonym do dolnych paséw dzwigaréw. Rusztowanie
plyty pomostu moze zosta¢ wykorzystane do montazu elementéw gzymsowych, oczyszczenia
dzwigarow po zabetonowaniu i1 do finalnego zabezpieczenia antykorozyjnego konstrukcji
stalowej.

Opracowat:

Stawomir Leszczynski

Budowa mostu w ciggu drogi gminnej Czarnostéw - Szwelice nr 210210 w miejscowosci Czarnostow
na rzece Pefcie.



