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V. Opis techniczny 
 
1. Przedmiot opracowania 

Przedmiotem opracowania jest projekt budowlano-wykonawczy budowy nowego mostu w 
miejscu istniej�cego przeznaczonego do rozbiórki w ci�gu drogi gminnej Czarnostów – Szwelice 
nr 210210 w m. Czarnostów. 

 

2. Administrator obiektu 
Administratorem drogi i obiektu jest gmina Karniewo z siedzib� przy ul. Pułtuskiej 3; 06-425 

Karniewo. 

 
3. Inwestor 

Inwestorem opisywanego przedsi�wzi�cia jest gmina Karniewo z siedzib� przy ul. Pułtuskiej 
3; 06-425 Karniewo. 

 
4. Jednostka Projektowa 

Jednostk� projektow� jest Biuro Projektowo-Konsultingowe „Mosty” Sławomir Leszczy�ski 
z siedzib� na ul. Warszawskiej 250/95 m. 4, 05-300 Mi�sk Mazowiecki. 

 

5. Lokalizacja inwestycji 
Inwestycja zlokalizowana jest na terenie powiatu makowskiego, w gminie Karniewo, na 

drodze gminnej nr 210210 Czarnostów – Szwelice. Szczegółow� lokalizacj� budowanego mostu 
przedstawiono na rys. 1 - Plan orientacyjny. 

6. Cel i zakres opracowania 
Celem opracowania jest okre�lenie zakresu prac, jakie nale�y wykona� w ramach budowy 

mostu oraz oszacowanie kosztu inwestycji. 
Zakres opracowania obejmowa� b�dzie m.in.: 
- opis rozwi�za� projektowych, 
- dokumentacj� rysunkow� budowy mostu, 
- obmiar i wycena robót zwi�zanych z budow� mostu, 

 
7. Podstawa opracowania 

• Umowa zawarta mi�dzy Gmin� Karniewo z siedzib� na ul. Pułtusk� 3; 06-425 Karniewo a 
Biurem Projektowo-Konsultingowym „Mosty” Sławomir Leszczy�ski z siedzib� na ul. 
Warszawskiej 250/95 m. 4, 05-300 Mi�sk Mazowiecki; 

• Inwentaryzacja istniej�cego mostu wykonana przez Biuro Projektowo-Konsultingowe 
„Mosty” Sławomir Leszczy�ski w dniu 20.02.2013r.; 

• Mapa zasadnicza do celów projektowych sporz�dzona na kopii mapy zasadniczej w skali 
1:500, wykonana przez AGROMIAR Przedsi�biorstwo Usług Geodezyjnych Andrzej 
Dworecki, ul. Kili�skiego 14, 06-200 Maków Mazowiecki; 

• Mapa ewidencyjna w skali 1:5000;  
• Uzgodnienia i ustalenia z Zamawiaj�cym – Gmin� Karniewo; 
• Ustawa z dnia 10 kwietnia 2003 r. o szczególnych zasadach przygotowania i realizacji 

inwestycji w zakresie dróg publicznych (Dz. U. Nr 80 poz. 721 z pó�niejszymi 
zmianami); 
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• Ustawa z dnia 21 sierpnia 1997r. o gospodarce nieruchomo�ciami (Dz. U. Nr 115 poz. 
741 z pó�niejszymi zmianami). 

• Prawo Budowlane z dnia 7 lipca 1994 r., (tekst jednolity z 2006 r. - Dz. U. Nr 156 poz. 
1118, z pó�niejszymi zmianami);  

• Rozporz�dzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r., w 
sprawie warunków technicznych, jakim powinny odpowiada� drogi publiczne i ich 
usytuowanie (Dz. U. Nr 43, poz. 430); 

• Rozporz�dzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 30 maja 2000 r. w 
sprawie warunków technicznych, jakim powinny odpowiada� drogowe obiekty 
in�ynierskie i ich usytuowanie (Dz. U. Nr 63 z dnia 3 sierpnia 2000 r.); 

• Normy projektowe 
- PN-85/S-10030 Obiekty mostowe. Obci��enia. 
- PN-77/S-10050 Stalowe Konstrukcje Mostowe. Wymagania i Badania.  
- PN-82/S-10052 Obiekty Mostowe. Konstrukcje Stalowe. Projektowanie.  
- PN-86/B-02480 Grunty Budowlane, Okre�lenia Symbole... 
- PN-88/B-06250 Beton zwykły. 
- PN-81/B-03020 Grunty budowlane. Posadowienie bezpo�rednie budowli... 
 

8. Warunki geotechniczne i hydrauliczne 
Do celów projektowych wykonano badanie podło�a gruntowego w obr�bie koryta rzeki 

Pełty. W celu okre�lenia warunków gruntowo-wodnych na opiniowanym terenie w dniu 
09.03.2013 r. wykonano 2 wiercenia do gł�boko�ci 14,0 m. Otwory badawcze zlokalizowano u 
podłu� skarp nasypów drogowych na dojazdach do obiektu od strony m. Szwelice po stronie 
prawej otwór nr 1 (górna woda) oraz od strony drogi powiatowej równie� po stronie prawej 
otwór nr 2 (górna woda). 

W otworze nr 1 zaobserwowano dwa poziomy wody podziemnej. Pierwsze z nich 
zlokalizowane zostało w rzecznych utworach warstwy IIIA na gł�boko�ci 2,1-4,2m. Jego lustro, 
stabilizowało sie na rz�dnej rzeki Pełty na gł�boko�ci 2,1m p.p.t. Natomiast drugi poziom, został 
nawiercony w utworach warstwy IIIB, na gł�boko�ci 7,4 - 12,3m i ustabilizował si� na 
gł�boko�ci 7,5m p.p.t. W zale�no�ci od pory roku i intensywno�ci opadów poziom wody 
gruntowej w rejonie otworu nr 1 mo�e waha� sie o ok. 0,5-1,0 m wzgl�dem stanu obecnego.  
Natomiast poziom wody w otworze nr 2 został nawiercony na gł�boko�ci 7,5 - 12,4m i 
ustabilizował si� na 7,5m p.p.t. 

W otworze nr 1, od powierzchni do gł�boko�ci 2,6m napotkano na nasyp budowlany (piasek 
�redni zagliniony + �wir +kamienie + humus) ciemnobr�zowy o ID = 0,35, nast�pnie do gł. 4,2m 
namuł gliniasty czarny, do gł�boko�ci 4,7m piasek gruby + �wir o ID = 0,50, dalej do gł�boko�ci 
6,8m glin� piaszczyst� szar� + �wir o IL = 0,20, dalej do gł�boko�ci 10,2m glin� piaszczyst� 
szar� + �wir o IL = 0,00, do 10,8 zalega piasek �redni + �wir o ID = 0,70, do 12,30m zalega szara 
glina piaszczysta + �wir o IL = 0,00, do 12,7m szary piasek �redni + �wir o ID = 0,70, a powy�ej 
12,7m szara glina piaszczysta + �wir o IL = 0,00. 
Natomiast w otworze nr 2, od powierzchni do gł�boko�ci 2,2m napotkano na nasyp budowlany 
nasyp budowlany (piasek �redni zagliniony + �wir +kamienie + humus), br�zowy o ID = 0,35, 
nast�pnie do gł. 3,7m glina piaszczysta, szara o IL = 0,30, do gł. 4,3m na glin� piaszczyst� szar� 
o IL = 0,20, do gł. 10,1m glina piaszczysta + �wir o IL = 0,00, do gł. 10,4m zalega piasek �redni+ 
�wir o ID = 0,70, do gł. 12,4m glina piaszczysta + �wir o ID = 0,00, do gł. 12,70 zalega piasek 
�redni + �wir o ID = 0,70 i od 12,7m szara glina piaszczysta + �wir o IL = 0,00.  
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9. Opis istniej�cego mostu 

Obecnie w ci�gu drogi gminnej nad rz. Pełta znajduje si� drogowy jednoprz�słowy most 
półstały. Został on wybudowany prawdopodobnie w pierwszej połowie XX wieku. Obiekt jest 
poło�ony w planie na prostym odcinku drogi. Od strony zachodniej prostopadle do mostu w 
odległo�ci ok. 60m przebiega droga powiatowa relacji Karniewo – Go�ciejewo. Tu� za mostem, 
w kierunku m. Szwelice zaczyna si� lekki łuk poziomy drogi gminnej nr 210210. Obiekt składa 
si� ze stalowych d�wigarów, na których znajduj� si� drewniane elementy konstrukcji pokładu 
pomostu. O� podłu�na mostu krzy�uje si� z osi� cieku pod k�tem ok. 90°. 
 
9.1. Ustrój nios�cy 

Istniej�cy most jest konstrukcj� jednoprz�słow� o schemacie statycznym belki swobodnie 
podpartej o rozpi�to�ci teoretycznej prz�sła wynosz�cej około 15,15m. Na prz�sło składa si�
pi�� stalowych d�wigarów blachownicowych o wysoko�ci 585mm i całkowitej długo�ci 15,80m, 
rozstawionych w przekroju poprzecznym co 1,40m. Na długo�ci prz�sła d�wigary s� 
usztywnione czterema poprzecznicami wykonanymi z ceowników zimno gi�tych 310x100x6mm 
mocowanych na �ruby M16mm do �rodników d�wigarów za po�rednictwem blach (�eberek 
usztywniaj�cych) o wymiarach 525x80x10mm. Poprzecznice znajduj� si� w rozstawie 
podłu�nym co około 4,75m. Pomost stanowi� uło�one poprzecznie do d�wigarów stalowych 
płazowane dyle drewniane gr. 23cm w rozstawie co ok. 0,7m. Na nich równolegle do 
blachownic uło�ono w odst�pach co 2cm legary o przekroju  10x12cm do których 
przymocowano w jodełk� pod katem ok. 45o deski gr. 5cm stanowi�ce jezdni�. Opaski 
szeroko�ci 0,50m (dolna woda) i 0,67m (górna woda) wykonano równie� drewniane wyniesione 
ok. 8cm ponad jezdni�. Konstrukcja prz�sła za pomoc� ło�ysk stycznych z blach stalowych 
opiera si� na dwóch masywnych pełno�ciennych kamiennych przyczółkach, których 
przedłu�eniem równolegle do osi drogi s� skrzydełka równie� kamienne utrzymuj�ce stateczno�� 
nasypu drogowego na dojazdach. Skrzydełka posadowiono najprawdopodobniej na niezale�nym 
od przyczółków fundamencie, a od góry zwie�czono betonowymi gzymsami  gr. ok. 0,4m. 
Konstrukcj� balustrady ochronnej wykonano z rur o �rednicy �50mm. Słupki balustrad od 
strony dolnej i górnej wody zamocowano w prz��le do �rodników d�wigarów stalowych, a dalej 
do skrzydełek poprzez  poł�czenia �rubowe. Ustrój no�ny nie posiada urz�dze� odwadniaj�cych 
i dylatacyjnych. 

Na mo�cie wyst�puje jezdnia o szeroko�ci ok. 5,90m bez chodników dla pieszych. Pojazdy 
poruszaj� si� po obiekcie bezpo�rednio na drewnianym pokładzie. 

Nawierzchnia na doje�dzie do mostu od strony drogi powiatowej wykonana została jako 
bitumiczna o grubo�ci mas bitumicznych ok. 10-15cm i szeroko�ci jezdni ok. 5,20m. Natomiast 
od mostu w kierunku m. Szwelice z asfaltu lanego gr. ok. 10cm i szeroko�ci jezdni ok. 4,5m. 
Pobocza gruntowe s� szeroko�ci zmiennej i wynosz� od 0,8-1,5m. Woda odprowadzana jest 
powierzchniowo poprzez spadki poprzeczne i podłu�ne na przyległy teren. Ł�czna szeroko�� 
u�ytkowa pomostu w �wietle por�czy wynosi ok. 7,25m. �wiatło pionowe wynosi ok. 2,3cm (od 
spodu d�wigarów do dna rzeki), za� �wiatło poziome od ok. 14,1m.  
 
9.2. Podpory skrajne oraz posadowienie obiektu 

Podpory zostały wykonane w formie przyczółków kamiennych pełno�ciennych masywnych 
z równoległymi do osi drogi skrzydełkami równie� kamiennymi. Korpus przyczółków ma 
długo�� ok. 7m, a szeroko�� w miejscu oparcia pomostu ok. 1,6m (nisza podło�yskowa ze 
�ciank� zapleczn�). W kierunku osi cieku przyczółki ulegaj� poszerzeniu przy zachowaniu skosu 
1:10 i w miejscu oparcia na ławie fundamentowej maj� ok. 1,8m szeroko�ci. W rejonie waha� 
lustra wody od strony rzeki przyczółki maj� betonowe odsadzki schodkowe o wymiarach 0,2 i 
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0,4m, które zabezpieczone s� cz��ciowo uszkodzonymi �ciankami drewnianymi grubo�ci ok. 
5cm. Brak widocznych �ladów mog�cych �wiadczy� o przebudowie b�d� remoncie mostu. 

D�wigary stalowe oparto w niszach podło�yskowych przyczółków za po�rednictwem 
stalowych ło�ysk o wymiarach 300x200x20mm zabezpieczonych przed przesuwaniem 
d�wigarów pionowymi blachami o wymiarach 50x50x45mm. 

Od strony dolnej wody w kierunku miejscowo�ci Szwelice wyst�puj� znaczne ubytki  
spoinowania kamieni. Długo�� skrzydełek jest zmienna i wynosi od strony m. Szwelice ok. 6,4m 
natomiast od strony drogi powiatowej wynosi ok. 6m. Gzymsy betonowe skrzydełek  zostały 
wyniesione ponad płyt� pomostu na wysoko�� ok. 0,2m i zako�czone odpowiednio 
ukształtowanymi kapinosami (jak na rysunkach). Opisywane przyczółki wyposa�one s� w 
�cianki zapleczne o szeroko�ci ok. 0,7m i najprawdopodobniej nie posiadaj� płyt przej�ciowych.  

Brak dokumentacji archiwalnej dotycz�cej opisywanego mostu. W wyniku dokonania 
odkrywek przypuszcza si�, i� obiekt najprawdopodobniej posadowiono na fundamentach 
płytkich w postaci ław kamiennych szeroko�ci ok. 1,8-2,2m, które oparto bezpo�rednio na 
gruncie w osłonie drewnianych �cianek szczelnych.  

 
9.3. Otoczenie obiektu. 

Teren wokół obiektu jest porastany przez drzewa, trawy i chwasty. Dno cieku pod mostem 
jest nieregulowane, zamulone oraz zanieczyszczone kamieniami, odłamki  betonu i ro�linno�ci�. 
Z dna rzeki w odległo�ci ok. 1m, 2,5m i 4m od przyczółków znajduj� si� trzy rz�dy drewnianych 
pali pierwotnego mostu powoduj�ce utrudniony przepływ wody oraz płyn�cych w niej 
zanieczyszcze�. Od strony górnej wody na wlocie do obiektu zalega gruba warstwa namułów i 
ro�linno�ci. Sto�ki nasypów w rejonie skrzydełek umocnione asfaltem lanym, betonem, 
kamieniami, gruzem. Skarpy nasypu drogowego od strony górnej wody s� cz��ciowo rozmyte.  

W obr�bie istniej�cego mostu brak widocznego przebiegu urz�dze� obcych.  
Wyst�puj�ce drzewa oraz g�ste skupiska nieuporz�dkowanej ro�linno�ci powoduj� 

ograniczon� wentylacj� obiektu czego wynikiem jest obecno�� licznych mchów na 
poszczególnych elementach mostu. Prowadzi to do przyspieszonej jego degradacji. 

9.4. Podstawowe parametry geometryczne istniej�cego mostu 

- rozpi�to�� teoretyczna mostu:     ~ 1515cm, 
- �wiatło poziome:       ~ 1410cm, 
- �wiatło pionowe (od dna cieku do spodu d�wigarów):  ~ 230cm, 
- długo�� całkowita obiektu:     ~ 2645cm, 
- długo�� pomostu:       ~ 1655cm, 
- długo�� konstrukcji no�nej (d�wigary stalowe):  ~ 1580cm, 
- szeroko�� całkowita pomostu:     ~ 735cm, 
- szeroko�� u�ytkowa pomostu:     ~ 714cm, 
- długo�� przyczółków:      ~ 700cm, 
- długo�� skrzydełek:       ~ 600-640cm, 
- szeroko�� jezdni na obiekcie:     ~ 607cm, 
- szeroko�� opasek bezpiecze�stwa:    ~  50-67cm, 
- szeroko�� jezdni na dojazdach do obiektu:   ~ 450-520cm, 
- szeroko�� poboczy gruntowych na dojazdach:    ~  2x80-150cm, 
- k�t skosu (przeci�cia osi drogi z osi� cieku)   ~  90º. 

 
9.5. Ogólna ocena mostu 
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Brak nawierzchni na pomo�cie sprawia, �e drewniany pokład jest stale nara�ony na opady 
atmosferyczne oraz mechaniczne oddziaływanie pojazdów poruszaj�cych si� po mo�cie. W 
pokładzie górnym widoczne s� zniszczenia i ubytki drewna. Nieszczelno�� drewnianego 
pomostu sprawia, �e stalowe d�wigary s� stale wilgotne i nara�one na korozj� powierzchniow�. 
Balustrady z profili rurowych stalowych budz� zastrze�enia co do swojej stateczno�ci i nie 
zapewniaj� odpowiedniego bezpiecze�stwa pieszym i zmotoryzowanym. Ogólnie stan mostu 
nale�y oceni� jako niedostateczny, nie mo�e on zapewni� odpowiedniego bezpiecze�stwa 
pokonuj�cym przepraw� rzeczn� i nale�y go jak najszybciej przebudowa�. W chwili obecnej 
wyst�puje ograniczenie ruchu pojazdów po obiekcie o masie całkowitej powy�ej 3,5tony. 

Ogólnie stan techniczny obiektu jest zły. Most przez kilkadziesi�t lat eksploatacji 
z wyj�tkiem wymiany pojedynczych elementów drewnianego pomostu nie był remontowany, a 
wszelkie bie��ce zabiegi utrzymaniowe wykonywane były w du�ych odst�pach czasowych. 
Zidentyfikowane uszkodzenia obni�aj� znacz�co no�no�� mostu, oraz obni�aj� zasadniczo 
trwało�� konstrukcji. Posiada on liczne uszkodzenia wynikaj�ce z bł�dów wykonawczych 
i technologicznych, słabej jako�ci materiałów u�ytych do jego budowy oraz wieku konstrukcji. 
Przyczyn� uszkodze� jest obecno�� licznych skupisk rdzy na elementach stalowych mostu, 
znaczne ubytki w spoinowaniu kamiennych przyczółków, p�kni�cia i przemieszczenia 
poszczególnych cz��ci konstrukcji podpór oraz brak oczyszczenia i regulacji koryta cieku. 
Degradacj� przyspiesza równie� obecno�� w obr�bie mostu licznych drzew i nieuporz�dkowanej 
ro�linno�ci krzaczastej i trawiastej, która uniemo�liwia prawidłow� wentylacj� obiektu. 
Utrzymuj�ca si� wilgo� powoduje rozwój ro�linno�ci mszastych a przez to przyspieszon� 
powierzchniow� korozj� betonu i d�wigarów stalowych. Podczas inwentaryzacji stwierdzono 
liczne rysy i szczeliny w strefie podpar� d�wigarów pomostu mog�ce �wiadczy� o przeci��eniu 
konstrukcji kamiennej przyczółków. 

Ogólnie stan mostu nale�y oceni� jako niedostateczny, nie mo�e on zapewni� 
odpowiedniego bezpiecze�stwa pokonuj�cym przepraw� rzeczn� i nale�y go wyburzy� 
i wybudowa� nowy obiekt dostosowany do obecnie obowi�zuj�cych przepisów dla tego typu 
obiektów, co zapewni trwało�� konstrukcji na najbli�sze kilkadziesi�t lat.  

Na czas budowy ruch pojazdów kołowych odbywał si� b�dzie objazdem tymczasowym 
wyznaczonym po istniej�cych drogach, a ruch rowerowy i pieszy po wybudowanej obok mostu 
tymczasowej kładce na okres prowadzenia robót budowlanych.  

Budowany obiekt zlokalizowany jest w ci�gu drogi gminnej nr 210210 Czarnostów- 
Szwelice, która w rejonie przewidywanych prac budowlanych znajduje si� po za terenem 
zabudowanym. Obecnie istniej�ca droga jest o nawierzchni asfaltowej. Od strony drogi 
powiatowej do mostu nawierzchnia została wykonana jako asfaltowa ulepszona, za� od mostu w 
kierunku miejscowo�ci Szwelice z asfaltu lanego z dodatkiem kruszywa naturalnego.  Szeroko�� 
istniej�cego pasa drogowego wynosi ok. 8,5 ÷ 9.5 m. 

10. Opis rozwi�za� projektowych 
10.1. Dane ogólne 

Zakres budowy zaprojektowano tak aby po jego wykonaniu spełnione zostały wymagania 
wynikaj�ce z rozporz�dze� Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej w sprawie warunków 
technicznych, jakim powinny odpowiada� drogowe obiekty in�ynierskie i ich usytuowanie, oraz 
w sprawie warunków technicznych, jakim powinny odpowiada� drogi publiczne i ich 
usytuowanie. 

Planowana budowa ma na celu usuni�cie istniej�cej konstrukcji prz�sła Budowa nowego 
mostu podyktowana jest brakiem mo�liwo�ci dostosowania istniej�cej przeprawy do obecnie 
obowi�zuj�cych no�no�ci i normatywów drogowych. Obecnie ze wzgl�du na zły stan techniczny 
podpór (przyczółków) jest niemo�liwe korzystanie z obiektu przez pojazdy powy�ej 3,5t, co 
znacznie ogranicza rozwój miejscowo�ci korzystaj�cych z przeprawy. Powstanie nowego mostu 
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zapewni na wiele lat utrzymanie poprawnego sposobu komunikacji miejscowo�ci poło�onych po 
obu stronach rzeki Pełty. Przyczyni si� równie� do poprawy bezpiecze�stwa na mo�cie oraz na 
bezpo�rednich do niego dojazdach ze wzgl�du na zastosowanie barier ochronnych, balustrad 
oraz wydzielenie z jezdni chodników dla pieszych. Projektowana budowa nowego mostu zakłada 
wykorzystanie jedynie istniej�cych d�wigarów stalowych. Pozostałe elementy mostu zostan� 
całkowicie rozebrane, a nast�pnie wybudowane od pocz�tku. Planowana budowa zakłada 
wykonanie nowego pomostu z wykorzystaniem istniej�cych d�wigarów stalowych 
blachownicowych. Nowy pomost zapewni odpowiedni komfort i bezpiecze�stwo pieszym i 
zmotoryzowanym, którzy korzystaj� z drogi gminnej nr 210210. Zwi�kszeniu bezpiecze�stwa 
słu�y� b�dzie równie� wydzielenie z jezdni opaski i chodnika dla pieszych. Przewiduje si� 
wykonanie konstrukcji ramowej, jednoprz�słowej, o ustroju no�nym stalowo-�elbetowym, 
posadowionej po�rednio na stalowych palach stalowych rurowych o �rednicy Ø 508/12,5mm 
długo�ci 6,5m 

Nowa konstrukcja mostu zostanie zaprojektowana na klas� obci��enia B wg PN-85/S-10030 
„Obiekty mostowe. Obci��enia”. 

Sto�ki skarpowe przy obiekcie zostan� poszerzone i poddane reprofilacji, a nast�pnie 
umocnione prefabrykowanymi elementami. Nasypy drogowe na bezpo�rednich dojazdach do 
mostu zostan� poszerzone i zabezpieczone orazi fundamenty przyczółków przed podmywaniem 
wod� poprzez uło�enie lu�nego narzutu kamiennego pasem szeroko�ci min. 1m. Poniewa� na 
nowej konstrukcji mostu jezdnia b�dzie miała zwi�kszon� szeroko��, w stosunku do drogi 
projektuje si� tak�e poszerzenie jezdni na bezpo�rednich dojazdach wraz z wykonaniem nowej 
nawierzchni z podbudow� na odcinkach po 31,5m i 32,5m (licz�c od  ko�ców skrzydełek). 

Na dojazdach do mostu po prawej stronie (dolna woda) projektuje si� chodnik dla pieszych 
szeroko�ci 1,50m. Chodnik bezpo�rednio przy obiekcie od strony jezdni ograniczony b�dzie 
kraw��nikiem kamiennym o wym. 20x30cm, natomiast od strony zewn�trznej obrze�em bet 
8x30cm. Na chodniku uło�ona b�dzie kostka betonowa gr. 8cm na podsypce cementowo-
piaskowej 1:4 gr. 15cm. Na bezpo�rednich dojazdach do mostu zabite zostan� bariery drogowe 
na długo�ci po 16mb poł�czone z barieropor�cz� na mo�cie. 

Przewiduje si� wykonanie powy�szych prac zwi�zanych z przebudow� jednoetapowo 
poprzez całkowite zamkni�cie obiektu dla ruchu i skierowanie pojazdów na tymczasowy objazd 
na czas wykonania robót. 

W istniej�cym obiekcie woda opadowa spływa bez �adnego oczyszczenia bezpo�rednio do 
rzeki. Projektuje si� odwodnienie powierzchniowe za pomoc� spadków podłu�nych i 
poprzecznych sprowadzenie wody do �cieków pochodnikowych i skarpowych, a dalej do rowów 
przydro�nych i nast�pnie na przyległy teren i do rzeki. Woda która przedostanie si� przez 
nawierzchni� asfaltow� do izolacji płyty pomostu zostanie sprowadzona drena�ami do s�czków 
odwodnieniowych rozstawionych co 2,5m w płycie pomostu.  

Zgodnie z rozporz�dzeniem Ministra �rodowiska z dnia 24 lipca 2006 roku w sprawie 
warunków, jakie nale�y spełni� przy wprowadzaniu �cieków do wód i do ziemi, oraz w sprawie 
substancji szczególnie szkodliwych dla �rodowiska wodnego § 19 ust. 2 wody opadowe lub 
roztopowe pochodz�ce z drogi tej klasy „L” mog� by� wprowadzane do wód lub do ziemi bez 
oczyszczania. Z uwagi na powy�sze nie projektuje si� budowy urz�dze� podczyszczaj�cych 
wody opadowe, a jedynie jej po�rednie odprowadzenie do rzeki. 
 
10.2. Ustrój nios�cy 

Konstrukcja no�na mostu została zaprojektowana jako zespolona stalowo-betonowa. 
Stanowi� j� b�dzie w przekroju poprzecznym 5 d�wigarów stalowych w rozstawie osiowym 
wynosz�cym 140cm razem z zespolon� �elbetow� płyt� pomostu gr. 20cm. D�wigary stalowe 
składa� si� b�d� z 5 istniej�cych stalowych blachownic. Istniej�ce d�wigary nale�y dostosowa� 
do projektu budowy mostu, tj. odpowiednio skróci� (doci��) ich ko�ce zgodnie z dokumentacj� 
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rysunkow� projektu. D�wigary główne w �rodku rozpi�to�ci zostan� wzmocnione blachami 
nakładkowymi o wym. 180x20mm długo�ci 6,0m zgodnie z rysunkami technicznymi. 
Konstrukcja stalowa płyty pomostu starou�yteczna oraz nowa zostanie oczyszczona do stopnia 
czysto�ci Sa 2,5 i zabezpieczona zestawem farb poliuretanowo-epoksydowych o grubo�ci 
powłoki min. 320µm. 

	elbetowa płyta pomostu zostanie zespolona z d�wigarami stalowymi za pomoc� ł�czników 
w formie k�towników 100x100x12mm długo�ci 180mm poprzecznie przyspawanych do górnej 
półki d�wigarów oraz za pomoc� kotew pr�towych ∅20. Na podporach spody d�wigarów b�d� 
ustawione na ten sam poziomie, natomiast płyta pomostu zostanie wykonana w spadku 
poprzecznym wynosz�cym 2%. Aby zapewni� spadek płyty na jej spodzie w miejscach jej 
oparcia na d�wigarach stalowych, zostan� wyprofilowane skosy 1:2 o zmiennej wysoko�ci, 
najmniejszej na kraw�dzi pomostu, najwi�kszej na �rodku obiektu. Poprzecznie d�wigary 
stalowe zostan� poł�czone podczas monta�u konstrukcji stalowej na placu budowy 
starou�ytecznymi poprzecznicami stalowymi z ceowników zimnogi�tych C310x100x6mm. 
Projektuje si� w �rodkowej cz��ci prz�sła przymocowanie do �rodników blachownic �eberek z 
blach o wym. 525x80x10mm (�eberka o wymiarach jak istniej�ce) poprzez spawanie za pomoc� 
spoin pachwinowych gr. min. 5mm. Zostanie do nich przykr�conych 8 zdemontowanych 
starou�ytecznych ceowników przeniesionych z zabetonowywanych ko�ców d�wigarów. Ka�da 
poprzecznica przykr�cona zostanie do �eberek �rodników na 8 �rub M16 i dł. 65mm, kl. 10.9 (po 
4 �ruby na ka�d� stron�). 

Płyta pomostu zostanie monolitycznie poł�czona z konstrukcj� korpusów przyczółków, 
dodatkowo koniec ka�dego z d�wigarów stalowych zostanie wpuszczony w beton korpusów na 
gł�boko�� 0,60m tworz�c w ten sposób ramow� konstrukcj� no�n� mostu.  

Płyt� pomostu zaprojektowano z betonu klasy B35 i stali klasy �ebrowanej AIII-N 
(BSt500S), natomiast na nowe elementy konstrukcji stalowej (�eberka usztywniaj�ce, blachy 
wzmacniaj�ce) przewidziano stal S235J2G3.  

10.3. Kapy gzymsowe 

Kapy gzymsowe zostan� wykonane jako pełne monolityczne z betonu kl. B35 i ze stali 
zbrojeniowej �ebrowanej kl. A-IIIN (BSt500S). Ka�da z dwóch kap zostanie przymocowana do 
płyty pomostu za pomoc� dwóch rz�dów kotew talerzowych w rozstawie wzdłu� długo�ci mostu 
co 1,0 m, jedynie na długo�ci skrzydełek przyczółków kapy zostan� monolitycznie poł�czone z 
konstrukcj� tych skrzydełek. Spadki poprzeczne kap zostan� ukształtowane do �rodka mostu w 
wysoko�ci 4%, ich �rednia grubo�� b�dzie wynosiła 20cm. Dodatkowo w ka�dej z kap zostan� 
zabetonowane kotwy do zamocowania barieropor�czy wg „Katalogu Detali Mostowych” 
Transprojekt Warszawa, karta nr BAR4. 

Powierzchnia kap chodnikowych zostanie pokryta nawierzchni� z �ywic epoksydowo-
poliuretanowych o grubo�ci warstwy min. 4mm. 

Zewn�trzna powierzchnia kap chodnikowych na długo�ci pomostu oraz skrzydełek 
przyczółków zostanie zabezpieczona poprzez zakotwienie w betonie kapy płaskich 
prefabrykowanych gzymsów o wysoko�ci 60cm i wykonanych z polimerobetonu. Na całej 
długo�ci pomostu styk gzymsu z kap� chodnikow� nale�y uszczelni� mas� bitumiczn� 
formowan� na gor�co. Na styku kapy gzymsowej i kraw��nika przewiduje si� dodatkowe 
uszczelnienie wykonanie za pomoc� ta�my z tworzywa sztucznego szeroko�ci 10cm. 

10.4. Podpory. 

Prace zwi�zane z budow� istniej�cych podpór zostan� przeprowadzone poprzez całkowite 
rozebranie istniej�cych przyczółków wraz z fundamentami. Nast�pnie na nowych fundamentach 
przewiduje si� wybudowanie nowych �elbetowych pełno�ciennych przyczółków ze 
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skrzydełkami, przy u�yciu betonu B35 oraz stali A-III N (BSt500S). Nowe  korpusy 
przyczółków zaprojektowano o szeroko�ci 7,45m i grubo�ci 1,00m. Do przyczółków 
podwieszono skrzydełka o grubo�ci 0,4m i długo�ci 4,5m. Korpusy przyczółków zostan� 
monolitycznie poł�czone z płyt� pomostu tworz�c w cało�ci jednoprz�słow� konstrukcj� 
ramow�. Od strony nasypu zostanie wykonana nisza o gł�boko�ci 0,3m pod oparcie płyty 
przej�ciowej. Cała konstrukcja przyczółków zostanie posadowiona na jednym rz�dzie stalowych 
pali wbijanych za po�rednictwem ław fundamentowych o wymiarach 1,50x0,80m i długo�ci 
7,95m.  

Przyczółki od strony zasypki, w miejscu przerwy technologicznej w ich betonowaniu, 
zostan� zaizolowane dodatkowo izolacj� termozgrzewaln� wg punktu 10.6.2. opisu 
technicznego. Powierzchnie wewn�trzne przyczółków, oraz powierzchnie zewn�trzne stale 
stykaj�ce si� z gruntem, nale�y zabezpieczy� poprzez trzykrotne posmarowanie roztworami 
asfaltowymi na zimno (R+2P), z tym �e powierzchnie zewn�trzne nale�y zaizolowa� do 
poziomu 20cm powy�ej docelowej linii umocnienia gruntu przy przyczółku. 

Przyczółki nale�y wykona� z betonu kl. B35 i ze stali zbrojeniowej �ebrowanej kl. A-IIIN 
(BSt500S). 
Nowy most zostanie wykonany w układzie jednoprz�słowym o schemacie statycznym ramowym  
zamkni�tym w miejscu istniej�cego mostu, z nieznacznym przesuni�ciem w stron� GW 
(kierunek północy) w celu dostosowania do istniej�cych granic pasa drogowego. Nieznaczne 
przesuni�cie poło�enia obiektu pozwoli równie� „wyprostowa�” przebieg drogi gminnej w 
zakresie robót nawierzchniowych.  

10.5. Posadowienie obiektu 

Przebudowany obiekt b�dzie posadowiony po�rednio, na fundamencie palowym. Projektuje 
dla ka�dej z dwóch podpór po 5 wbijanych pali stalowych o �rednicy 508mm i długo�� 6,5m. 
Projektuje si� wbicie pali pionowo w jednym rz�dzie w rozstawie podłu�nym co 140cm. 
Konstrukcj� stalow� pali rurowych nale�y zadeklowa� przed wbiciem w grunt. Po wbiciu pali 
�rodek rur zostanie zazbrojony stal� BSt 500 i wypełniony betonem klasy B 35 zgodnie z 
rysunkami technicznymi.   

Ka�dy rz�d pali w obr�bie jednej podpory zostanie zwie�czony u góry ław� fundamentow�, 
na której oparty zostanie korpus przyczółków. Projektuje si� wykonanie ławy fundamentowej o 
wymiarach 150x0,80x7,95m. Ław� fundamentow� nale�y wykona� na min. 20cm warstwie 
chudego betonu klasy B10.  

Powierzchnie pionowe ław fundamentowych oraz poziome w obr�bie odsadzek, które b�d� 
si� stale styka� z gruntem, nale�y zabezpieczy� poprzez trzykrotne posmarowanie roztworami 
asfaltowymi na zimno (R+2P). 

Ławy fundamentowe nale�y wykona� z betonu kl. B35 i ze stali zbrojeniowej �ebrowanej 
kl. A-IIIN (BSt500S). 

Prace zwi�zane z budow� nowych podpór zostan� poprzedzone rozebraniem w cało�ci 
istniej�cych przyczółków i fundamentów. Nast�pnie po obwodzie ław fundamentowych zabite 
zostan� 4 metrowej długo�ci stalowe �cianki szczelnej typu np. G46. Po wybraniu w �ciankach 
gruntu do odpowiedniego poziomu pod ka�d� z podpór zostanie zabitych 5 pali z rur stalowych 
Ø508/12.5 dł. 650cm w rozstawie co 1,4m (zgodnie z rysunkami). 

10.6. Wyposa�enie mostu oraz elementy jego otoczenia 

10.6.1. Bariery ochronne 
Ruch samochodowy oraz pieszy na obiekcie zostanie z dwóch stron zabezpieczony stalow� 

barieropor�cz� ochronn� typu H2W2. Barieropor�cze b�d� przykr�cone do kotew stalowych 
wbetonowanych w kapy chodnikowe. Kotwy barieropor�czy nale�y wykona� wg „Katalogu 
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Detali Mostowych” Transprojekt Warszawa, karta nr BAR4. Rozstaw słupków bariery 
bezpo�rednio na obiekcie b�dzie wynosił 1,0m.  

Na dojazdach do mostu, na odcinkach po 17,0m licz�c od skrajnych słupków 
barieropor�czy, nale�y wbi� bariery drogowe SP-09/D/2. Słupki barier nale�y zabi� w rozstawie 
osiowym co 2,0m.  

Opisywane bariery przed zamontowaniem nale�y ocynkowa� ogniowo warstw� o grubo�ci 
min. 85 mikronów. 

10.6.2. Izolacje 

Izolacja płyty pomostu wykonana b�dzie z pap asfaltowych zgrzewalnych o grubo�ci min. 
5mm. Poło�ona b�dzie na całej szeroko�ci płyty pomostu. Dodatkowo na szeroko�ci kap 
gzymsowych oraz kraw��ników zostanie uło�ona druga warstwa papy termozgrzewalnej, tak�e 
grubo�ci min. 5mm. Na brzegu płyty pomostu nale�y uło�y� listw� trójk�tn� o wymiarze 3cm w 
celu wywini�cia do góry ko�ca układanej izolacji. Izolacja z papy termozgrzewalnej zostanie 
tak�e uło�ona na wewn�trznej powierzchni �cianek zaplecznych przyczółków z wywini�ciem na 
płyt� przej�ciow� na długo�ci min. 50cm.  

Dodatkowo, projektuje si� uło�enie izolacji termozgrzewalnej gr. 0,5cm na wewn�trznej 
powierzchni �cianki zaplecznej korpusów przyczółków, na niszy pod oparcie płyty przej�ciowej 
i na wewn�trznej powierzchni korpusów do poziomu 25cm poni�ej spodu d�wigarów stalowych. 
Je�eli technologia betonowania przyj�ta przez Wykonawc� b�dzie uwzgl�dniała etapowanie 
przyczółków, wtedy nale�y dodatkowo lini� przerwy technologicznej na wewn�trznej 
powierzchni skrzydełek zaizolowa� pasem izolacji termozgrzewalnej gr. 0,5cm i szeroko�ci 
30cm (tak�e na linii poł�czenia konstrukcji skrzydełek z kap� na długo�ci skrzydełek).    

 
10.6.3. Kraw��niki 

 
Na długo�ci płyty pomostu wzdłu� kraw�dzi wewn�trznych kap chodnikowych b�dzie 

wbudowany kraw��nik kamienny typu A – 18x20cm, oddzielaj�cy chodnik od jezdni. 
Przewy�szenie kraw��nika nad jezdni� powinno wynosi� 14 cm. Kraw��nik nale�y uło�y� na 
ławie fundamentowej gr. 2 – 3 cm z zapraw PCC. Spoiny mi�dzy kraw��nikami wzdłu� obiektu 
oraz pomi�dzy kraw��nikiem, a kraw�dzi� kapy chodnikowej nale�y wykona� z elastycznych 
mas spoinowych. Kraw��nik kamienny b�dzie przymocowany do konstrukcji kap chodnikowych 
za pomoc� jednego rz�du kotew w postaci pr�tów o �rednicy Ø16, dł. 30cm i rozmieszczonych 
co 0,5m.  

Za kraw��nikiem kamiennym mostowym, w obr�bie dojazdów do mostu przewiduje si� 
wbudowanie kraw��nika kamiennego drogowego 20x30cm na odcinkach o długo�ci po 6,0m 
mierz�c od ko�ców skrzydełek. Na ostatnich 3 metrach opisywane kraw��niki nale�y wykona� 
jako kraw��niki zanikaj�ce. Nale�y wbudowa� kraw��nik kamienny 20x30cm na ławie 
betonowej z betonu klasy B10 z oporem. 

Opisywany kraw��nik nale�y wykona� wg „Katalogu Powtarzalnych Elementów 
Drogowych”, karta nr 03.11. 

 
10.6.4. Płyty przej�ciowe 
 

W obr�bie zasypki przyczółków, na styku nasypów dojazdów z ko�cem mostu 
zaprojektowano płyty przej�ciowe. B�d� one oparte na odpowiednio wyprofilowanych niszach w 
�ciankach zaplecznych przyczółków. Płyty przej�ciowe b�d� wykonane z betonu klasy B35 i 
stali zbrojeniowej klasy A-IIIN (BSt500S). Szeroko�� płyt przej�ciowych b�dzie wynosiła 
5,80m, ich długo�� 4,0m, a grubo�� 30cm. Spadek podłu�ny płyt przej�ciowych b�dzie wynosił 
10%, natomiast spadek poprzeczny b�dzie taki jak na jezdni – dwustronny, o warto�ci 2%. Płyty 
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przej�ciowe zostan� wykonane na warstwie wyrównawczej z chudego betonu klasy B10. 
Zostan� one oparte za po�rednictwem dwóch warstw z izolacji termozgrzewalnej i zamocowane 
za pomoc� jednego rz�du kołków z pr�tów Ø20, rozstawionych co 45cm. Przed betonowaniem 
płyt przej�ciowych nale�y na ww. pr�t kotwi�cy nało�y� rurk� �rednicy Ø50 a nast�pnie 
pozostał� przestrze� wypełni� symetrycznie dookoła pr�ta piank� poliuretanow�. Na ko�cach 
płyt przej�ciowych, na całej ich szeroko�ci, izolacj� biegn�c� od wierzchu korpusu przyczółka 
nale�y wywin�� na płyt� na długo�ci 0,5m, z godnie z dokumentacj� rysunkow� projektu. 

Powierzchnie zewn�trzne płyt przej�ciowych, stykaj�ce si� z gruntem, nale�y zabezpieczy� 
poprzez trzykrotne posmarowanie roztworami asfaltowymi na zimno (R+2P). 

Od strony dojazdów do mostu, na ko�cach płyt przej�ciowych nale�y wykona� ich 
odwodnienie w postaci rury perforowanej Ø110mm obsypanej tłuczniem o frakcji uziarnienia 
16÷32mm obło�onej geowłóknin�. Odwodnienie płyt przej�ciowych nale�y wykona� na całej ich 
szeroko�ci i wyprowadzi� spadkiem 2% na skarpy sto�ków.  

10.6.5. Odwodnienie mostu 

Odwodnienie jezdni na mo�cie b�dzie realizowane za pomoc� spadków podłu�nych oraz 
poprzecznych. Nast�pnie wody sprowadzone zostan� do �cieków skarpowych, dalej do rowów 
przydro�nych i ostatecznie do rzeki. Woda która przedostanie si� przez nawierzchni� asfaltow� 
do izolacji płyty pomostu zostanie sprowadzona drena�ami do s�czków odwodnieniowych 
rozstawionych co 2,50m w płycie. Ł�czna ilo�� s�czków b�dzie wynosiła 12 sztuk, po 6 wzdłu� 
ka�dego kraw��nika. 

Na poziomie izolacji płyty pomostu, w celu odprowadzenia z niej wody przedostaj�cej si� 
przez nawierzchni�, zaprojektowano system drena�u z kruszywa lakierowanego �ywic�, 
uło�onego na pasku geowłókniny i z s�czków wykonanych z twardego PCV. Drena� ten zostanie 
uło�ony w osi odwodnienia po obu stronach jezdni na długo�ci płyty pomostu. Dodatkowo w/w 
drena� nale�y uło�y� tak�e równolegle do osi przyczółka w odległo�ci 10cm od ko�ca korpusu 
przyczółka na całej szeroko�ci przyczółków. W celu zebrania wody przedostaj�cej si� przez 
kapy chodnikowe i przeprowadzenia jej do drena�u uło�onego w osi odwodnienia, opisywany 
drena� nale�y tak�e uło�y� bezpo�rednio pod kraw��nikiem w formie 0,5 metrowych odcinków 
(od strony górnej wody) i 1,2m  metrowych odcinków (od strony dolnej wody) rozstawionych 
wzdłu� pomostu i na szeroko�ci korpusów co 1,0m. 

10.6.6. Nawierzchnia na obiekcie 

Zaprojektowano nawierzchni� jezdni na mo�cie jako dwuwarstwow�. Na skropionej 
lepiszczem asfaltowym płycie pomostu nale�y wykona� warstw� z  betonu asfaltowego o 
grubo�ci 5cm, a nast�pnie na niej nale�y wykona� drug� warstw� �cieraln� z betonu asfaltowego 
gr. 4cm. Przed uło�eniem drugiej warstwy nawierzchni nale�y poprzedni� (warstw� wi���c�) 
oczy�ci� i skropi� emulsj� asfaltow� zwi�kszaj�c� przyczepno�� mi�dzy poszczególnymi 
warstwami.  
 
10.6.7. Dylatacje 
 

Tu� nad szczelin� pomi�dzy korpusem przyczółka a płyt� przej�ciow�, nale�y wykona� w 
warstwie �cieralnej dwie dylatacje bitumiczne o wymiarach 300x40mm na całej szeroko�ci 
jezdni. Po wyprofilowaniu koryta po dylatacj�, a przed jej uło�eniem, nale�y warstw� 
podbudowy zasadniczej bitumicznej naci�� pił� tarczow� do gł�boko�ci min. 5cm. Opisywane 
naci�cie nale�y wykona� w osi układanej dylatacji i na całej szeroko�ci jezdni. 

Na styku pomi�dzy kraw��nikiem mostowym, a kap� gzymsow� oraz pomi�dzy 
prefabrykowanym gzymsem i kap� gzymsow� przewiduje si� wykonanie uszczelnienia za 
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pomoc� zalewki bitumicznej na gor�co o wym. 2x3cm. Na styku płyty przej�ciowej i korpusu 
przyczółka przewiduje si� wykonanie uszczelnienia za pomoc� zalewki bitumicznej na gor�co 
4x10cm.  

10.6.8. Opaski bezpiecze�stwa w obr�bie dojazdów 

W obr�bie dojazdów do mostu na długo�ci kraw��ników kamiennych od strony dolnej wody 
przestrze� nale�y wypełni� betonow� kostk� brukow� grubo�ci 8cm na podsypce cementowo-
piaskowej gr. 10cm. Opaski bezpiecze�stwa z kostki betonowej nale�y dookoła zabezpieczy� 
obrze�ami betonowymi o wymiarach 30x8cm. 
 
10.6.9. Skarpy nasypu drogowego oraz ich umocnienie 

 
Skarpy drogowe ze wzgl�du na korekt� przebiegu osi jezdni w kierunku górnej wody nale�y 

poszerzy� na całej długo�ci przebudowywanego odcinka, czyli na długo�ci około 31m w 
kierunku  m. Czarnostów i na długo�ci około 32m w kierunku  m. Szwelice mierz�c od ko�ców 
skrzydełek projektowanego mostu. Poszerzane odcinki skarp drogowych nale�y zahumusowa� i 
obsia� traw�. Sto�ki skarpowe nale�y umocni� powierzchniowo prefabrykowanymi 
drobnowymiarowymi elementami betonowymi na podsypce cementowo-piaskowej 1:4 o 
grubo�ci 10cm. Spoiny prefabrykowanych elementów umocnienia nale�y wyspoinowa� zapraw� 
cementow� lub za pomoc� zapraw typu PCC. Umocnienie sto�ków skarpowych nale�y 
zabezpieczy� obrze�ami betonowymi o wymiarach 30x8cm. Szczegółowy zakres umocnie� 
sto�ków skarpowych przedstawiony został w cz��ci rysunkowej opracowania. 

 U podnó�a sto�ków skarpowych zostanie wykonany fundament oporowy ich umocnienia o 
wymiarach 30x80cm z betonu klasy B30, wykonany na 10cm warstwie chudego betonu klasy 
B10. Fundament oporu umocnienie sto�ków nale�y oprze� na jednym rz�dzie pali drewnianych. 
Zakres umocnienia sto�ków i długo�ci fundamentów oporowych zostały przedstawione na 
rysunkach ogólnych niniejszego opracowania. 

Powierzchnie zewn�trzne w/w fundamentów stale stykaj�ce si� z gruntem, nale�y 
zabezpieczy� poprzez trzykrotne posmarowanie roztworami asfaltowymi na zimno(R+2P).  

 
10.6.10. �cieki 
 

Na skarpie na doje�dzie od strony m. Szwelice zostan� wykonane prefabrykowane �cieki 
skarpowe, które odprowadz� na przyległy teren wod� zebran� z powierzchni mostu i dojazdu. 
�cieki skarpowe nale�y wykona� wg KPED karta nr 01.25 oraz karta nr 1.26. Na wylocie 
opisywanych �cieków zostanie wykonane umocnienie z narzutu kamiennego wg KPED karta nr 
01.29. 

10.6.11. Schody skarpowe 

Na dwóch skarpach drogowych mostu w obr�bie dojazdów do mostu (od strony dolnej 
wody) nale�y wykona� dwa biegi prefabrykowanych schodów skarpowych z por�cz�. 
Szczegółowe poło�enie i wymiary opisywanych schodów przedstawiono na rysunkach ogólnych 
opracowania. Schody skarpowe nale�y wykona� wg „Katalogu Detali Mostowych” Transprojekt 
Warszawa karty nr SCHO1, oraz BAL6. 

10.6.12. Nawierzchnia w obr�bie dojazdów 
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O� podłu�na jezdni na budowanym mo�cie i dojazdach do mostu zostanie przebudowana z 
uwagi na korekt� (wyprostowanie) osi jezdni w kierunku górnej wody o ok. 2,3m mierz�c w osi 
poprzecznej mostu. 

Na odcinku 31,9m od strony m. Czarnostów oraz 32,4m od strony m. Szwelice istniej�c� 
nawierzchni� na kraw�dzi poszerzenia nasypów nale�y sfrezowa� korekcyjnie do poziomu 
umo�liwiaj�cego uło�enie warstwy podbudowy zasadniczej (z wył�czeniem ostatnich 5,0m, 
które nale�y sfrezowa� tylko do poziomu umo�liwiaj�cego uło�enie warstwy �cieralnej), 
zachowuj�c odpowiednie spadki poprzeczne. 

Przewidziano na dojazdach poszerzenie jezdni do szeroko�ci 5,50m na odcinku 31,35m od 
strony m. Czarnostów oraz 32,5m od strony m. Szwelice mierz�c od ko�ców skrzydełek 
projektowanego mostu. Jezdnia od m. Szwelice z szeroko�� 5,50m doje�dzie do istniej�cej 
szeroko�ci 4,50m. Na istniej�cej przewiduje si� uło�enie podbudowy z kruszywa łamanego na 
której nale�y uło�y� warstw� podbudowy z betonu asfaltowego gr. 9cm. 

Aby zapobiec p�kaniu nawierzchni na wysoko�ci ko�ca płyt przej�ciowych oraz na styku 
poszerzenia nawierzchni z nawierzchni� istniej�c�, nale�y uło�y� na warstwie podbudowy 
zasadniczej siatk� wzmacniaj�c� z geokompozytu szeroko�ci min. 2m. Opisywan� siatk� nale�y 
uło�y� po obu stronach mostu, i na całej długo�ci styku poszerzenia nasypów. 

Nast�pnie na całej długo�ci dojazdów do mostu (zarówno na cz��ci dobudowywanej jak i tej 
istniej�cej) zostanie uło�ona warstwa �cieralna z betonu asfaltowego grubo�ci 4cm. 
 
10.6.13. Przekrój koryta projektowanego 

 
Obecnie przepływ wody przez koryto rzeki Pełty pod obiektem jest ograniczony 

drewnianymi podporami pierwotnego mostu wystaj�cymi z dna oraz spoczywaj�cym w korycie 
gruzem betonowym, du�ymi otoczakami i naniesionymi frakcjami obumarłej ro�linno�ci. 
Istniej�ce koryto rzeki od strony dolnej wody jest prostolinijne, po czym wychodz�c z pod 
obiektu przechodzi łukiem ok. 90o w kierunku m. Szwelice i na odcinku ok. 50m rzeka ma 
koryto równolegle do osi nasypu drogowego.  Nast�pnie lekko skr�ca w kierunku północnym. 
Istniej�ce �wiatło poziome mostu na wysoko�ci posadowienia obiektu wynosi 14,20m i w 
ramach budowy nowego obiektu pozostanie bez zmian. 

W ramach budowy mostu, skarpy koryta rzeki w obr�bie ław fundamentowych mostu i 
fundamentów oporu sto�ka nale�y podda� reprofilacji. Nast�pnie na długo�ci ław do połowy 
długo�ci fundamentów oporu sto�ka tj. na odcinku 15m nale�y umocni� lu�nym narzutem 
kamiennym szeroko�ci min 1,0m. Od strony górnej wody mierz�c od ko�ców fundamentów 
oporu sto�ków 15m w kierunku m. Czarnostów i 28m w kierunku m. Szwelice skarpy nasypów 
w rejonie styku z lustrem wody nale�y zabezpieczy� poprzez wbicie kołków faszynowych 
�rednicy Ø7-9cm, długo�ci 1,0-1,5m w rozstawie co ok. 30cm i uło�enie podwójnej kiszki 
faszynowej. Za faszynowaniem przewiduje si� umocnienie skarp nasypu pasem szeroko�ci min. 
1,5m lu�nym narzutem kamiennym �rednicy 20cm uło�onych na warstwie geowłókniny 
separacyjnej wywini�tej min. 0,5m pod kiszk� faszynow� i na skarpy nasypu powy�ej narzutu 
kamiennego. Ponadto przewiduje si� odmulenie koryta rzeki na odcinku po 20m od mostu oraz 
obci�cie wszystkich drewnianych podpór pierwotnego mostu do poziomu oczyszczonego koryta 
rzeki. Takie oczyszczenie koryta rzeki i umocnienie skarp w obr�bie obiektu, zapewni swobodny 
przepływ wody oraz uchroni podpory mostu przed podmywaniem. 

Oprócz wy�ej wymienionych prac porz�dkowych nie przewiduje si� wi�kszej ingerencji w 
samo koryto rzeki, które zachowa swój pierwotny kształt i sw� pierwotn� szeroko�� przed jak i 
za obiektem. 

Projektowane dno koryta rzeki w obr�bie umocnienia powinno pozostanie niezmienione. 
Projektowane pochylenie umocnionych skarp koryta rzeki wynosi 1:5. Teren w obr�bie brzegów 



B.P.K. „MOSTY” Sławomir Leszczy�ski                                          Projekt budowlano-wykonawczy 
 

Budowa mostu w ci�gu drogi gminnej Czarnostów – Szwelice nr 210210 w miejscowo�ci Czarnostów               
na rzece Pełcie. 

rzeki w otoczeniu obiektu, nale�y wyprofilowa� ze spadkiem poprzecznym 10% w kierunku 
rzeki. 
 
10.7. Zabezpieczenie antykorozyjne stali 
10.7.1. Analiza �rodowiska korozyjnego 

Budowany most znajduje si� na terenie doliny rzeki Pełty w Obszarze Chronionego 
Krajobrazu. Most poło�ony jest na obszarach wiejskich, gdzie atmosfera posiada nisk� zawarto�� 
zanieczyszcze� i przewa�a klimat suchy. Agresywno�� korozyjn� atmosfery wg PN-EN ISO 
12944-2 mo�na okre�li� jako słab� C2, jednak ze wzgl�du na poło�enie mostu – do�� wilgotny 
mikroklimat rzeki Pełty, sklasyfikowano j� jako �rednia C3. Obiekt poło�ony jest w dolinie rzeki 
Pełty (prawobrze�ny dopływ rzeki Narew), gdzie wyst�puje bujna ro�linno��, w pobli�u brak 
jest wi�kszych aglomeracji. St��enie SO2 w rejonie budowanego obiektu jest małe. 
�

10.7.2. Wykaz czynników, które wpływaj� na wybór systemu malarskiego 
�

Na wybór systemu malarskiego wpływ miały: 
• analiza �rodowiska korozyjnego, 
• analiza typu konstrukcji, 
• analiza �rodowiska naturalnego. 

�

10.7.3. Wskazanie w konstrukcji zabezpiecze� „pułapek korozyjnych", które musz� by� 
specjalnie zabezpieczone 

�

Na etapie projektu wykonawczego projektant zgodnie z wytycznymi Zamawiaj�cego 
(Inwestora) oraz obowi�zuj�cymi przepisami starał si� unikn�� „pułapek korozyjnych". 

Zastosowanie blachownic stalowych d�wigarów ma na celu: 
• zapewnienie pełnej dost�pno�ci powierzchni w celu wykonania powłok antykorozyjnych 

oraz łatwej mo�liwo�ci pó�niejszych bie��cych ogl�dzin konstrukcji, 
• zapobieganie tworzenia si� miejsc zastoju wody i osadów poprzez u�yte przekroje z 

brakiem przestrzeni wewn�trznych. 
 
10.7.4.  Wybór wła�ciwego do planowanej trwało�ci i �rodowiska korozyjnego systemu 
powłokowego 

�

10.7.4.1.  Elementy konstrukcyjne 
�

Przewidziano zabezpieczenie antykorozyjne konstrukcji stalowych w postaci powłok 
malarskich tworz�cych jeden system i posiadaj�cy Aprobat� Techniczn� IBDiM. Zabezpieczeniu 
antykorozyjnemu podlega cz��� stalowa ustroju no�nego bez powierzchni zabetonowywanych, 
czyli d�wigary, poprzecznice i płaskowniki do mocowania  poprzecznic zarówno istniej�cej 
konstrukcji jak i doło�one nowe elementy stalowe (płaskowniki do mocowania  poprzecznic – 
�eberka, �ruby mocowania poprzecznic). 

Powierzchnie stalowe musz� by� suche, czyste, odpylone, pozbawione zanieczyszcze�, 
oleju, tłuszczu itp. Podło�e powinno by� oczyszczone metod� strumieniowo-�ciern� do stopnia 
czysto�ci Sa 2 1/2 wg PN-ISO 8501-1. Elementy stalowe zostan� oczyszczone i nast�pnie 
pomalowane zestawem farb epoksydowo-poliuretanowych o grubo�ci min. 320 µm. 

Ilo�� warstw powłok malarskich i ich grubo�� powinny by� zgodne z Aprobat� Techniczn� 
IBDiM oraz „Kart� technologiczn�” systemu malarskiego. 

W skład systemu malarskiego powinny wchodzi�: 
• warstwa gruntuj�ca, 
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• warstwa podkładowa, 
• warstwa wierzchnia. 
Wierzchnia warstwa winna by� w kolorze zgodnym z kolorystyk� obiektu. Kolor obiektu 

okre�la Zamawiaj�cy. 
Minimalna trwało�� zabezpieczenia - 25 lat. Miejsca poł�cze� elementów konstrukcji nale�y 

na budowie oczy�ci�, nało�y� powłoki malarskie, tak jak wykonane w wytwórni. Wszystkie 
roboty zwi�zane z wykonywaniem zabezpiecze� antykorozyjnych konstrukcji stalowych nale�y 
wykonywa� według „Zalece� dotycz�cych wykonywania i odbioru antykorozyjnych 
zabezpiecze� konstrukcji stalowych drogowych obiektów mostowych” GDDP 1999 r. i 
nowelizacja z 2006 r. oraz przedmiotowych norm. Przyj�t� kolorystyk� powłok malarskich 
nale�y uzgodni� z Projektantem i Inwestorem. 

Wykonanie zabezpieczenia antykorozyjnego konstrukcji stalowej powinno by� zgodne z 
„Kartami technologicznymi” i Aprobatami Technicznymi IBDiM stosowanych materiałów, z 
wymaganiami Specyfikacji Technicznych dotycz�cej wykonywania zabezpiecze� 
antykorozyjnych konstrukcji stalowych, Dokumentacj� Techniczn� Zabezpieczenia 
Antykorozyjnego. 

�

10.7.4.2.  Elementy wyposa�enia 
�

Elementy por�czy, barier drogowych i barieropor�czy powinny by� zabezpieczone 
antykorozyjnie poprzez cynkowanie ogniowe o grubo�ci powłoki min. 85 µm. 
�

10.7.5. Wymagania ekologiczne uwzgl�dniaj�ce ochron� �rodowiska, ochron� 
u�ytkowników dróg na obiekcie i w jego otoczeniu oraz wymagania BHP 

�

W wytwórni wyst�puj� nast�puj�ce zagro�enia dla �rodowiska: 
• w czasie procesu przygotowania powierzchni - w postaci du�ej emisji pyłów podczas 

obróbki strumieniowo-�ciernej, 
• podczas malowania – w postaci emisji cz��ci lotnych rozpuszczalników, farb. 
Przeciwdziałaniem dla emisji pyłów jest stosowanie �cierniwa do czyszczenia strumieniowo-

�ciernego w obiegu zamkni�tym. St�d zalecenie wst�pnego czyszczenia materiałów hutniczych 
w celu eliminacji intensywnego czyszczenia w dalszych fazach wytwarzania konstrukcji oraz 
tam gdzie jest to mo�liwe, stosowanie urz�dze� czyszcz�cych, działaj�cych w obiegu 
zamkni�tym. Pozwala to równie� na zmniejszenie ilo�ci odpadów dzi�ki zastosowaniu �cierniw 
wielokrotnego u�ycia. 

Emisja cz��ci lotnych rozpuszczalników mo�e by� znacznie ograniczona w wyniku 
stosowania farb o du�ej zawarto�ci cz��ci stałych ("high solid"), lub farb wodnych. Nale�y d��y� 
do ograniczenia zawarto�ci rozpuszczalników do 40% obj�to�ci. 

W czasie eksploatacji obiektu in�ynierskiego - po latach od wykonania wyst�pi konieczno�� 
cz��ciowego lub całkowitego usuni�cia starych powłok. Przy najstaranniejszym zabezpieczeniu 
osłonami nie mo�na wykluczy�, �e cz��� pyłów podczas czyszczenia zostanie wyemitowana do 
atmosfery, co w konsekwencji spowoduje nadmierne ska�enie metalami stanowi�cymi pigment 
w farbach. Szczególnie gro�ne dla �rodowiska s� metale ci��kie. Z tego wzgl�du w obiektach 
in�ynierskich nale�y wykluczy�; stosowanie farb zawieraj�cych pigmenty, w których s� zwi�zki 
ołowiu i chromu. 

Warunki BHP oraz ogólne dopuszczalne ska�enie �rodowiska powinny by� zgodne z 
obowi�zuj�cym stanem prawnym podczas wykonywania i renowacji zabezpiecze� 
antykorozyjnych zarówno w wytwórni jak i na budowie�
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10.7.6. Ograniczenia czasowe wynikaj�ce ze wzgl�dów klimatycznych i wła�ciwo�ci 
materiałów 

 
Podczas wykonywania powłok zabezpieczaj�cych powinny by� spełnione nast�puj�ce 

warunki: 
• temperatura podło�a powinna by� minimum 3°C wy�sza od temperatury punktu rosy, 
• temperatura podło�a i otoczenia oraz wilgotno�� wzgl�dna powinny by� zgodne z 

wymaganiami zawartymi w karcie produktu danego producenta, 
• po 15 wrze�nia wszelkie prace powinny by� wykonywane pod osłonami z mo�liwo�ci� 

regulacji temperatury i wilgotno�ci. 
 
10.7.7. Wymagania dotycz�ce sposobów aplikacji 

 
Wymagania odno�nie aplikacji powinny by� zawarte w Planie zapewnienia jako�ci. 

Aplikacja musi by� zgodna z warunkami zawartymi w kartach katalogowych producenta 
systemu powłok antykorozyjnych. 
 
10.7.8. Instrukcja przyszłej konserwacji i renowacji systemu powłokowego 

 
Konserwacja i renowacja systemu powłokowego powinna odbywa� si� zgodnie z 

wytycznymi zawartymi w Zaleceniach do wykonywania i odbioru antykorozyjnych 
zabezpiecze� konstrukcji stalowych drogowych obiektów mostowych oraz w kartach 
technologicznych Producenta. Zakres niezb�dnych prac renowacyjnych powinien by� okre�lany 
na podstawie przyszłych przegl�dów obiektów. 
 
10.8. Zabezpieczenie antykorozyjne betonu 
 

Przewidziano zabezpieczenie antykorozyjne odkrytych powierzchni betonowych całej 
konstrukcji mostu w postaci powłok malarskich z minimaln� zdolno�ci� pokrywania zarysowa� 
tworz�cych jeden system i posiadaj�cy Aprobat� Techniczn� IBDiM.��

�

10.9. Podstawowe parametry geometryczne mostu po budowie: 
 
• rozpi�to�� teoretyczna mostu:       1520cm, 
• �wiatło poziome na wysoko�ci oparcia belek:     1420cm, 
• �wiatło pionowe (od dna cieku do spodu belek stalowych):   230cm, 
• długo�� całkowita obiektu:      2320cm, 
• długo�� pomostu:        1560cm, 
• długo�� konstrukcji no�nej (d�wigary stalowe):    1580cm, 
• szeroko�� całkowita pomostu:       825cm, 
• szeroko�� u�ytkowa pomostu:       725cm, 
• długo�� przyczółków:        745cm, 
• długo�� skrzydełek:        450cm, 
• szeroko�� jezdni na obiekcie:       550cm (2x275cm), 
• szeroko�� opasek bezpiecze�stwa:     1x50cm, 
• szeroko�� chodników (na obiekcie):        1x125cm, 
• szeroko�� jezdni na dojazdach do obiektu:    550cm (2x275cm), 
• szeroko�� poboczy gruntowych na dojazdach (od strony dolnej wody):  1x125cm, 
• szeroko�� poboczy gruntowych na dojazdach (od strony górnej wody):  1x0,75cm, 
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• k�t skosu (przeci�cia osi drogi z osi� cieku):     90º, 
• pochylenie poprzeczne na obiekcie:     i=2,0%, 
• pochylenie podłu�ne na obiekcie (w kierunku m. Szwelice):  i= 0,5% 
• pochylenie poprzeczne opaski i chodnika na obiekcie:    i= 4,0% 

 
10.10. Projektowane materiały: 
 
• Stal zbrojeniowa zbrojenia pali rurowych:    AIII-N (BSt500), 
• Stal zbrojeniowa zbrojenia ław fundamentowych:   AIII-N (BSt500), 
• Stal zbrojeniowa przyczółków i skrzydełek:    AIII-N (BSt500), 
• Stal zbrojeniowa płyty pomostu:      AIII-N (BSt500), 
• Stal zbrojeniowa kap gzymsowych:     AIII-N (BSt500), 
• Stal zbrojeniowa płyt przej�ciowych:     AIII-N (BSt500), 
• Stal zbrojeniowa fundamentów oporowych sto�ków:   AIII-N (BSt500), 
• Stal konstrukcyjna nowych d�wigarów, poprzecznic i ł�czników: S235J2G3, 
• Beton pali rurowych klasy:      B35, 
• Beton ław fundamentowych klasy:     B35, 
• Beton przyczółków klasy:       B35 
• Beton płyty pomostu klasy:      B35,  
• Beton kap gzymsowych klasy:      B35,  
• Beton płyt przej�ciowych klasy:      B35,  
• Beton fundamentów oporowych sto�ków klasy:    B30, 
• Beton wyrównuj�cy klasy:      B10, 
 
10.11. Technologia i kolejno�� wykonania robót. 
10.11.1. Ogólna charakterystyka robót.  

 
Obecnie na obiekcie, który b�dzie budowany, odbywa si� ruch samochodowy oraz ruch 

pieszy. Poniewa� projektowana przebudowa b�dzie polegała na demonta�u istniej�cego pomostu 
i rozbiórce pozostałych elementów (przyczółków, skrzydełek, płyt przej�ciowych i 
fundamentów) i wykonaniu nowych elementów od podstaw, na czas robót odcinek drogi 
gminnej nr 210210 w s�siedztwie rzeki zostanie wył�czony z ruchu samochodowego. Aby 
zapewni� pieszym i rowerzystom na czas budowy obiektu przepraw� przez rzek� Pełt�, zostanie 
obok istniej�cego mostu wykonana tymczasowa kładka dla pieszych, z kolei ruch samochodowy 
zostanie przekierowany na zorganizowany objazd okolicznymi drogami. Nie przewiduje si� 
prowadzenia robót połówkowych na obiekcie oraz specjalnego etapowania robót. 
 
10.11.2. Prace rozbiórkowe 

 
• Demonta� istniej�cych balustrad stalowych rurowych. 
• Demonta� drewnianych elementów konstrukcji pomostu. 
• Demonta� konstrukcji stalowej pomostu i ło�ysk. 
• Rozebranie umocnienia sto�ków. 
• Rozebranie istniej�cej nawierzchni asfaltowej na dojazdach (w rejonie przyczółków). 
• Rozebranie przyczółków wraz ze skrzydełkami. 
• Frezowanie korekcyjne istniej�cej nawierzchni asfaltowej na dojazdach. 

 
Wszystkie elementy pochodz�ce z rozbiórki nale�y zutylizowa� w otoczeniu bezpiecznym 

dla �rodowiska. Elementy stalowe oraz drewniane pochodz�ce z rozbiórki b�d� stanowiły 
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własno�� Inwestora, a w zakresie obowi�zków Wykonawcy b�dzie ich wywiezienie na miejsce 
wskazane przez Inwestora. 
 
10.11.3. Prace konstrukcyjne 
 

W pierwszej kolejno�ci nale�y zabi� po obwodzie fundamentów stalowe �cianki szczelne 
typu G-46 o dł. 4,0m, usun�� grunt do odpowiedniego poziomu i wykona� roboty fundamentowe 
poprzez zabicie pali oraz wykonanie ław fundamentowych przyczółków. Podczas wykonywania 
ław fundamentowych mo�e mie� miejsce napływanie wody do wykopów pod ławy. W takiej 
sytuacji Wykonawca po wcze�niejszym uzgodnieniu technologii z Inspektorem Nadzoru 
powinien zastosowa� pompy zatapialne, pompy przeponowe lub inne pozwalaj�ce na 
wypompowywanie na bie��co wody z wykopów. Nast�pnie mo�na przyst�pi� do wykonywania 
pozostałej konstrukcji mostu. Betonowanie przyczółków oraz płyty pomostu mo�na rozpocz�� 
po ustawieniu podpór monta�owych wraz z konstrukcj� stalow� oraz po wykonaniu deskowania 
i uło�enia zbrojenia.  

Monta� d�wigarów stalowych b�dzie odbywał si� na ww. podporach tymczasowych 
(monta�owych). Nale�y wykona� trzy podpory tymczasowe; jedn� w �rodku rozpi�to�ci prz�sła 
oraz po jednej przy korpusach przyczółków w odległo�ci 1,0m od lica tych korpusów. 
Technologiczne podparcie d�wigarów nale�y wykona� za pomoc� np. poprzecznego 
dwuteownika uło�onego po wszystkimi d�wigarami, nie nale�y podpiera� d�wigarów 
indywidualnie. Projekt technologiczny monta�u konstrukcji d�wigarów opracuje Wykonawca 
robót i przedstawi do akceptacji Inspektorowi Nadzoru.  

Po odpowiednim ustawieniu d�wigarów i wykonaniu ich rektyfikacji mo�na przyst�pi� do 
formowania płyty pomostu i pozostałej cz��ci przyczółków w drugim etapie ich betonowania. 
Na dolnych pasach d�wigarów stalowych nale�y wykona� pomost drewniany w celu 
zabezpieczenia pracowników w czasie wykonywanych robót. Płyta b�dzie formowana na 
szalunku podpartym na rusztowaniu podwieszonym do dolnych pasów d�wigarów. Rusztowanie 
płyty pomostu mo�e zosta� wykorzystane do monta�u elementów gzymsowych, oczyszczenia 
d�wigarów po zabetonowaniu i do finalnego zabezpieczenia antykorozyjnego konstrukcji 
stalowej.  

 
      Opracował: 
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