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II. PROJEKT ZAGOSPODAROWANIA TERENU
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11. PROFIL PODEUZNY skala 1:100/1000

12. PRZEKROJE NORMALNE skala 1:25
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14. SZCZEGOL SCIEKU skala 1:10

15. STUDZIENKA SCIEKOWA skala 1:50

16. PRZEKROJE PRRZEPUSTOW skala 1:50
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OPIS TECHNICZNY

1. PODSTAWA OPRACOWANIA

Dokumentacj¢ opracowano na podstawie:

umowy z Urzedem Gminy w Galewicacﬁ,

decyzji o warunkach zabudowy i zagospodarowania terenu,

mapy sytuacyjno-wysokosciowej w skali 1: 1000,

pomiaréw przeprowadzonych w terenie przez projektantow,

Ustawa z dnia 7 lipca 1994r Prawo budowlane ( Dz. U. Nr 106 poz. 1126 z
dnia 10 listopada 2000r. z pdZniejszymi zmianami) i przepisy zwigzane,
Ustawy z dnia 21 marca 1985r. o drogach publicznych ( Dz. U. z 2004r, nr
204, poz. 2086)

Rozporzadzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca
1999 w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi
i ich usytuowanie (D.U.43 poz.430),

Zatacznikéw 1-4 do rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca
2003r. ( zalgcznik do Dz. U. 220 poz. 2181)- szczegélowe warunki
techniczne dla znak6w i sygnaléw drogowych,

Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003r. w sprawie
szczegolowego zakresu i formy projektu budowlanego (Dz. U. z 2003r. nr
120 poz. 1133),

obowiazujacych norm i przepisow.



2. ZAKRES OPRACOWANIA

Opracowanie zawiera projekt budowlany przebudowy drogi gminnej w

miejscowosci Zataje o dlugosci 1689,00m wraz z kosztorysem inwestorskim i

szczegotowymi specyfikacjami technicznymi.

3. ZALOZENIA DO PROJEKTOWANIA

klasa drogi D,

obcigzenie ruchem KR 1,

predkosé projektowa 30km/h

grupa nosnosci podloza G 1,

droga jednopasowa o szerokosci jezdni 3,00m z poboczami utwardzonymi
thuczniem.

Na wybér projektowanych rozwiazan decydujacy wplyw miato

wystepujace natgzenie ruchu na drodze, oraz szerokogé pasa drogowego.

4. STAN ISTNIEJACY

Droga na odcinku projektowanej przebudowy przebiega przez tereny lesne i

gruntoéw rolnych w miejscowosci Pedziwiatry. Stuzy glownie do obstugi

przyleglych posesji.

Posiada przekroj drogowy o szerokosci pasa drogowego od 3,50 do 4,0 m z

jezdnig o nawierzchni gruntowej.

Miejscami jezdnia jest ulepszona mieszaning thucznia, zuzla wielkopiecowego i

gruzu,

jazde.

W jezdni wystgpujg liczne nieréwnosci i wyboje, co uniemozliwia swobodng



5. DROGA W PLANIE

Poczatek projektowanej trasy W znajduje sie w osi na koncu istniejace]
nawierzchni bitumicznej, a koniec W2, w km 1+689 na granicy z Gming Klonowa.

Planuje si¢ wykonanie jezdni bitumicznej o szerokosci 3,0m wraz z
utwardzonymi thuczniem poboczami 2x1,0m.

W km 0+061 o$ trasy zatamuje si¢ o kat zwrotu o= 1,5° w kierunku
potudniowym.

Od km 0+111 do km 0+143 przewiduje si¢ tuk poziomy o kacie zwrotu o=9°
i promieniu R=200. Na dlugosci tuku nie przewtduje si¢ zmiany przekroju
poprzecznego.

W km 0+198,22 znajduje si¢ wierzcholek tuku poziomego W40 R=100m i o=
12,0° Na tuku wykona¢ spadek jednostronny i poszerzenie po stronie wewnetrznej o
a=0,30m. Luk poprzedzi¢ i zakonczy¢ prosta przej$ciowa o diugosci 15,0m.

W km 0+236 rozpoczyna si¢ tuk poziomy o kacie zwrotu o= 5,0° i promieniu
R=200,0m. Na huku planuje si¢ przekrdj drogi jak na odcinku prostym.

W km 0+310,00 i km 0+4454,50 oraz km 0+542 planuje si¢ zalamania osi
trasy o katy odpowiednio o= 3,5 ; =2,5° i = 4,0°.

Od km 0+463 do km 0+493 projektuje si¢ poszerzenie asymetryczne jezdni do
5,0m. Zmiane szerokosci wykonac skosem 1:3,

Luk poziomy Wy w km 0+579,13 o kacie zwrotu o= 34,0° i promieniu R=
40,0m poprzedzi¢ i zakoficzy¢ prostg przejsciows o dlugoset 15,0m. Na prostych
wykonaé rampe drogows do przechylki jednostronnej 6% i poszerzenie po stronie
wewnetrzne] o a=0,75m.

Na hukach poziomych Wig, Wi 1 Wiz 0 R=200m projektuje si¢ przekrgj

poprzeczny jak na odcinku prostym.



W km 0+980,31 planuje si¢ zatamanie osi trasy o kat a=52,0° z wpisanym
tukiem kolowym o R=50m z poszerzeniem jezdni po stronie wewngtrznej o
a=0,60m i spadkiem jednostronnym i=5%. |

W zalamaniu osi trasy W4 w km 1+062,66 o kacie zwrotu o= 81,5° projektuje
si¢ fuk poziomy o promieniu R=30,00m z pochyleniem jednostronnym 7% i
poszerzeniem 1,0m.

Sze§¢ metrow za lukiem W4 zaczyna sie luk W5 o kacie zwrotu o= 25,5%i
promieniu R= 80,0m z poszerzeniem po stronie wewnetrznej a=0,40m i
pochyleniem 3,5%. Pomiedzy tukami W3; W4 W5 oraz na poczatku i koncu cyklu
krzywizn wykona¢ proste przejsciowe.

Od km 1+186,96 do km 1+210,00 projektuje sie tuk poziomy W¢ 0 promieniu
R=30,0m i kacie zwrotu a=44° poprzedzony i zakoficzony prosta przej$ciowa o
dlugosci 15m. Na prostej nalezy wykona¢ zmiang szerokosci jezdni o a=1,0m oraz
rampg drogowa do pochylenia poprzecznego i=7%.

Na tuku Wj7 o parametrach R=50,0m i a=31° projektuje si¢ przechytke
jednostronna 5% i poszerzenie o a=0,60m. Krzywa poprzedzi¢ i zakonczy¢ prosta
przejsciowa o dlugosci 15m

W zatamaniach osi drogi w km 1+406,78; km 1+450,24; km1+528,48 oraz km
1+633,42 planuje si¢ wpisac tuki poziome Wig; Wig; Wi i W31 0 promieniach
R=200,0m; R=170,0m i R=160,0m pozostawiajac przekrdj poprzeczny jak na
prostym odcinku drogi.

Za wyjatkiem drobnych korekt lukéw poziomych nie projektuje sig istotnych
zmian w geometrii przebudowywanej trasy.

Od km 1+025 do km 1+100 projektuje si¢ wykonanie $cieku po stronie

péinocne;.



W km 0+461,0; km 0+467,0; km 0+580; km 1+153,0; km 1+198 i km 1+472
planuje si¢ wykonanie zjazdow na drogi o nawierzchni gruntowej. Zjazdy
wyokragli¢ tukami poziomymi o R=3,0m lub R=1,50m oraz utwardzi¢ tluczniem do

konca tukow.,
6. PRZEKROJ NORMALNY DROGI

Projektuje si¢ wykonanie jezdni o nawierzchni bitumicznej z betonu
asfaltowego 0/12,8mm o strukturze zamknigtej z mieszanki mineralnej standard II
grubosci 4cm na podbudowie thuczniowe;.

Potaczenie migdzywarstwowe podbudowy 1 nawierzchni jezdni wykonac przeé
skropienie emulsja asfaltowa w iloéci 0,8-1,0kg/m’.

Od km 0+000 do km (+365 projektuje si¢ wyrdwnanie istniejacej podbudowy
mieszanka thucznia o optymalnym ciaglym uziarnieniu 0/63mm ze skat, co najmniej
twardych np. melafiru o grubosci 0-7cm oraz umocnienie poboczy 2x1,0m warstwa
thucznia 0/31,5mm o grubosci 15cm. Réwniez na pozostalych odcinkach z istniejaca
podbudowa tj. od km 0+935 do km 1+025 i od km 1+485 do km 1+580 planuje si¢
wykonanie poszerzenia 1 wzmocnienie podbudowy warstwa ttucznia 0/31,5mm o
grubosci 7-15¢cm.

Na pozostatych odcinkach projektuje si¢ podbudowe ttuczniowa
dwuwarstwowa:

- warstwa dolna z tlucznia 31,5/63mm o grubos$ci 15cm,

- warstwa goma z thucznia 0/31,5mm o grubosci 5cm.

Podbudowg o pelnej grubosci 20cm nalezy wykonac szersza od jezdni o 20cm

z kazdej strony.



Projektuje si¢ jezdnie bitumiczng o szerokosci 3,0m z poboczami o szerokosci
2x1,0m utwardzonymi warstwa ttucznia grubosci 15c¢cm. Jezdni na odcinkach
prostych nadaé spadek daszkowy 2%.

Na lukach poszerzenie jezdni nalezy wykona¢ po stronnie wewnetrzne;j.

Jednostronne spadki poprzeczne na tukach nalezy wykonac zgodnie z planem

sytuacyjnym.

7. NIWELETA DROGI

Projektuje si¢ wyniesienie niwelety o okoto 9-22cm ponad obecny przebieg
drogi gruntowe;j.

Przewiduje si¢ spadki podiuzne od 0,1% do 7,5%. W miejscach zalamania
niwelety zaprojektowano tuki poziome wklgste i wypukle o promieniu R=1000m
lub R=300m.W miejscach zalamania z niewielka r6znica spadkéw niwelete
wyokragli¢ tukiem pionowym o promieniu R=500m na dtugosci 5-8m.

Niwelete pomierzono w oparciu o reper roboczy zatozony w osi drogi

na koncu istniejacej nawierzchni bitumicznej o rzednej H=155,00m n.p.m.

8. ODWODNIENIE DROGI
Projektuje si¢ odprowadzenie wody powierzchniowo przez wykonanie
na koronie drogi odpowiednich spadkéw poprzecznych i spadkéw podiuznych
niwelety.
W ciagu trasy znajduja si¢ dwa przepusty rurowe ¢=100cm o dtugosci

5,0m tj. w km 14302 oraz w km 1+450.



Przewiduje si¢ w istniejacych przepustach wymiang rur betonowych na
rury Wipro oraz wykonanie $cianek czolowych z zachowaniem istniejacych
rzednych wlotu i wylotu oraz srednic i dtugosci przepustow.

Wszystkie scianki czolowe nalezy wykona¢ z betonu B-30 réwno z
zakonczeniem rur, aby uniknaé klopotliwego deskowania.

Rzgdne wlotu i wylotu przepustow podano na profilu podiuznym.

Dno wylotu i wylotu umocni€ narzutem z thucznia 31,5/63mm grubosci
10cm na dlugosci 2,0m, a skarpy rowdw darning na dhugosei 5,0m.

SzczegOlowe rozwigzania pokazano na przekrojach przepustow.

Rury i czgéci Scianek czotowych stykajacych si¢ z gruntem zaizolowac
przez trzykrotne smarowanie abizolem R+2xP.

Z uwagi na duzy spadek podtuzny i jednostronne pochylenie poprzeczne na
tuku od km 1+025 do km 1+100 projektuje si¢ wykonanie §cieku z
prefabrykowanych elementéw betonowych 60x50x15cm. Przewiduje ulozenie
$cieku na tawie betonowej grubosci 10cm z B-15. Prefabrykaty ulozy¢ i obsypaé

" podsypka cementowo-piaskowa 1:4. Wody opadowe ze Scieku zostang zebrane do

planowane;j studzienki sciekowej D=50¢m z osadnikiem i przykanalikiem
D=200mm odprowadzone na druga strong korpusu drogowego. Wylot scieku
umocni¢ na powierzchni 1,0x1,0m brukiem na zaprawie cementowo-wapienne;j.
Przy studzience na dtugosci 5,m skarpe umocnié¢ ptytkami betonowymi 50x50x7cm
na podsypce cementowo-piaskowe]. Po obu stronach wpustu ulozy¢ krawezniki

drogowe na lawie betonowej z B-15.



9. ORGANIZACJA RUCHU
Projektuje si¢ droge jednojezdniowa o dwéch kierunkach ruchu.
Nie przewiduje si¢ wprowadzenia oznakowania pionowego oraz
poziomego.
Przed przystapieniem do robot Wykonawca opracuje i zatwierdzi w
odpowiednich organach administracji projekt organizacji ruchu i zabezpieczenia

robét na czas budowy zgodnie z zatozong organizacja i harmonogramem robdt.

10. KOLIZJE I URZADZENIA OBCE
Wzdluz pasa drogowego przebiega wodociag D=80mm oraz miejscami
napowietrzna linia energetyczna NN.
Przyjete rozwigzania nie koliduja z istniejacq siecig i nie naruszajg
praw oséb trzecich,
Przebudowa ulicy wymaga dysponowania prawem na cele

budowlane dzialek nr 78; 114; 624; 625 i 634.

Opracowat:
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4




km 0+000 W=0,00m2
} N=0,04m2
155,00
154.89 = 154,89
= == £
- — ]
km 0+100 W=0,00m2
N=0,04m2
155,33
156,22 ! * 155,22
.’ —— Vi
L R —— nj
| \ 155,24
km 0+200 W=0,10m2
f N=0,04m2
| 154,86 154,62
154.54 -
|/r . /\ |

1
| \usase




km 04300

W=0,15m2
| N=0,04m2
154,99 113300 154,89
[ i
' 158,00
km 0+400 W=0,08m2
N=0,05m2
155.22
155,11 ! 155,11
‘ . o AJ:Z;_— - et \
| \ 154,98
km 04500 W=0,45m2
154.74 154,88 154,74
e e

' \ 154,70

USLUGI PROJEKTOWE | NADZORU
__Andrzej Mrugata, 63-600 K¢pno, Osiadle Kopa 2/10

Lipigg, 2008

PRZEBUDOWA DROG!I GMINNEJ St KT
W MIEJSCOWOSCI ZATAJE | BUDOWLANY
Inwestor | SMINA GALEWICE _ Kod CPV
nwestor 198405 Galewdce, ul. Wislufiska 5 45233232
' Skala
RYS. NR 5/1 Przekroje poprzeczne T 1:50
Projektawat: {  mgr inz, Kazimierz Kubiak
Asystent: mgr inZ. Daniel Mrugata




