
 
 

 

OPIS TECHNICZNY  

do projektu budowlano - wykonawczego 

pt. „Budowa drogi gminnej w miejscowo ści Betkowo, gm. Czempi ń”  

 
1.  Podstawa opracowania  

Opracowanie projektu nastąpiło na podstawie zlecenia zawartego pomiędzy Urzędem Gminy 

w Czempiniu a Pracownią Projektów Drogowych „Via 2008” Barbara Kosmacz, mająca swą siedzibę 

w miejscowości Granowo.   

 
2. Dane wyj ściowe do projektowania   

a) Aktualna mapa sytuacyjno-wysokościowa w skali 1:500. 

b) Rozporządzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 roku w sprawie 

warunków technicznych, jakim powinny odpowiadać drogi publiczne i ich usytuowanie 

(Dz. U. 99.43.430 z dnia 14 maja 1999 roku). 

c) Wytyczne Projektowania Dróg wydane przez Generalną Dyrekcję Dróg Publicznych w Warszawie 

w 1995 roku. 

d) Katalog Typowych Konstrukcji Nawierzchni Podatnych i Półsztywnych wydany przez Generalną 

Dyrekcję Dróg Publicznych w Warszawie w 1997 roku. 

e) Wizja lokalna w terenie wraz z pomiarami uzupełniającymi. 

f) Inne uzgodnienia z Zamawiającym. 

 
3. Przedmiot opracowania  

Przedmiotem projektowania jest „Budowa drogi gminnej w miejscowości Betkowo, 

gm. Czempiń”. Niniejsze opracowanie obejmuje budowę nawierzchni jezdni oraz zjazdów z kruszywa 

łamanego stabilizowanego mechanicznie.  

 
4. Stan istniej ący 

Aktualnie odcinek drogi w miejscowości Betkowo oznaczony jako A-B posiada jezdnię 

o nawierzchni gruntowej. Natomiast odcinek jezdni drogi gminnej oznaczony jako C-D posiada 

jezdnię o nawierzchni z kruszywa łamanego stabilizowanego mechanicznie. WyŜej wymienione 

odcinki dróg gminnych są wyposaŜone we zjazdy na przyległe posesje o nawierzchni gruntowej.  

W/w odcinki dróg gminnych posiadają dwukierunkową jezdnię o szerokości ok. 4,50 m. 

Obecnie przedmiotowe odcinki w/w dróg nie posiadają wystarczających pochyleń podłuŜnych 

oraz spadków poprzecznych pozwalających na odpowiednie ich odwodnienie. W terenie poddanym 

budowie stwierdzono występowanie uzbrojenia podziemnego w postaci sieci wodociągowej, 

telekomunikacyjnej i energetycznej. 

 

5. Wymogi geologiczne 

Ze względu na brak aktualnych badań geologicznych przyjęto iŜ na przedmiotowym odcinku 

zalegają grunty naleŜące do klasy G3.  

Dodatkowo naleŜy: 

� po natrafieniu na nasypy niekontrolowane, naleŜy je poddać wymianie, grunty niebudowlane 

w świetle norm budowlanych nie mogą stanowić podłoŜa budowlanego, 

� roboty ziemne w tym formowanie nasypów dla podłoŜy nawierzchni drogowych, muszą spełniać 

wymagania polskich norm:  

� Norma PN-99/B-06050 „Geotechnika. Roboty ziemne. Wymagania ogólne”,  



 
 

 

� Norma PN-98/S-2205 „Drogi samochodowe. Wymagania i badania”. 

Dla wykonania prawidłowej podbudowy i spełnienia kryteriów stawianych przed grupą nośności G1 

naleŜy:  

� usunąć całą warstwę nasypów niekontrolowanych oraz gleby, ewentualnie znalezione po 

dokonaniu odkrywki warstwy piasków próchnicznych, warstwy piasków gliniastych 

miękkoplastycznych oraz warstwy utworów organicznych takŜe naleŜy usunąć,  

� w/w grunty i nasypy niebudowlane naleŜy wymienić na nasyp budowlany z pospółki (U>=4) o w/w 

parametrach lub parametrach podanych na załączonych przekrojach normalnych,  

� zwrócić szczególną uwagę na właściwą ochronę wykorytowanego dna wykopu pod drogę. 

Zgodnie z obowiązującymi normami i sztuką budowlaną niezbędna jest ochrona podłoŜa 

z gruntów spoistych przed niekorzystnym wpływem opadów atmosferycznych, 

bądź przemarzaniem. W przypadku prowadzenia wykopów w warstwie gruntów spoistych naleŜy 

zwrócić szczególną uwagę na zabezpieczenie podłoŜa przed przedostawaniem się wód 

opadowych do podłoŜa. Zmiany warunków wodnych, mogą spowodować zmianę objętości tych 

gruntów (pęcznienie i skurcz). W przypadku uplastycznienia podłoŜa naleŜy wymienić plastyczny 

fragment i zastąpić go warstwą chudego betonu. Odsłonięte i pozostawione w wykopie grunty 

spoiste naleŜy bezwzględnie przykryć 10 cm warstwą chudego betonu. 

� w miejscach gdzie niweleta drogi biegnie ponad istniejącym terenem i powstaną niewielkie 

nasypy nie ma konieczności wykonywania wymiany wysadzinowych gruntów podłoŜa 

(glin zwałowych itp.) pod warunkiem uŜycia do budowy nasypów piasków róŜnoziarnistych, bądź 

pospółek o w/w parametrach, 

� podłoŜe naturalne niewysadzinowe lub warstwa mrozoochronna G1 na poziomie układania 

podbudowy powinna posiadać wskaźnik zagęszczenia Is dla KR3 równy min. 1,03 oraz wtórny 

moduł odkształcenia równy min. 120 Mpa, 

� ze względu na zalegające warstwy gruntów wysadzinowych tuŜ pod spągiem zaprojektowanej 

konstrukcji jezdni w strefie przemarzania gruntów (głębokość obwiązująca w tym rejonie zgodna z 

obowiązującymi normami 0,80 m) przyjęto zastosować warstwę odsączającą z pospółki U>=4 

wraz z zagęszczeniem do Is>=1,03 (wtórny moduł spręŜystości nie mniejszy niŜ 120 MPa), 

gr. warstwy 15 cm. 

 

6. Stan projektowany  

a) Plan sytuacyjny 

Początek odcinka A - B projektowanej budowy drogi gminnej w m. Betkowo został oznaczony 

jako km 0+000 pkt. A, natomiast koniec w/w odcinka przyjęto w km 1+237,67 w pkt. B. 

Droga ta posiada dwukierunkową jezdnię o szerokości ok. 4,50 m. 

Początek odcinka C - D projektowanej budowy drogi gminnej w m. Betkowo został oznaczony 

jako km 0+000 pkt. C, natomiast koniec w/w odcinka przyjęto w km 0+199,37 pkt. D. Droga ta posiada 

dwukierunkową jezdnię o szerokości ok. 4,50 m. 

Niniejsze opracowanie obejmuje budowę nawierzchni jezdni oraz zjazdów z kruszywa łamanego 

stabilizowanego mechanicznie. Dla uzyskania optymalnego efektu końcowego przebieg w/w drogi i jej 

elementów zaprojektowano w ścisłym geometrycznym powiązaniu z liniami rozgraniczającymi pas 

drogowy. W tym celu zastosowano promienie wyokrąglające a takŜe wprowadzono załamania trasy 

zgodne z planem sytuacyjnym.  

Rozwiązanie w/w przedstawia plan sytuacyjny (Rys. nr 2). 



 
 

 

b)  Plan wysoko ściowy 

Obecnie przedmiotowe odcinki w/w dróg nie posiadają wystarczających pochyleń podłuŜnych 

oraz spadków poprzecznych pozwalających na ich odpowiednie odwodnienie. 

W związku z powyŜszym istnieje konieczność wykonania odpowiednich spadków poprzecznych 

i podłuŜnych. Niweleta nawierzchni jezdni została zaprojektowana w sposób umoŜliwiający uzyskanie 

najbardziej zbliŜonych do normatywnych pochyleń podłuŜnych niwelety jednakŜe przy jednoczesnym 

maksymalnym dostosowaniu wysokościowym do istniejącego ukształtowania terenu.  

 
c)  Przekroje normalne 

Początek odcinka A - B projektowanej budowy drogi gminnej w m. Betkowo został oznaczony 

jako km 0+000 pkt. A, natomiast koniec w/w odcinka przyjęto w km 1+237,67 w pkt. B. 

Droga ta posiada dwukierunkową jezdnię o szerokości ok. 4,50 m i tak teŜ pozostaje. Aktualnie 

odcinek drogi w miejscowości Betkowo oznaczony jako A-B posiada jezdnię o nawierzchni gruntowej, 

którą to zaprojektowano wykonać z kruszywa łamanego stabilizowanego mechanicznie. 

Początek odcinka C - D projektowanej budowy drogi gminnej w m. Betkowo został oznaczony 

jako km 0+000 pkt. C, natomiast koniec w/w odcinka przyjęto w km 0+199,37 pkt. D. Droga ta posiada 

dwukierunkową jezdnię o szerokości ok. 4,50 m i tak teŜ pozostaje. Odcinek jezdni drogi gminnej 

oznaczony jako C-D posiada jezdnię o nawierzchni z kruszywa łamanego stabilizowanego 

mechanicznie, którą to przyjęto poddać regulacji wysokościowej.  

WyŜej wymienione odcinki dróg gminnych są wyposaŜone we zjazdy na przyległe posesje 

o nawierzchni gruntowej, które to zaprojektowano wykonać z kruszywa łamanego stabilizowanego 

mechanicznie. 

Dodatkowo wzdłuŜ przedmiotowych odcinków dróg gminnych zlokalizowano pobocza gruntowe, 

o szer. 0,75 m, które przyjęto poddać uzupełnieniu gruntem pozyskanym z korytowania wraz 

z zagęszczeniem oraz przyjęto je poddać profilowaniu do spadku 8%. Pozostałą przestrzeń 

do granicy pasa drogowego stanowią istniejące pasy zieleni, które to jeśli zostaną uszkodzone 

w czasie robót drogowych po ich zakończeniu naleŜy przywrócić do stanu pierwotnego.     

Obecnie przedmiotowe odcinki w/w dróg nie posiadają wystarczających pochyleń podłuŜnych 

oraz spadków poprzecznych pozwalających na odpowiednie ich odwodnienie. W związku 

z powyŜszym istnieje konieczność wykonania odpowiednich spadków poprzecznych i podłuŜnych.  

Na odcinku A - B drogi od km 0+000,00 do km 0+994,79 oraz od km 1+044,44 do km 1+224,00 

przyjęto zastosować przekrój daszkowy nawierzchni jezdni o pochyleniu 3 %. Natomiast na odcinku 

od km 0+994,79 do km 1+044,44 przyjęto zastosować przekrój lewostronny nawierzchni jezdni 

o pochyleniu 3 %. Na odcinku C - D drogi od km 0+000,00 do km 0+199,37 przyjęto zastosować 

przekrój daszkowy nawierzchni jezdni o pochyleniu 3 %. Na początkach i końcach projektowanych 

odcinków w/w jezdni istnieje konieczność dowiązania się do istniejących tam profilów poprzecznych 

istniejących i projektowanych.  

 
Konstrukcja jezdni drogi gminnej w m. Betkowo oraz na zjazdach odcinek A – B: 

Konstrukcja jezdni drogi gminnej została zaprojektowana jak dla ruchu KR-3. 

Na podłoŜu naleŜącym do grupy nośności G1 przygotowanym zgodnie z pkt. 5 naleŜy układać 

następujące warstwy konstrukcyjne: 

• proj. warstwa odsączająca z pospółki U >=4 wraz z zagęszczeniem do Is>=1,03 (wtórny moduł 

spręŜystości nie mniejszy niŜ 120 MPa), gr. warstwy 15 cm, 



 
 

 

• proj. podbudowa zasadnicza z kamienia łamanego o uziarnieniu ciągłym 0-63,0 mm 

stabilizowanego mechanicznie, gr. warstwy 20 cm,  

• proj. podbudowa klinująca z kamienia łamanego o uziarnieniu ciągłym 0-31,5 mm 

stabilizowanego mechanicznie, gr. warstwy 10 cm,  

 

Konstrukcja jezdni drogi gminnej w m. Betkowo odcinek C – D: 

Odcinek jezdni drogi gminnej oznaczony jako C-D posiada jezdnię o nawierzchni z kruszywa 

łamanego stabilizowanego mechanicznie, którą to przyjęto poddać regulacji wysokościowej.  

Na w/w podłoŜu naleŜącym dogęszczonym naleŜy układać następujące warstwy konstrukcyjne: 

• proj. podbudowa klinująca z kamienia łamanego o uziarnieniu ciągłym 0-31,5 mm 

stabilizowanego mechanicznie, gr. warstwy 5 cm. 

Rozwiązanie w/w przedstawiają przekroje normalne (Rys. nr 5). 

 
d) Odwodnienie 

Odwodnienie rozpatrywanych odcinków jezdni zaprojektowano jako powierzchniowe 

do pobocza gruntowego, pasa zielni przy wykorzystaniu przyjętych w projekcie spadków 

poprzecznych oraz pochyleń podłuŜnych niwelety a takŜe częściowo poprzez przepuszczalną 

konstrukcję jezdni.  

7. Inne zagadnienia  

Roboty naleŜy wykonywać zgodnie z zasadami dotyczącymi technologii robót nawierzchniowych 

z tłucznia kamiennego. 

Wyniesienie w teren projektowanych elementów przedmiotowej inwestycji naleŜy powierzyć 

uprawnionemu geodecie w celu prawidłowego zlokalizowania oraz potwierdzenia projektowanego 

stanu w odniesieniu do obiektów istniejących. 

Prace drogowe naleŜy wykonywać w ścisłym powiązaniu z ustaleniami wynikającymi z opinii lub 

uzgodnień odpowiednich instytucji mających nadzór nad przedmiotowym terenem.  

Nadmiar mas ziemnych usuwanych albo przemieszczanych w związku z realizacja inwestycji 

oraz odpady powstające na etapie budowy (bezpieczne, bo innych nie przewiduje się) zostaną 

odwiezione na składowisko śmieci (wysypisko) zgodnie z Ŝyczeniem inwestora.  

Na etapie realizacji inwestycji wykonawca musi uwzględniać wszystkie uwagi i opinie zarządcy pasa 

drogowego oraz właścicieli urządzeń zlokalizowanych w pasie drogowym na mocy innych decyzji 

administracyjnych lub opinii branŜowych, (jeŜeli takowe są).  

 

Opracowała 

 

mgr inŜ. Barbara Kosmacz  

 

 

 

 

 

Październik 2009 r. 

 


