OPIS TECHNICZNY
do projektu budowlano - wykonawczego

pt. ,Budowa drogi gminnej w miejscowo  $ci Betkowo, gm. Czempi A"

1. Podstawa opracowania

Opracowanie projektu nastgpito na podstawie zlecenia zawartego pomiedzy Urzedem Gminy

w Czempiniu a Pracownig Projektéw Drogowych ,Via 2008” Barbara Kosmacz, majgca swa siedzibe
w miejscowosci Granowo.

2. Dane wyj sciowe do projektowania

a) Aktualna mapa sytuacyjno-wysokosciowa w skali 1:500.

b) Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 roku w sprawie
warunkoéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie
(Dz. U. 99.43.430 z dnia 14 maja 1999 roku).

¢) Wytyczne Projektowania Drog wydane przez Generalng Dyrekcje Drog Publicznych w Warszawie
w 1995 roku.

d) Katalog Typowych Konstrukcji Nawierzchni Podatnych i Pétsztywnych wydany przez Generalng
Dyrekcje Drog Publicznych w Warszawie w 1997 roku.

e) Wizja lokalna w terenie wraz z pomiarami uzupetniajgcymi.

f) Inne uzgodnienia z Zamawiajgcym.

3. Przedmiot opracowania

Przedmiotem projektowania jest ,Budowa drogi gminnej w miejscowosci Betkowo,
gm. Czempin”. Niniejsze opracowanie obejmuje budowe nawierzchni jezdni oraz zjazdéw z kruszywa

lamanego stabilizowanego mechanicznie.

4. Stan istniej acy

Aktualnie odcinek drogi w miejscowosci Betkowo oznaczony jako A-B posiada jezdnie
o nawierzchni gruntowej. Natomiast odcinek jezdni drogi gminnej oznaczony jako C-D posiada
jezdnie o nawierzchni z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie. Wyzej wymienione
odcinki drég gminnych sg wyposazone we zjazdy na przylegte posesje o nawierzchni gruntowej.
W/w odcinki drég gminnych posiadajg dwukierunkowg jezdnie o szerokosci ok. 4,50 m.
Obecnie przedmiotowe odcinki w/w drég nie posiadajg wystarczajgcych pochylen podiuznych
oraz spadkoéw poprzecznych pozwalajacych na odpowiednie ich odwodnienie. W terenie poddanym

budowie stwierdzono wystepowanie uzbrojenia podziemnego w postaci sieci wodociggowej,
telekomunikacyjnej i energetycznej.

5. Wymogi geologiczne
Ze wzgledu na brak aktualnych badan geologicznych przyjeto iz na przedmiotowym odcinku

zalegajg grunty nalezace do klasy G3.

Dodatkowo nalezy:

»= po natrafieniu na nasypy niekontrolowane, nalezy je podda¢ wymianie, grunty niebudowlane
w $wietle norm budowlanych nie moga stanowi¢ podtoza budowlanego,

= roboty ziemne w tym formowanie nasypow dla podtozy nawierzchni drogowych, musza spetniac
wymagania polskich norm:

=  Norma PN-99/B-06050 ,Geotechnika. Roboty ziemne. Wymagania ogélne”,



=  Norma PN-98/S-2205 ,Drogi samochodowe. Wymagania i badania”.

Dla wykonania prawidtowej podbudowy i spelnienia kryteriow stawianych przed grupg nosnosci G1

nalezy:

= usungé calg warstwe nasypow niekontrolowanych oraz gleby, ewentualnie znalezione po
dokonaniu odkrywki warstwy piaskow préchnicznych, warstwy piaskéw gliniastych
miekkoplastycznych oraz warstwy utworéw organicznych takze nalezy usunag,

= w/w grunty i nasypy niebudowlane nalezy wymieni¢ na nasyp budowlany z pospétki (U>=4) o w/w
parametrach lub parametrach podanych na zatagczonych przekrojach normalnych,

= zwréci¢ szczeg6lng uwage na wiasciwg ochrone wykorytowanego dna wykopu pod droge.
Zgodnie z obowigzujacymi normami i sztukg budowlang niezbedna jest ochrona podtoza
z gruntdw  spoistych przed niekorzystnym  wplywem  opadéw  atmosferycznych,
badz przemarzaniem. W przypadku prowadzenia wykopow w warstwie gruntéw spoistych nalezy
zwréci¢ szczegllng uwage na zabezpieczenie podioza przed przedostawaniem sie wdd
opadowych do podtoza. Zmiany warunkéw wodnych, moga spowodowac¢ zmiane objetosci tych
gruntdw (pecznienie i skurcz). W przypadku uplastycznienia podioza nalezy wymieni¢ plastyczny
fragment i zastapi¢ go warstwg chudego betonu. Odstoniete i pozostawione w wykopie grunty
spoiste nalezy bezwzglednie przykryé 10 cm warstwg chudego betonu.

= w miejscach gdzie niweleta drogi biegnie ponad istniejacym terenem i powstang niewielkie
nasypy nie ma koniecznosci wykonywania wymiany wysadzinowych gruntéw podioza
(glin zwatowych itp.) pod warunkiem uzycia do budowy nasypow piaskéw rdznoziarnistych, badz
pospotek o w/w parametrach,

= podioze naturalne niewysadzinowe lub warstwa mrozoochronna G1 na poziomie uktadania
podbudowy powinna posiada¢ wskaznik zageszczenia |s dla KR3 réwny min. 1,03 oraz wtérny
modut odksztatcenia réwny min. 120 Mpa,

» ze wzgledu na zalegajgce warstwy gruntéw wysadzinowych tuz pod spagiem zaprojektowanej
konstrukcji jezdni w strefie przemarzania gruntow (glebokos$é obwigzujaca w tym rejonie zgodna z
obowigzujgcymi normami 0,80 m) przyjeto zastosowa¢ warstwe odsaczajaca z pospotki U>=4
wraz z zageszczeniem do 1s>=1,03 (wtdrny modut sprezystosci nie mniejszy niz 120 MPa),

gr. warstwy 15 cm.

6. Stan projektowany
a) Plan sytuacyjny

Poczatek odcinka A - B projektowanej budowy drogi gminnej w m. Betkowo zostat oznaczony
jako km 0+000 pkt. A, natomiast koniec w/w odcinka przyjeto wkm 1+237,67 w pkt. B.
Droga ta posiada dwukierunkowa jezdnie o szerokosci ok. 4,50 m.

Poczatek odcinka C - D projektowanej budowy drogi gminnej w m. Betkowo zostat oznaczony
jako km 0+000 pkt. C, natomiast koniec w/w odcinka przyjeto w km 0+199,37 pkt. D. Droga ta posiada
dwukierunkowa jezdnie o szeroko$ci ok. 4,50 m.

Niniejsze opracowanie obejmuje budowe nawierzchni jezdni oraz zjazdéw z kruszywa tamanego
stabilizowanego mechanicznie. Dla uzyskania optymalnego efektu korncowego przebieg w/w drogi i jej
elementéw zaprojektowano w $cistym geometrycznym powigzaniu z liniami rozgraniczajgcymi pas
drogowy. W tym celu zastosowano promienie wyokraglajace a takze wprowadzono zatamania trasy
zgodne z planem sytuacyjnym.

Rozwigzanie w/w przedstawia plan sytuacyjny (Rys. nr 2).



b) Plan wysoko $ciowy

Obecnie przedmiotowe odcinki w/w drég nie posiadajg wystarczajacych pochylen podtuznych
oraz  spadkow poprzecznych pozwalajgcych na ich odpowiednie odwodnienie.
W zwigzku z powyzszym istnieje koniecznos¢é wykonania odpowiednich spadkdéw poprzecznych
i podtuznych. Niweleta nawierzchni jezdni zostata zaprojektowana w sposéb umozliwiajacy uzyskanie
najbardziej zblizonych do normatywnych pochylen podtuznych niwelety jednakze przy jednoczesnym

maksymalnym dostosowaniu wysokosciowym do istniejacego uksztattowania terenu.

c) Przekroje normalne

Poczatek odcinka A - B projektowanej budowy drogi gminnej w m. Betkowo zostat oznaczony
jako km 0+000 pkt. A, natomiast koniec w/w odcinka przyjeto wkm 1+237,67 w pkt. B.
Droga ta posiada dwukierunkowg jezdnie o szerokosci ok. 4,50 m i tak tez pozostaje. Aktualnie
odcinek drogi w miejscowosci Betkowo oznaczony jako A-B posiada jezdnie o nawierzchni gruntowej,
ktéra to zaprojektowano wykonac z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie.

Poczatek odcinka C - D projektowanej budowy drogi gminnej w m. Betkowo zostat oznaczony
jako km 0+000 pkt. C, natomiast koniec w/w odcinka przyjeto w km 0+199,37 pkt. D. Droga ta posiada
dwukierunkowg jezdnie o szerokosci ok. 4,50 m i tak tez pozostaje. Odcinek jezdni drogi gminnej
oznaczony jako C-D posiada jezdnie o nawierzchni z kruszywa tamanego stabilizowanego
mechanicznie, ktdra to przyjeto poddac regulacji wysokosciowe;.

Wyzej wymienione odcinki drég gminnych sga wyposazone we zjazdy na przylegte posesje
o nawierzchni gruntowej, ktére to zaprojektowano wykonaé z kruszywa tamanego stabilizowanego
mechanicznie.

Dodatkowo wzdtuz przedmiotowych odcinkow drég gminnych zlokalizowano pobocza gruntowe,
o szer. 0,75 m, ktoére przyjeto podda¢ uzupetnieniu gruntem pozyskanym z korytowania wraz
Z zageszczeniem oraz przyjeto je poddaé profilowaniu do spadku 8%. Pozostata przestrzen
do granicy pasa drogowego stanowig istniejgce pasy zieleni, ktére to jesli zostang uszkodzone
w czasie robét drogowych po ich zakonczeniu nalezy przywrdci¢ do stanu pierwotnego.

Obecnie przedmiotowe odcinki w/w drég nie posiadajg wystarczajgcych pochylen podtuznych
oraz spadkoéw poprzecznych pozwalajagcych na odpowiednie ich odwodnienie. W zwigzku
Z powyzszym istnieje koniecznosé wykonania odpowiednich spadkéw poprzecznych i podtuznych.

Na odcinku A - B drogi od km 0+000,00 do km 0+994,79 oraz od km 1+044,44 do km 1+224,00
przyjeto zastosowaé przekroj daszkowy nawierzchni jezdni o pochyleniu 3 %. Natomiast na odcinku
od km 0+994,79 do km 1+044,44 przyjeto zastosowaé przekrdj lewostronny nawierzchni jezdni
o pochyleniu 3 %. Na odcinku C - D drogi od km 0+000,00 do km 0+199,37 przyjeto zastosowac
przekréj daszkowy nawierzchni jezdni o pochyleniu 3 %. Na poczatkach i koncach projektowanych
odcinkéw w/w jezdni istnieje koniecznosé dowigzania sie do istniejgcych tam profildbw poprzecznych

istniejacych i projektowanych.

Konstrukcja jezdni drogi gminnej w m. Betkowo oraz na zjazdach odcinek A — B:

Konstrukcja jezdni drogi gminnej zostata zaprojektowana jak dla ruchu KR-3.

Na podiozu nalezgcym do grupy nosnosci G1 przygotowanym zgodnie z pkt. 5 nalezy uktadac
nastepujace warstwy konstrukcyjne:

e proj. warstwa odsaczajgca z pospoiki U >=4 wraz z zageszczeniem do Is>=1,03 (wtérny modut

sprezystosci nie mniejszy niz 120 MPa), gr. warstwy 15 cm,



e proj. podbudowa zasadnicza z kamienia tamanego o uziarnieniu cigglym 0-63,0 mm
stabilizowanego mechanicznie, gr. warstwy 20 cm,
e proj. podbudowa klinujgca z kamienia famanego o uziarnieniu cigglym 0-31,5 mm

stabilizowanego mechanicznie, gr. warstwy 10 cm,

Konstrukcja jezdni drogi gminnej w m. Betkowo odcinek C — D:

Odcinek jezdni drogi gminnej oznaczony jako C-D posiada jezdnie o nawierzchni z kruszywa

lamanego stabilizowanego mechanicznie, ktdrg to przyjeto poddac regulacji wysokosciowej.

Na w/w podiozu nalezacym dogeszczonym nalezy uktadac nastepujgce warstwy konstrukcyjne:

e proj. podbudowa Kklinujgca z kamienia famanego o uziarnieniu cigglym 0-31,5 mm
stabilizowanego mechanicznie, gr. warstwy 5 cm.

Rozwigzanie w/w przedstawiajg przekroje normalne (Rys. nr 5).

d) Odwodnienie
Odwodnienie rozpatrywanych odcinkéw jezdni zaprojektowano jako powierzchniowe
do pobocza gruntowego, pasa zielni przy wykorzystaniu przyjetych w projekcie spadkow
poprzecznych oraz pochyleA podiuznych niwelety a takze czeS$ciowo poprzez przepuszczalng

konstrukcje jezdni.

7. Inne zagadnienia

Roboty nalezy wykonywac¢ zgodnie z zasadami dotyczgcymi technologii robét nawierzchniowych
z tlucznia kamiennego.

Wyniesienie w teren projektowanych elementéw przedmiotowe]j inwestycji nalezy powierzyc
uprawnionemu geodecie w celu prawidlowego zlokalizowania oraz potwierdzenia projektowanego
stanu w odniesieniu do obiektow istniejgcych.

Prace drogowe nalezy wykonywaé w Scistym powigzaniu z ustaleniami wynikajgcymi z opinii lub
uzgodnien odpowiednich instytucji majacych nadzér nad przedmiotowym terenem.

Nadmiar mas ziemnych usuwanych albo przemieszczanych w zwigzku z realizacja inwestycji
oraz odpady powstajace na etapie budowy (bezpieczne, bo innych nie przewiduje sie) zostang
odwiezione na sktadowisko $mieci (wysypisko) zgodnie z zyczeniem inwestora.

Na etapie realizacji inwestycji wykonawca musi uwzgledniaé wszystkie uwagi i opinie zarzadcy pasa
drogowego oraz wiascicieli urzadzen zlokalizowanych w pasie drogowym na mocy innych decyz;ji

administracyjnych lub opinii branzowych, (jezeli takowe sg).

Opracowata

mgr inz. Barbara Kosmacz

Pazdziernik 2009 r.



