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1. WSTEP

1.1. Przedmiot SST

Przedmiotem niniejszej szczegotowej specyfikaggichnicznej (SST) as wymagania
dotyczice wykonania i odbioru robot zadanych z wykonywaniem progow zwalnmjgych na
jezdniach.

1.2. Zakres stosowania SST

Szczegotowa specyfikacja techniczna (SST) stanmwdstawowy dokument przetargowy
i kontraktowy przy zlecaniu i realizacji robét naodach i ulicach potmnych na obszarach
zabudowanych- przebudowa drogi gminnej weblr wsi DONATOWO - llI etap.

1.3. Zakres rob6t obgtych SST

Ustalenia zawarte w niniejszej specyfikacji dotyezasad prowadzenia rob6t zwanych z
wykonywaniem i odbiorem progéw zwalmaych wypukiych na jezdniach.
Progi zwalniajce stosuje gina:
— obszarach zabudowanych drdg i ulic lokalnych (Lgzodojazdowych (D), a watkowo - innych
drég publicznych,
- drogach i ulicach niepublicznych (wegtrenych), np. na osiedlach mieszkaniowych,
— ciagach pieszo-jezdnych, parkingach i dojazdach dh, nic
— terenach zamkafych (np. zakladéw przemystowychirodkéw akademickich),
— innych miejscach ustalonych w wytycznych stosowanagéw zwalniajcych [23].

1.4. Okredlenia podstawowe
1.4.1. Prog zwalniajcy - uradzenie bezpiecistwa ruchu drogowego, wykonane zwykle w formie
wygarbienia, wymuszage zmniejszenie pdkosci.

1.4.2. Prog zwalniajcy liniowy - prog, obejmujcy cah szerokéé jezdni (zat. 2, rys. 1a, 1b). Progi te
moa by¢ wykonane jako listwowe lub ptytowe.

1.4.3. Prog zwalniaicy wyspowy - prég wykonany w formie wysp, umiesatgch na jezdni (zat. 2,
rys. 1c, 1d). Progi te mady¢ wykonane jako trapezowe lub tukowe.

1.4.4. Prog zwalnigjcy listwowy - prég wykonany z elementu listwowegg@edholitego lub
sktadanego z segmentow), ibmego i zamocowanego na jezdni lub wbudowanegamwzat. 2, rys.
la).

1.4.5. Prog zwalniajcy plytowy - proég, wykonany w formie piyty poprzemdpowiednie
uksztattowanie nawierzchni jezdni lub #émie i zamocowanie na niej odpowiednich elementzat: (
2, rys. 1b).

1.4.6. Prog o zmniejszonej szerakb (prog skrocony) - prég liniowy, nie zajmgy catej szeroksri
ulicy, ze wzgédu na potrzeby odwodnieniowe, np. zachowanieku wzdhz krawgznika (zat. 2, rys.
2).

1.4.7. Prog zwalniajcy podrzutowy - prog o matej diugm i stromej ptaszczinie najazdowej,
powodupcy przy najechaniu silny podrzut pojazdu.

1.4.8.Dtugas¢ progu - wymiar progu rownolegty do osi jezdni.
1.4.9.Szerokd¢ progu - wymiar progu prostopadty do osi jezdni vejstu jego umieszczenia.
1.4.10.Wysokdas¢ progu - wymiar progu mierzony prostopadle do nazdgkni jezdni.

1.4.11.Nachylenie powierzchni najazdowej (zjazdowej) proguachylenie ukénej lub tukowej
powierzchni progu od strony najazdu (zjazdu), noaezjako stosunek jej wysod@ do dtugdci.



1.4.12.Graniczna pgdkos¢ przejazdu przez prog - najwsza pedkosé, przy ktérej samochdd
osobowy sredniej wielkdci (o masie 950 - 1050 kg) m® przejecha przez prég bez wyraych
niedogodnéci ruchu oraz bez zagtenia bezpieczestwa ruchu.

1.4.13.Typ progu zwalniajcego - ksztait progu uzaleiony od pedkosci przejazdu przez prog.
Rozr&nia sk trzy typy progow:
1. typ 1, dla pgdkosci przejazdus 25-30 km/h (zat. 3, rys. 1):
a) listwowy dtug. 3,7 m; wys. 0,10 m, ksztait wycinkata o R = 17,2 m,
b) piytowy z powierzchniami najazdowymi tukowymi (DAdtug.= 5,0 m, wys. 0,10 m,
c) plytowy z powierzchniami najazdowymi ukymi (1A,), diug.= 4,0 m, wys. 0,10 m.
2. typ 2, dla pgdkosci przejazdus 18-20 km/h (zat. 3, rys. 2):
diug. 1,5 m, wys. 0,07 m, ksztalt wycinka kota &R,1 m
3. prog podrzutowy, dla pdkosci przejazdus 10-15 km/h (zal. 6)
dtug. 0,30+ 1,0 m, wys. 0,05 0,10 m.

1.4.14Pozostale okienia podstawowe as zgodne z obowrzujacymi, odpowiednimi polskimi
normami i z definicjami podanymi w SST D-M-00.00./Wymagania ogoélne” [7] pkt 1.4.

1.5. Ogo6lne wymagania dotycgce robot

Ogdlne wymagania dotygze robé6t podano w SST D-M-00.00.00 ,Wymaganialgb[7]
pkt 1.5.

2. MATERIALY
2.1. Ogdlne wymagania dotycgce materiatlow

Ogo6lne wymagania dotygze materiatéw, ich pozyskiwania i sktadowania, pudlav SST D-
M-00.00.00 ,Wymagania ogélne” [7] pkt 2.2.2. Matdyi do wykonania progu zwalnigjego
2.2.1.Zgodna¢ materiatdw do wykonania progu z dokumenigmjojektove

Materialy do wykonania progu zwalmgpgo powinny b§ zgodne z ustaleniami
dokumentacji projektowej lub SST, nagiujacymi do okrélonej konstrukcji progu.

2.2.2.Materialy do wykonania progéw zwalniglych z nawierzchni drogowych

Materiaty do wykonania progéw zwalmalych z nawierzchni drogowych, wymienionych
ponizej, powinny odpowiadawymaganiom okrdonym w zahczniku 5; Ip. 1-9:
1. nawierzchnia z betonowej kostki brukowej,
2. nawierzchnia klinkierowa,
3. nawierzchnia z kostki kamiennej,
4. nawierzchnia z ptyt betonowych (np. $ziekatnych),
5. nawierzchnia z asfaltu lanego,
6. nawierzchnia z mieszanek mineralno-asfaltowychzjnano”,
7. nawierzchnia z betonu asfaltowego,
8. nawierzchnia z betonu cementowego,
9. nawierzchnia progu mieszana, zmgch materiatow.
2.

2.3.Materialy do wykonania progu z prefabrykatow betoych i zelbetowych

Ksztatt i wymiary elementéw prefabrykowanych zdret lubzelbetu do wykonania progu
powinny by zgodne z aprobatechnicza i katalogiem producenta.

Odchytki wymiarow prefabrykatow powinny odpowigdavymaganiom okrdonym w
aprobacie technicznej.

Powierzchnie elementéw powinny dybez rys, pknig¢ i ubytkéw betonu. Krawdzie
elementow powinny kyréwne i proste. Dopuszczalne wady oraz uszkodzsmaerzchni i krawdzi
elementéw nie powinny przekraczavartcici podanych w aprobacie technicznej lub w przypadku
niepetnych danych w BN-80/6775-03/01 [6].

Dostarczone prefabrykaty powinny obejméwaestaw niezfdny do zmontowania
kompletnego progu zwalnigjego, zawieracy elementy najazdowesrodkowe, zjazdowe i ew.
skrajne, zgodnie z ustaleniami dokumentacji prajefd lub SST.



Elementy progu magby¢ sktadowane na otwartej przestrzeni, na padhayréwnanym i
odwodnionym, przy czym elementy poszczeg6inychwypalery uktada oddzielnie z ewentualnym
zastosowaniem podkiadek.

2.2.4.Materialy do wykonania progu z gotowych wyrobéwogukowanych z rinych tworzyw

Materialy do wykonania progu z gotowych wyrobowpgukowanych z rinych tworzyw
sztucznych, mieszanek gumowych, materiatéw ternstydanych itp. powinny biyzgodne z aprobat
techniczi IBDiM, wydam, dla okrélonego typu progu (przyktad progu podrzutowego gstawiono
w zat. 6)

Dostarczony prég powinien bjompletny, obejmujcy wszystkie elementy sktadowe progu:
najazdowesrodkowe, zjazdowe i skrajne oraz materialty macejje do nawierzchni, ngruby i kotki
rozporowe. W przypadku produkowania elementéw pregudznych kolorach (np. w kolorze
czarnym, z6ttym, biatlym, czerwonym) dostawa musi sbjwystarczajca liczbe poszczegoélnych
elementow, niezdlna do przemiennego skonstruowania progu, zgodnegikardentacj projektova,
SST lub instrukej producenta.

Elementy progu powinny odpowiatiavymaganiom okrdonym w aprobacie technicznej, a w
przypadku braku wystarczgych ustalé, powinny mi€ charakterystyki zgodne z tahiid.

Tablica 1. Dopuszczalne wady wydl zewrtrznego elementéw progu zwalnieggo z tworzyw

Lp. Wiasciwosci Wymagania
1 Wyglad powierzchni zewgtrznej Powierzchnia jednolita, bez uszkoilze
barwa elementu jednolita
2 Uszkodzenia powierzchni Nierowdm i braki materiatu nie veksze
niz 2 mm
3 Dopuszczalne odchytki wymiaréw ele-

mentu:

— dlugdsci i szerokdci +5mm

- Wysokdaci +2mm

4 Dopuszczalne odchyiki od deklarowan€jo,1+ 0,3 kg
masy elementu

Elementy progéw, dostarczane z zasady na paletaoty by¢ sktadowane na nich - pod
wiatami, w magazynach lub na otwartej przestrzedinowarstwowo.

2.4.5.Materialy do warstwy wyréwnggej

Wykonywanie progu zwalniggego na istniagcej jezdni, w niektérych przypadkach progéw z
nawierzchni, wymaga warstwy wyréwaggj istniejca nawierzchni do wypuklego ksztattu progu.
Materialy do warstwy wyréwnagej powinny by zgodne z dokumentagcjprojektovy lub
SST wzgtdnie zaproponowane przez Wykonawdo akceptacji layniera, przy nawizaniu do
materiatu istniejcej podbudowy, jako:
— kruszywo stabilizowane mechanicznie, odpowiadajwymaganiom SST D-04.04:604.04.03
(el
- chudy beton, odpowiadgly wymaganiom SST D-04.06.01 [11], SST D-04.05®005.04 [10],
- asfalt lany, odpowiadafy wymaganiom SST D-05.03.07 [17],
— inne rodzaje warstw wyréwragych, odpowiadage wymaganiom SST, norm, wytycznych lub
indywidualnie opracowanych SST zaakceptowanychzphza/niera.

2.4.6.Materialy na podsypki do wypetnienia spoin

Jeli dokumentacja projektowa lub SST przewiduje pgigypod nawierzchami progu, to
materiaty do jej wykonania powinny &ygodne z wymaganiami oktenymi przez te dokumenty, a w
przypadku niepetnych danych, powinnytsgodne z porszymi wskazaniami:

a) podsypka cementowo-piaskowa
— mieszanka cementu i piasku w stosunku 1:4 z piaskuralnego spetniggego wymagania dla
gatunku 1 wg PN-B-11113:1996 [1], cementu powszeghnzytku spetniagcego wymagania
PN-B-19701:1997 [2] i wody odmiany 1 odpowiagtagj wymaganiom PN-B-32250:1988 [3],
b) wypetnienie spoin w nawierzchniach kostkowych ndgypce cementowo-piaskowej
— zaprawa cementowo-piaskowa 1:4, spehuiajwymagania wg pktu a).



Sktadowanie piasku, nie przeznaczonego do Beegniego wbudowania po dostarczeniu na
budowe, powinno odbywéa sig¢ na podiagu réwnym, utwardzonym i dobrze odwodnionym, przy
zabezpieczeniu go przed zanieczyszczeniem i znm&snaz innymi materiatami kamiennymi.

Przechowywanie cementu powinnattagodne z BN-88/6731-08 [5].
2.4.7.Materialy do oznakowania poziomego progu

Jeli dokumentacja projektowa lub SST nie przewidujadzej, to materialy do poziomego
oznakowania progu z nawierzchni drogowych i prefeéiow betonowych kelbetowych powinny
odpowiadé wymaganiom SST D-07.01.01 [20].

Rodzaj wybranego materialu do poziomego znakowainég (np. farby do znakowania
cienkowarstwowego, masy chemoutwardzalne, masy ofdastyczne, punktowe elementy
odblaskowe, kulki szklane odblaskowe) powinied bgakceptowany przeziyniera.

2.4.8.Materialy do oznakowania pionowego progu

Materialy do oznakowania pionowego progu powinmpawiaddé wymaganiom SST D-
07.02.01 [21].

3. SPRZET

3.1. Ogdlne wymagania dotycgce spratu

Og6lne wymagania dotygee sprztu podano w SST D-M-00.00.00 ,Wymagania ogélne” [7]
pkt 3.

3.2. Sprat do wykonania progéw zwalniagcych

Wykonawca przygpujacy do wykonania progéw zwalnigjych, powinien wykaza sig
mozliwoscia korzystania:
a) w przypadku progéw z nawierzchni drogowych i przykenaniu warstwy wyréwnawczej - ze
sprztu odpowiadajcego wymaganiom okékonym w zat. 5, Ip. £10 oraz w pkcie 2.4.5,
b) w przypadku progéw z gotowych wyrobdéw z tworzyw usznych - z drobnego spim
pomocniczego doecznego przymocowania progu do jezdni, wedtug wymagireilonych w
aprobacie technicznej lub instrukcji producenta.

4. TRANSPORT

4.1. Ogo6lne wymagania dotycrce transportu

Ogdlne wymagania dotygee transportu podano w SST D-M-00.00.00 ,Wymagagélne”
[7] pkt 4.

4.2. Transport materiatdw do wykonania progéw zwalimgjacych

Transport materialtéw do wykonania progéw zwakuggh:

a) z nawierzchni drogowych i przy wykonaniu warstwy rémynawczej powinien odpowiada
wymaganiom okrdonym w zat. 5, Ip. £10 oraz w pkcie 2.4.5,

b) z gotowych wyrobdéw z tworzyw sztucznych powinienpodiad& wymaganiom okrdonym w
aprobacie technicznej (zazwyczaj racodbywé sie dowolnymsrodkiem transportu, z wyrobami
utozonymi na paletach).

Piasek mona przewoz dowolnymsrodkiem transportu w warunkach zabezpiesagh go
przed zanieczyszczeniem i zmieszaniem z innymi riadeeni.
Cement natey przewozt zgodnie z postanowieniami BN-88/6731-08 [5].

5. WYKONANIE ROBOT

5.1. Ogdlne zasady wykonania robot

0Ogollne zasady wykonania rob6t podano w SST D-MMRO0 ,Wymagania ogélne” [7] pkt
5.

5.2. Zasady wykonywania progu zwalniajcego

Konstrukcja progu zwalniagego powinna byzgodna z dokumentacprojektovs lub SST.
Prog zwalniajicy maze by wykonany:



a) razem z budownawierzchni ulicy lub drogi,
b) osobno, po wybudowaniu nawierzchni ulicy lub drogi.
Wykonanie progu razem z budgwawierzchni ulicy lub drogi, wymaga odpowiedniego
uksztattowania ulepszonego pozidub podbudowy (przyktady pokazano wazainiku 7).
Wykonanie progu osobno, na istaegj nawierzchni, wygpuje czsciej, obejmujc:
rozebranie istniagej nawierzchni,
ew. wykonanie warstwy wyréwnagej,
ew. wykonanie podsypki,
utozenie nawierzchni z czyndciami pomocniczymi, jak ubicie, watowanie, wypefmie spoin,
profilowanie itp.,
ew. piekgnacja nawierzchni progu.
Prég naley wykona® w taki sposéb, aby:
— nie byt utrudniony przeptyw wody wzdtéciekdw przykrawznikowych,
— wykluczone byto powstawanie kaywody lub tafli lodu przed i za progiem,
— nie byt ograniczony dogb do uradzer znajdupcych se w jezdni lub pod ni (np. studzienek
sciekowych, rewizyjnych),
- byt odpowiednio oznakowany &wietlony.

PowbdPE
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5.3. Roboty przygotowawcze
5.3.1.Rozbiorka nawierzchni

Jali dokumentacja projektowa lub SST przewiduje roaeie istniejcej nawierzchni, to
roboty te powinny obejmowawyznaczenie powierzchni przeznaczonej do rozbjor&zkucie i
zerwanie nawierzchni, ew. przesortowanie matenetyskanego z rozhiérki w celu ponownego jej
uzycia lub zatadowania i wywiezienia oraz wyréwnapaeltaza i uporadkowanie terenu rozbiorki.

Wykonanie rozbidérki nawierzchni powinno odpowiadawymaganiom SST D-01.02.04
.Rozbidrka elementéw drdg, ogrodzeprzepustow”, zawartej w zeszycie SST D-01.0Q8)0

5.3.2.Warstwa wyréwnujca i podsypka

Jereli dokumentacja projektowa lub SST przewiduje wydkioie warstwy wyrownuagej i/lub
podsypki, to powinny one odpowiatdavymaganiom wymienionych dokumentéw, a w przypadku
niepeinych danych powinny Byzaproponowane przez Wykonawdo akceptacji layniera, przy
nawigzaniu do rodzaju materiatu istriegj podbudowy.

Warstwa wyréwnujca mae by wykonana z:

— kruszywa stabilizowanego mechanicznie, odpowigdajymaganiom SST D-04.04.604.04.03
(91,

- chudego betonu, odpowiadajwymaganiom SST D-04.06.01 [11],

- betonu cementowego, odpowiagiajvymaganiom PN-S-96014:1997 [4],

- kruszywa stabilizowanego spoiwami hydraulicznymidpowiadagc wymaganiom SST D-
04.05.06-04.05.04 [10],

— asfaltu lanego, odpowiadaj wymaganiom SST D-05.03.07 [17],

— innych rodzajéw materialtéw odpowiadajwymaganiom wigciwych OST, norm, wytycznych lub
indywidualnie opracowanych SST, zaakceptowanycbzphzyniera.

Podsypka cementowo-piaskowa powinna émgrubgé po zagszczeniu 35 cm, jdli
dokumentacja projektowa lub SST nie przewiduje zeaca dopuszczalne odchytki od pragj
grubdci nie powinny przekracZat 1 cm. Wymagania dla materiatdbw na podsymowinny by
zgodne z pktem 2.4.6. Podsyp&ementowo-piaskoavprzygotowuje i w betoniarkach, a naginie
roziciela st na uprzednio zwionej podbudowie. W praktyce, wilgotito ukladanej podsypki
powinna by taka, aby pdcisnicciu podsypki w dtoni, podsypka nie rozsypywata ishie byto na
dioni sladéw wody, a po nagiieciu palcami podsypka rozsypywatae.siRozcielona podsypka
powinna by wyprofilowana i zagszczona w stanie wilgotnym, np. zagczarkami wibracyjnymi.
Catkowite ubicie nawierzchni i wypetnienie spoirpean musi by zakaiczone przed rozpoegiem
wiagzania cementu w podsypce.

5.4. Prog zwalniapcy z nawierzchni drogowych

Spos6b wykonania progu zwalnieggo z nawierzchni drogowych powinien¢bggodny z
ustaleniami dokumentacji projektowej lub SST, a mypadku niepetnych danych, zaproponowany
przez Wykonawe do akceptacji layniera po przedstawieniu:

— ksztattu i wymiaréw progu (np. wg zat. 3),



— rodzaju nawierzchni (np. wg zat. 5).

Sposo6b wykonania progu zwalrieggo z:

— nawierzchni z betonowe]j kostki brukowej, powiniesipowiada wymaganiom SST D-05.03.23a
[19],

- nawierzchni klinkierowej, powinien odpowiati&wymaganiom SST D-05.03.02 [13],

— nawierzchni z kostki kamiennej, powinien odpowi@dgmaganiom SST D-05.03.01 [12],

- nawierzchni z ptyt betonowych (np. sz®katnych), powinien odpowiadawymaganiom SST D-
05.03.03 [14],

— asfaltu lanego, powinien odpowiadaymaganiom SST D-05.03.07 [17],

- mieszanek mineralno-asfaltowych ,na zimno”, powmiedpowiadd wymaganiom SST D-
05.03.06 [16],

- betonu asfaltowego, powinien odpowiadeymaganiom SST D-05.03.05 [15],

- betonu cementowego, powinien odpowiadgmaganiom SST D-05.03.14 [18],

— materialbw mieszanych (zdych) lub materiatdw innych, powinna odpowiéddaymaganiom
whasciwych SST, norm, wytycznych lub indywidualnie oposvanych SST, zaakceptowanych
przez Irkyniera.

W przypadku wykonywania nawierzchni z kostek, spoinaley wypelni zaprawg

cementowo-piaskoyy spetniajca wymagania pktu 2.4.6.

5.5. Prog zwalniapcy z prefabrykatow betonowych lubzelbetowych

Wykonanie progu z prefabrykatow betonowych kddbetowych powinno hy zgodne z
ustaleniami dokumentacji projektowej lub SST. Miilgrdo wykonania progu powinny odpowigda
wymaganiom okrdonym w pkcie 2.2.3.

Montaz progu powinien b§ wykonany przez przeszkolony personel Wykonawcy.ntdo
progu musi by zgodny z instrukej montau producenta i ew. aprolatechniczm, ze zwrdceniem
uwagi na:

- stosowanie wigciwej kolejnagici montau poszczegdlnych prefabrykatéw,
- polaczenie gsiednich elementéw w sposOb unieiiwiajacy wzajemne przesugtie sk tych
elementow wzgidem siebie i wzgldem nawierzchni jezdni.

5.6. Prog zwalniapcy z gotowych wyrobow produkowanych z rénych tworzyw sztucznych

Sposéb wykonania progu z gotowych wyrobéw powinlg@g zgodny z dokumentagi
projektowa, SST i aprobat technicza. Materiaty do wykonania progu powinny odpowiada
wymaganiom okrédonym w pkcie 2.2.4 (przyktad progu podrzutowegpquistawiono w zat. 6).

Montaz progu powinien b§ wykonany przez przeszkolony personel Wykonawcydhag
instrukcji montau producenta i ew. aprobaty technicznej, ze zwnécemwagi na:

- stosowanie wikxiwej kolejndci montau poszczegdinych elementéw (skrajnyéhodkowych,
najazdowych, bocznych itp.),

— przemienne montowanie elementéw progéw dostarctonyadnych kolorach (np. biatych i
z0kych lub czerwonych i czarnych),

- zastosowanie profilu stalowego (np. rury ocynkovjpped progiem, w kierunku poprzecznym do
osi jezdni (jéli jest przewidziany do wzmocnienia i usztywniepi@gu),

— dostosowanie wymiaru progu do szerétigezdni, z nieutrudnionym przeptywem wody wzdiu
sciekow przykrawznikowych,

— przymocowanie progu do nawierzchni jezdni, np. zen@a wkretéw kotwiacych i kotkdw
rozporowych (przyktad pokazano w zat. 6, rys. 4).

5.7. Oznakowanie progu
5.7.1.0znakowanie poziome progu

Oznakowanie poziome progu z nawierzchni drogovwymtefabrykatow powinno kiyzgodne
z dokumentagj projektows lub SST, a w przypadku niepetnych danych, zapropame przez
Wykonawe do akceptacji lzyniera, na podstawie np. zaknika 1, pkt 11 i zatznika 4, rys. 2.

Materialy do wykonania oznakowania poziomego prpgwinny odpowiadawymaganiom
pktu 2.4.7.

Sposo6b wykonania oznakowania poziomego progu pewiodpowiadé wymaganiom SST
D-07.01.01 [20].



Prég zwalniajcy z gotowych wyrobéw produkowanych zzn§ch tworzyw sztucznych nie
by¢ oznakowany przez przemienne ukfadanie gotowycmedw progu o rinych kolorach, np.
czarnych z6ttych, po zaakceptowaniu przezyniera.

5.7.2.0znakowanie pionowe progu

Oznakowanie pionowe progu powinnoc¢bygodne z dokumentacjprojektowg lub SST i
projektem organizacji ruchu. Przyktad oznakowani@npwego progu, na podstawie zalece
~Tymczasowych wytycznych stosowania progéw zwahtggh” [23], podano w zatzniku 1, pkt 10 i
zalkczniku 4, rys. 1.

Materialy do wykonania oznakowania pionowego prpowinny odpowiad&wymaganiom
pktu 2.4.8.

Spos6b wykonania oznakowania pionowego progu pewindpowiadé& wymaganiom SST
D-07.02.01 [21].

Ze wzgkdu na konieczni skoordynowania oznakowania pionowego progu z oawakiem
pionowym catej ulicy lub jej fragmentu, zaleca siaktowa te roboty jako towarzysgee, ujte w
osobnych pozycjach kosztorysowychz(prog).

5.7.3.0swietlenie progu

Tymczasowe wytyczne [23] wymagapswietlenia progéw od zmroku divitu w warunkach
niedostatecznej widoczéa (patrz: zat. 1 pkt 12).

W PRZYPADKACH BRAKU ISTNIEJ ACEGO OSWIETLENIA ULICZNEGO,
OSWIETLENIE PROGU NALE ZY WYKONA C NA PODSTAWIE INDYWIDUALNEJ
DOKUMENTACJI PROJEKTOW EJ, PRZY UJECIU TYCH ROBOT W OSOBNYCH
POZYCJACH KOSZTORYSOWYCH. PRZY OPRACOWYW ANIU DOKUMENTACJI
PROJEKTOWEJ O SWIETLENIA MO ZNA KORZYSTA € Z WYMAGA N SROLA JAKO SCI
ROBOT

6.1. Ogolne zasady kontroli jakéci roboét

Ogodlne zasady kontroli jakoi rob6t podano w SST D-M-00.00.00 ,Wymagania ogdlfY]
pkt 6.

6.2. Badania przed przysipieniem do robét

Przed przyapieniem do rob6t Wykonawca powinien:

- uzyska& wymagane dokumenty, dopuszeza wyroby budowlane do obrotu i powszechnego
stosowania (certyfikaty na znak bezpietsteva, aprobaty techniczne, certyfikaty zgoghio
deklaracje zgodrigi, ew. badania materiatdw wykonane przez dostawtgyy

- wykona badania wiéciwosci materiatéw przeznaczonych do wykonania robotedéne w pkcie
2,

— sprawdzt cechy zewstrzne gotowych materiatdw z tworzyw i prefabrykoweh.

Wszystkie dokumenty oraz wyniki bad#/ykonawca przedstawiadpnierowi do akceptaciji.

6.3. Badania w czasie robo6t

Czstotliwos¢ oraz zakres bada pomiaréw, ktore naley wykona w czasie rob6t podaje
tablica 2.

6.4. Badania wykonanych robot

Po zakdczeniu robot natey sprawdzt wizualnie:
— konstrukcg, wyglad zewretrzny i kompletné¢ wykonania progu,
- uksztattowanie wysol&iowe progu,
— mozliwos¢ przeptywu wody przy progu, wzdhkraweznikéw ulicznych,
— brak zagtbien przed i za progiem, w ktorych powstawatyby katwvody lub tafle lodu,
— kompletnd¢ oznakowania poziomego i pionowego,
— zgodnd¢ oswietlenia progu z wymaganiami przepisow (patrz pkt3).



Tablica 2. Cestotliwos¢ oraz zakres bada pomiaréw w czasie robot

Wartasci

Lp. Wyszczegolnienie bada pomiarow Cezstotliwos¢ bada dopuszczaln

D

1 | Sprawdzenie ew. robot rozbiérkowylchraz na prég
nawierzchni (wizualna ocena komplet-
naosci wykonanych robot)

2 | Sprawdzenie  warstwy  wyrowngej| 1 raz na prog Odchytki od
(przymiarem liniowym) projektowane;j
grubasci £1 cm

3 | Sprawdzenie podsypki 1 raz na prog jw.
(przymiarem liniowym)

4 | Badanie wykonania nawierzchni progu
lub montau progu

a) zgodnd¢ z dokumentaajprojektove | Ocena cigta -

b) potozenie progu w planie W punktach charak- Przesunjcie  od
(sprawdzenie geodezyjne) terystycznych progu| osi  projektowa
nejdo 5 cm

c) rzgdne wysokéciowe (pomierzoneW dwoch punktachOdchyleniatl cm
niwelacyjnie lub przymiarem linig-progu
wym z poziomnig)

d) réwnacs¢ profilu podhenego i popijw. Nieréwnaici  do
rzecznego (ksztattu progu) (pomje- 8 mm
rzone niwelacyjnie lub przymiarem |z
poziomni)

e) sposéb wykonania nawierzchni progu  wg pktu 5.4 Wiy 5.4

f) sposdb wykonania progu z prefabryg pktu 5.5 -
katow betonowych lubelbetowych

g) sposéb montar progu z gotowychwg pktu 5.6 -
wyrobdéw z tworzyw sztucznych

5 | Oznakowanie poziome progu wg D-07.01.01 [20] -
6 | Oznakowanie pionowe progu wg D-07.02.01 [2[1] -
7 | Géwietlenie progu wg pkt 5.7.3 -

i D-07.07.01 [22]

7. OBMIAR ROBOT

7.1. Ogolne zasady obmiaru robot
Ogodlne zasady obmiaru rob6t podano w SST D-M@OM,Wymagania ogolne” [7] pkt 7.
7.2. Jednostka obmiarowa

Jednosti obmiarow jest nf (metr kwadratowy) wykonanego progu zwalaiago.
8. ODBIOR ROBOT

8.1. Ogdlne zasady odbioru robot

Ogollne zasady odbioru rob6t podano wSST D-M-00@(Wymagania ogoélne” [7] pkt 8.



Roboty uznaje siza wykonane zgodnie z dokumentapjojektowa, SST i wymaganiami
Inzyniera, jéli wszystkie pomiary i badania z zachowaniem tolefawedtug pkt 6 daly wyniki

pozytywne.
8.2. Odbiér robot zanikajacych i ulegapcych zakryciu
Odbiorowi robot zanikagych i ulegaicych zakryciu podlegaj
- ew. rozbidrka istniejcej nawierzchni,
- ew. warstwa wyrowngga i/lub podsypka.

9. PODSTAWA PLATNOSCI

9.1. Ogolne ustalenia dotycrce podstawy ptatndci

Ogodlne ustalenia dotygze podstawy ptatroi podano w SST D-M-00.00.00 ,Wymagania
ogolne” [7] pkt 9.

9.2. Cena jednostki obmiarowej

Cena wykonania 1 fiprogu obejmuije:
- prace pomiarowe i roboty przygotowawcze,
- o0znakowanie robot,
- przygotowanie podi,
- dostarczenie materiatow,
- ew. rozebranie istniggej nawierzchni,
- ew. wykonanie warstwy wyréwnagej i/lub podsypki,
- utozenie kompletnej konstrukcji (nawierzchni) progu gzystkimi czynnéciami pomocniczymi,
- oznakowanie poziome progu,
- przeprowadzenie bafdapomiaréw wymaganych w specyfikacji technicznej,
- odwiezienie sprau.
Cena wykonania 1 fprogu zwalniajcego nie obejmuje robét towarzgsych (np.
podbudowy, oznakowania pionowegaiwietlenia), ktére powinny hy ujete w innych pozycjach
kosztorysowych.

10. PRZEPISY ZWIAZANE

10.1. Polskie Normy

1. PN-B-11113:1996 Kruszywa mineralne. Kruszywaturalne do nawierzchni
drogowych; piasek

2. PN-B-19701:1997 Cementement powszechnegaytku. Sktad, wymagani
i ocena zgodnii

3. PN-B-32250:1988 Materialty budowlane. Woda dtmhow i zapraw

4. PN-S-96014:1997 Drogi samochodowe i lotniskowedbudowa z betonu
cementowego pod nawierzchnulepszon. Wymagania i
badania

10.2. Brarzowe Normy

. BN-88/6731-08 Cement. Transport i przechowyw/an
6. BN-80/6775-03/01 Prefabrykaty budowlane z betoElementy nawierzchni
drég, ulic, parkingéw i torowisk tramwajowych. Wdpé
wymagania i badania

10.3. Ogodlne specyfikacje techniczne (OST)

7. D-M-00.00.00 Wymagania ogolne
8. D-01.00.00 Roboty przygotowawcze
9. D-04.04.06-04.04.03 Podbudowy z kruszywa stabilizowanego mechanicznie

10. D-04.05.0604.05.04 Podbudowy i ulepszone pod# z gruntéw lub kruszyw
stabilizowanych spoiwami hydraulicznymi



11.
12.
13.
14.
15.
16.

17.
18.

19.
20.

21.
22.

D-04.06.01
D-05.03.01
D-05.03.02
D-05.03.03
D-05.03.05
D-05.03.06

D-05.03.07
D-05.03.14

D-05.03.23a
D-07.01.01

D-07.02.01
D-07.07.01

10.4. Przepisy

Podbudowa z chudego betonu

Nawierzchnia z kostki kamiennej

Nawierzchnia klinkierowa

Nawierzchnia z ptyt betonowych

Nawierzchnia z betonu asfaltowego

Nawierzchnia z  mieszanek  minerakfat®wych
wytwarzanych i wbudowywanych na zimno

Nawierzchnia z asfaltu lanego

Nawierzchnia z betonu cementowegp aliég o ruchu
lekkim

Nawierzchnia z betonowej kostkikbmej dla drég i ulic
lokalnych oraz placéw i chodnikow

Oznakowanie poziome

Oznakowanie pionowe

@wietlenie drog

23.Tymczasowe wytyczne stosowania progéw zwadeiggh, GDDP, Warszawa 1994 (wprowadzone

do stosowania zagdzeniem nr 17/94 z dnia 17 fuziernika 1994 r. Generalnego Dyrektora Drog
Publicznych)

24 Wytyczne projektowania skrzgwan drogowych, GDDP, Warszawa 2001



ZAL ACZNIKI

ZAL ACZNIK 1

PODSTAWOWE ZASADY STOSOWANIA PROGOW ZWALNIACYCH
(Wyciag skrocony z ,Tymczasowych wytycznych stosowanizgprv zwalniagcych”, GDDP,
Warszawa 1994 r. [23])

Zasady ogdlne

1.

2.

Pelna odpowiedzialdé za niebezpieczne Ilub nieWtwe zastosowanie, konstrukcji
oznakowanie progow zwalnigjych chzy na zarzdcy danej drogi lub obszaru.

W zaleznosci od potrzeb - progi zwalnigge mog by¢ stosowane pojedynczo lub w seriach
liczacych co najmniej 3 progi. Kaly kolejny prég w serii musi ldyumieszczony w odlegiai od

20 do 150 m (zalecagsodlegtdgci 65-70 m). Dtugéé serii progéw nie meze by wigksza nk 1000

m. W przypadku progéw pojedynczych - prog apsy nie mae by umieszczony w odlegioi
mniejszej nk 500 m.

Podstawowe zasady stosowania

3.

Na drogach publicznych nie zezwala 8a stosowanie progéw zwalrdaych o:
— wysokdaici wiekszej ni 10 cm i nachyleniu powierzchni najazdowej bardgtepmym od 1:10,
- predkosci pojazdu mniejszej od 15 km/h, w tym progéw patiozvych.

. Progi podrzutowe megby¢ wyjatkowo stosowane wyeznie na drogach niepublicznych i ulicach

wewmtrzosiedlowych oraz na terenach zamkyih (zaklady przemystowe, parkingi i dojazdy do
nich, itp.).

Lokalizacja progéw

5.

Progi zwalniagce mo@g by¢ stosowane wycznie w przypadkach, gdy wygiija przed nimi

elementy ulicy lub drogi, wymuszge zmniejszenie pdkosci pojazdéw, m.in.:

— skrzyzowania ulic (drég), wymagage zmiany kierunku ruchu co najmniej o°{prég w odl>
40 m od skrzyowania),

- fuki poziome o promieniu wevetrznym Ry, = 25 m i kcie zwrotu wikszym od 70 (prog w
odlegtaici < 40 m),

— przegcia dla pieszych (prég w odt. 30 m),

— miejsca obowjzkowego zatrzymania pojazdu, wyznaczone znakanmgpwmi B-20, B-
32 (prég w odl< 60 m),

— wiadukty (prég w odl= 25 m),

— przejazdy kolejowe (prog w odt. 20 m) i tramwajowe (prog w odt 15 m),

— poprzeczne przegrody wymuszeg zmniejszenie pdkosci pojazdéw, m.in. w strefach ruchu
uspokojonego (poprzeczne wysepki, kwietniki itp.),

- inne miejsca lub sytuacje, wymageg od kierowcow pojazdow drogowych zmniejszenia
predkosci co najmniej do 120% granicznejgpkosci przejazdu przez prég.

. Zabrania si umieszczania progéw zwalnaaych na obiektach mostowych i w tunelach oraz w

odleglaci < 25 m od nich, nad konstrukcjami zymierskimi (przepustami, przgjami

podziemnymi, komorami instalacji wodagbwych i c.o. itp.) oraz w odlegioi < 25 m, stacjami
gazowymi i w odlegtéci < 40 m, gazoeigami i urzdzeniami zwazanymi i w odlegtéci ustalonej
dla zakladéw przemystowych.

Rodzaje progéw zwalniggych

7.

Prég zwalniajcy ,typu 1", dla granicznej pdkosci przejazdu 25-30 km/h, ma podstaveow
konstrukcg progu listwowego o ksztatcie i wymiarach wg zat.rgs. la. Mae tez by¢ progiem
plytowym (oznaczonym dodatkowo symbolem A) wg Zakys. 1bi 1c.

. Prég zwalniajcy ,typu 2", dla granicznej pdkosci przejazdu 18-20 km/h, ma konstrukdj

wymiary wg zat. 3, rys. 2. Progu typu 2 nie wykansg jako ptytowego.

. Prég skrocony, o zmniejszonej szeréip dopuszcza sistosowd w przypadku trudréei w

nalezytym odwodnieniu drogi, wedtug ksztaitéw i wymiarg@aedanych w zat. 2, rys. 2.



Oznakowanie progéw

10.

11.

W odlegiadci 15-20 m od progu, ustawiaesinak A-1la ,Prég zwalniagy” z tabliczlg H-1,
okreslajaca odlegtaé¢ do progu. Pod znakiem A-1la umieszcza miak B-33, ograniczagy
predkos¢ do wartdci pozwalajcej na tagodny przejazd przez prég (przyktad podazat. 4, rys.
1).

Gdy nie wystpuje zmiana kierunku ruchu na ulicy (drodze) - wegtbsci 50-100 m  przed
progiem (lub przed pierwszym progiem w serii proyjawstawia sj dodatkowo znak A-1la z
tabliczky H-1 i znakiem B-33.

W uzasadnionych przypadkach zaleca stbsowanie znaku A-1la z uzupeta@j tablica, np.
»Na dtugasci 500 m” lub ,Na catym terenie”.

Wszystkie znaki drogowe musby¢ wykonane jako odblaskowe.

Na powierzchni najazdowej progu umieszczaaiblaskowe linie podine, réwnolegle do osi
jezdni, wedtug zat. 4, rys. 2. W odlegd 1 m przed progiem na nawierzchni jezdni mdygc
umieszczone punktowe elementy odblaskowe barwyejpiab liczbie co najmniej czterech -
usytuowane liniowo, réwnolegle do progu.

Oswietlenie progdw

12.

Progi zwalniagce w okresie od zmroku davitu oraz w warunkach niedostatecznej widogzno
musz by¢ oswietlone. Odlegté¢ miedzy latarniami nie mae by wieksza od 40 m.



ZAL ACZNIK 2
RODZAJE PROGOW ZWALNIAACYCH (wg[23])

Rys. 1. Progi liniowe i wyspowe

Progi liniowe
a. listwowy b. plytowy
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Rys. 2. Progi liniowe o0 zmniejszonej szerédidprogi skrécone)

a. Prég w przekroju poprzecznym jezdni
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ZAL ACZNIK 3
PROGI ZWALNIAJACE TYPU 1i 2 (wg[23])

Rys. 1. Ksztatt i wymiary progow liniowych typu 1
(dla granicznej mdkosci przejazdu 25-30 km/h)
a. Prog listwowy typu 1

/ \ o
Q
| 3700 |
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b. Prég ptytowy typu 1A
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c. Prég plytowy typu 1A
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Rys. 2. Ksztalt i wymiary progu liniowego listwowetypu 2
(dla granicznej pdkosci przejazdu 18-20 km/h)
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ZALACZNIK 4
OZNAKOWANIE PROGOW ZWALNIAWKCYCH (wg [23])

Rys. 1. Znaki drogowe pionowe

a. przed progiem typu 1 b. przed progiem typu 2
20m 20m

Rys. 2. Oznakowanie poziome



a. progu typu 1
3700

50+200_, .

| | 3
[ (o]
T 1
l —J
I R—
s ]
l ol ! .
A o
i | (o) ]
| ="
| [400 J[
800 50

b. progu typu 2
1500

50+200

200

%O‘C:T

500

120




ZAEL ACZNIK 5

NAJCZESCIEJ STOSOWANE KONSTRUKCJE
PROGOW ZWALNIAJACYCH

Lp. Rodzaj konstrukcji Wymagania wobec materiatow
progu zwalniagcego i konstrukcji nawierzchni wg
1 | Nawierzchnia z betonowej SST D-05.03.23a Nawierzchnia z betonowe]j kgstki

kostki brukowej

brukowej dla drog i ulic lokalnych oraz placéw
chodnikéw [19]

2 | Nawierzchnia klinkierowa SST D-05.03.02 Nawierziehklinkierowa [13]

3 | Nawierzchnia z kostki SST D-05.03.01 Nawierzchnia z kostki kamiernej
kamiennej [12]

4 | Nawierzchnia z piyt betg-SST D-05.03.03 Nawierzchnia z piyt betonowych
nowych (np. sz&iokatnych) [14]

5 | Nawierzchnia z asfaltu lanegg SST D-05.03.07 Meaghnia z asfaltu lanego [1}]

6 | Nawierzchnia z mieszanek |[SST D-05.03.06 Nawierzchnia z mieszanek mine-
mineralno-asfaltowych ,na | ralno-asfaltowych wytwarzanych i wbudowywanych
Zzimno” na zimno [16]

7 | Nawierzchnia z betonu SST D-05.03.05 Nawierzchnia z betonu asgfal-
asfaltowego towego [15]

8 | Nawierzchnia z betonu SST D-05.03.04 Nawierzchnia z betonu cementp-
cementowego wego dla drég o ruchu lekkim [18]

9 | Nawierzchnia progu mieszanayg SST wymienionych w Ip. <8 i ewentualni
z réznych materiatow, np. €&¢ | innych ST, a take norm, wytycznych IBDiM
powierzchni  najazdowej |i opracowa indywidualnych
zjazdowej progu jest asfaltowa,
a pozostata - z kostki, klinkiery,
betonu itp.

10 | Nawierzchnia z prefabrykatwg aprobaty technicznej
betonowych zelbetowych

11 | Gotowe wyroby z tworzyywvg aprobaty technicznej

sztucznych, mieszanek guni
wych, materiatdbw termopla

0_

5_

tycznych itp.




ZAEL ACZNIK 6

PRZYKLADY PROGOW PODRZUTOWYCH Z TWORZYW
WYKONANYCH PRZEZ RGZNYCH KRAJOWYCH PRODUCENTOW

Rys. 1. Widok og6lny progu podrzutowego

Rys. 2. Prég typu listowowego dtugd 400 mm i wysokéci 50 mm

a) Element skrajny b) Elementrodkowy
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Rys. 3. Prég typu listwowego dtugm 900 mm i wysokéci 50 mm
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Rys. 4. Przyktad umocowania progu do nawierzchrdie

Elementsrodkowy szerokéci 500 mm g
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1. Element progu L /ﬁ“ ~._ 9

2. Whkrety kotwiaced 10 mm x 100 mm
3. Podktadka stalowa ocynkowana

0 60 mm x 12 mm x 3 mm

Kotek rozporowyd 14 mm

Warstwa nawierzchni

. Podbudowa
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ZAEL ACZNIK 7

PRZYKELADY KONSTRUKCJI PROGOW ZWALNIAACYCH
Z BETONOWEJ KOSTKI BRUKOWEJ,
WYKONYWANYCH RAZEM Z BUDOWA NAWIERZCHNI
(Wg ,Wytycznych projektowania skrzgwan drogowych, cz. 1", GDDP, 2001 [24])

kostka brukowa
beton B15
ulepszone podioze

~1:10
a) bez pogrubienia podbudowy M L. l
(z dostosowaniem jej do %
ksztattu progu)

kostka brukowa
podsypka cementowo-piaskowa
podbudowa z kr. lamanego stabilizowanego mech.

b) z pogrubieniem podbudowy




