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KLAUZULA



Zgodnie z §9 ust. 4 Zarządzenia Ministra Budownictwa i Przemysłu Materiałów Budowlanych z dnia 08.04.1974r. w sprawie ogólnych warunków umów o prace projektowe w budownictwie oraz o realizacji inwestycji budowlanych i instalacyjnych (MP Nr 14 poz.94).

     „ARCHIKOM” Biuro Projektowe; 39-200 Dębica, ul. Parkowa 1 oświadcza że:

Wykonana praca projektowa „Projekt budowlany przepustu na potoku Dąbrówka wraz 
z przebudową dojazdów, odwodnieniem oraz zabezpieczeniem skarp i dna potoku”

· stanowi komplet zlecony przez Inwestora;

· jest wykonana zgodnie z zawartą uową zawartą pomiędzy Gminą Czarna, a Biurem

· Projektowym „ARCHIKOM” z Dębicy; o prace projektowe i kompletna z punktu widzenia celu, któremu ma służyć oraz :

· została wykonana prawidłowo i może być skierowana do zatwierdzenia i realizacji    określonych działań formalno – prawnych.

            Wykonawca: 








     mgr inż. Bogusław Czarnik




     

Dębica, dn. 17.07.2008r.
Część opisowa

do projektu zagospodarowania terenu

dla projektu  budowlanego przepustu przepustu na potoku
Dąbrówka wraz z przebudową dojazdów, odwodnieniem
oraz zabezpieczeniem skarp i dna potoku
1. Przedmiot inwestycji.

                    Przedmiotem  inwestycji  jest  budowa  przepustu  na  potoku  Dąbrówka  wraz 
      z przebudową dojazdów, odwodnieniem oraz zabezpieczeniem skarp i dna potoku.

2. Istniejący stan zagospodarowania terenu.

 
Istniejący most o szerokości 4,0m i rozpiętości w świetle 4,20m jest wykonany jako most półstały: pokład drewniany pomostu na dźwigarach stalowych oraz posadowiony jest na przyczółkach betonowych ze skrzydłami. Most nie posiada poręczy ani barier ochronnych, dlatego stanowi duże zagrożenie dla bezpieczeństwa użytkowników tego obiektu. Zbyt małe światło mostu powoduje przy wysokim stanie wody przejście fali ponad mostem co prowadzi do zniszczeń mostu oraz dojazdów.

Dojazdy do mostu posiadają nawierzchnię żwirową. Stan istniejącego mostu jest zły. Stwierdzono pęknięcia oraz widoczne podmycia przyczółków oraz skrzydeł betonowych. 

Istniejący most przecina potok Dąbrówka pod kątem około 750. W sąsiedztwie obiektu nie przebiegają żadne urządzenia obce.

3. Projektowane zagospodarowanie terenu.
Projektowany przepust wraz z dojazdami oraz umocnieniem koryta potoku jest sytuowany na działkach nr ewid.: 111, 112, 127, 341, 396 w miejscowości Przeryty Bór gm. Czarna w ciągu drogi gminnej Przeryty Bór - Zdziarzec.
Projekt przewiduje budowę przepustu wraz z dojazdami, umocnienie skarp i dna potoku bezpośrednio na wlocie i wylocie przepustu. Roboty w pasie drogowym związane z przebudową dojazdów do przepustów obejmować będą m.in.: przebudowę korpusu drogi wraz nawierzchnią i z poszerzeniem poboczy. Istniejący most przewidziano do rozbiórki.
Projektowany przepust  (zgodnie z oznaczeniem nr 1 na „Projekcie zagospodarowania terenu”) jest sytuowany w osi mostu istniejącego przeznaczonego do rozbiórki oraz w osi potoku Dąbrówka. Kąt skrzyżowania osi nowego przepustu z osią drogi pozostaje bez zmian (750). 

Roboty w pasie drogowym drogi gminnej związane będą z dopasowaniem niwelety na projektowanym przepuście do istniejącej niwelety drogi. 

  Trasa budowanych dojazdów i lokalizacja przepustu, oraz umocnień rowu nie kolidują z żadnym uzbrojeniem terenu. Poszczególne dane lokalizacyjne pokazano na rysunku Nr 1 „Projekt zagospodarowania terenu 1:1000”.

4. Podstawowe dane.

Przepust:

· Klasa obciążenia obiektu: „C” wg PN-85/S-10030 tj. nośność 30 ton – zgodnie z obowiązującym „Rozporządzeniem Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 3 maja 2000r. w sprawie warunków technicznych, jakim powinny odpowiadać drogowe obiekty inżynierskie i ich usytuowanie”.

· Rozstaw ścian przepustu w świetle: 6,00m,  

· Długość części przelotowej przepustu 6,53m, 

· Szerokość użytkowa na obiekcie– 5,50m.

· Całkowita szerokość ustroju 6,50m.

· Kąt skrzyżowania z osią potoku 750.

· Spadek podłużny przepustu 0,5% .
· Długość całkowita(wraz ze skrzydłami na wlocie i wylocie): 10,70m

· wysokość H=2,50m (w świetle), 0,5m (od ZWW 1% do spodu konstrukcji)

· pochylenie skarp: 1:1.

Dojazdy:

· Szerokość jezdni zmienna  – 5,5m (na obiekcie) do 3,50 (istniejąca droga)
· Spadki podłużne: strona lewobrzeżna -5% i -8%  (odcinek długości 16,0m) oraz strona prawobrzeżna -5% i -8%  (odcinek długości 20,0m) ,

· Spadki poprzeczne: daszkowe 2%, 

· Szerokość poboczy – 75cm

· Spadek na poboczach – 6%

· Nachylenie skarp nasypu drogi – 1:1

Projekt budowlany przewiduje:
· rozbiórkę istniejącego mostu,

· budowę nowego przepustu z  prefabrykowanych elementów skrzynkowych (przepusty), 
· budowę dojazdów do przepustu w ciągu drogi gminnej 

· umocnienie rowu melioracyjnego na odcinku 8,0m po obydwu stronach przepustu (na wlocie i na wylocie).
5. Dodatkowe informacje o terenie inwestycji.

5.1. Droga oraz przedmiotowy przepust nie są wpisane do rejestru zabytków, nie podlegają również ochronie, zgodnie z ustaleniami miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego.

5.2. Droga oraz przedmiotowy przepust - zlokalizowane są poza granicami terenów górniczych.

5.3. Projektowana inwestycja nie zmieni w istniejący sposób zagospodarowania pasa terenu położonego na trasie istniejącego potoku Dąbrówka w skrzyżowaniu z drogą gminną relacji Przeryty Bór - Zdziarzec. 

5.4. Droga przebiega na terenie niezabudowanym.

Ruch drogowy ma głównie charakter gospodarczy i tranzytowy. Natężenie ruchu – ruch mały.

Zamierzona inwestycja nie stanowi więc zagrożeń dla środowiska, oraz higieny zdrowia użytkowników drogi oraz jej otoczenia. Projektowana inwestycja przyczyni się dodatkowo do podniesienia bezpieczeństwa ruchu drogowego wskutek poszerzenia jezdni na moście.

OPIS TECHNICZNY

 DO PROJEKTU  BUDOWLANEGO PRZEPUSTU NA POTOKU DĄBRÓWKA

WRAZ Z PRZEBUDOWĄ DOJAZDÓW, ODWODNIENIEM ORAZ

 ZABEZPIECZENIEM SKARP  I  DNA POTOKU
I. DANE OGÓLNE.

1. Podstawa opracowania.

                        Podstawą opracowania projektu budowlanego przepustu  na  potoku  Dąbrówka  wraz 
z przebudową dojazdów, odwodnieniem oraz zabezpieczeniem skarp i dna potoku były   następujące dokumenty, normy i piśmiennictwo:

A. Dokumenty formalne:

[1]  Umowa zawarta pomiędzy Gminą Czarna, a Biurem Projektowym „ARCHIKOM” z Dębicy.

[2]  Ustawa z dnia 07 lipca 1994r. „Prawo Budowlane” (Dz.U. Nr 89 poz. 414) z późniejszymi zmianami,

[3]  Rozporządzenie MSWiA z dnia 03.07.2003r. „W sprawie szczegółowego zakresu i form projektu budowlanego” (Dz.U.03.120.1133)

B. Normy i wytyczne:

      [4]  PN-85/S-10030 Obiekty mostowe. Obciążenia.

[5] Warunki techniczne jakim powinny odpowiadać drogowe obiekty inżynierskie i ich   usytuowanie.

[6]  Zasady obliczeń światła mostów i przepustów – GDDP – 2000r.

2. Przedmiot opracowania.

                              Umową objęta jest dokumentacja techniczna przepustu  na  potoku  Dąbrówka  wraz 
      z przebudową dojazdów, odwodnieniem oraz zabezpieczeniem skarp i dna potoku.
3. Cel i zakres opracowania.

Konieczność budowy przedmiotowego przepustu wynika z potrzeby zapewnienia należytej komunikacji przez potok Dąbrówka dla mieszkańców, których posesje usytuowane są po przeciwległej stronie cieku oraz w celu powiększenia zbyt małego światła istniejącego obiektu utrudniającego swobodny spływ wód w sytuacjach powodziowych. 

Celem niniejszego opracowania jest dokumentacja techniczna budowy przepustu na potoku Dąbrówka w ciągu drogi gminnej Przeryty Bór - Zdziarzec wraz z dojazdami oraz umocnieniem  koryta potoku w zakresie pozwalającym na uzyskanie pozwolenia na budowę i realizację przedmiotowego obiektu w ramach likwidacji skutków klęsk żywiołowych.

 II. STAN ISTNIEJĄCY.

Istniejący most o szerokości 4,0m i rozpiętości w świetle 4,30m jest wykonany jako most półstały: pokład drewniany pomostu na dźwigarach stalowych oraz posadowiony jest na przyczółkach betonowych ze skrzydłami. Most nie posiada poręczy ani barier ochronnych, dlatego stanowi duże zagrożenie dla bezpieczeństwa użytkowników tego obiektu. Zbyt małe światło mostu powoduje przy wysokim stanie wody przejście fali ponad mostem co prowadzi do zniszczeń mostu oraz dojazdów.

Dojazdy do mostu posiadają nawierzchnię żwirową. Stan istniejącego mostu jest zły. Stwierdzono pęknięcia przyczółków, ubytki oraz widoczne podmycia przyczółków oraz skrzydeł betonowych. 

Istniejący most przecina potok Dąbrówka pod kątem około 750. W sąsiedztwie obiektu nie przebiegają żadne urządzenia obce.

III. ROZWIĄZANIA PROJEKTOWE.

1. Projektowane zagospodarowanie terenu.
Projektowany przepust wraz z dojazdami oraz umocnieniem koryta potoku jest sytuowany na działkach nr ewid.: 111, 112, 127, 341, 396 w miejscowości Przeryty Bór gm. Czarna w ciągu drogi gminnej Przeryty Bór - Zdziarzec.

Projekt przewiduje budowę przepustu wraz z dojazdami, umocnienie skarp i dna potoku bezpośrednio na wlocie i wylocie przepustu. Roboty w pasie drogowym związane z przebudową dojazdów do przepustów obejmować będą m.in.: przebudowę korpusu drogi wraz nawierzchnią i z poszerzeniem poboczy. Istniejący most przewidziano do rozbiórki.
Projektowany przepust  (zgodnie z oznaczeniem nr 1 na „Projekcie zagospodarowania terenu”) jest sytuowany w osi mostu istniejącego przeznaczonego do rozbiórki oraz w osi potoku Dąbrówka. Kąt skrzyżowania osi nowego przepustu z osią drogi pozostaje bez zmian (750). 

Roboty w pasie drogowym drogi gminnej związane będą z dopasowaniem niwelety na projektowanym przepuście do istniejącej niwelety drogi. 

  Trasa budowanych dojazdów i lokalizacja przepustu, oraz umocnień rowu nie kolidują z żadnym uzbrojeniem terenu. Poszczególne dane lokalizacyjne pokazano na rysunku Nr 1 „Projekt zagospodarowania terenu 1:1000”.

2. Założenia projektowe.
2.1. Podstawowe dane geometryczne.

Przepust:

· Klasa obciążenia obiektu: „C” wg PN-85/S-10030 tj. nośność 30 ton – zgodnie z obowiązującym „Rozporządzeniem Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 3 maja 2000r. w sprawie warunków technicznych, jakim powinny odpowiadać drogowe obiekty inżynierskie i ich usytuowanie”.

· Rozstaw ścian przepustu w świetle: 6,00m,  

· Długość części przelotowej przepustu 6,53m, 

· Szerokość użytkowa na obiekcie– 5,50m.

· Całkowita szerokość ustroju 6,50m.

· Kąt skrzyżowania z osią potoku 750.

· Spadek podłużny przepustu 0,5% .

· Długość całkowita(wraz ze skrzydłami na wlocie i wylocie): 10,70m

· wysokość H=2,50m (w świetle), 0,5m (od ZWW 1% do spodu konstrukcji)

· pochylenie skarp: 1:1.

Dojazdy:

· Szerokość jezdni zmienna  – 5,5m (na obiekcie) do 3,50 (istniejąca droga)

· Spadki podłużne: strona lewobrzeżna -5% i -8%  (odcinek długości 16,0m) oraz strona prawobrzeżna -5% i -8%  (odcinek długości 20,0m) ,

· Spadki poprzeczne: daszkowe 2%, 

· Szerokość poboczy – 75cm

· Spadek na poboczach – 6%

· Nachylenie skarp nasypu drogi – 1:1

Projekt budowlany przewiduje:
· rozbiórkę istniejącego mostu,

· budowę nowego przepustu z  prefabrykowanych elementów skrzynkowych (przepusty), posadowionych na płycie dennej. 

· budowę dojazdów do przepustu w ciągu drogi gminnej 

· umocnienie rowu melioracyjnego na odcinku 6,0 po obydwu stronach przepustu (na wlocie i na wylocie).

2.2. OPIS PROJEKTOWANYCH ROBÓT.

2.2.1. Przepust .

Zasadnicze elementy nowego przepustu ramowego:

· Światło poziome B = 6,0 m

· Światło pionowe H = 2,50 m 

· Długość przelotowa przepustu L = 6,50 m

· Długość skrzydeł żelbetowych -  2,17m

· Kąt skrzyżowania z rowem - 

W obrębie przepustu korpus drogowy  będzie poszerzony do około 7,0m w tym:

· Jezdnia (na przepuście) – 5,50m

Część przelotową przepustu tworzą prefabrykowane elementy skrzynkowe (przepusty), posadowione na warstwie pospółki stabilizowanej cementem gr. 20cm. 
Zaprojektowano ścianki czołowe części przelotowej przepustu gr. 30cm posadowione na żelbetowym fundamencie zespolonym monolitycznie ze skrzydłami żelbetowymi na wlocie oraz wylocie przepustu. 
Zbrojenie przewidziano ze stali St0S-b, 18G2.

W górnej części przepustu na elementach skrzynkowych należy wylać płytę żelbetową (beton wyrównawczy) zespoloną ze ściankami czołowymi przepustu  o zmiennej grubości 9-14cm i wykształcić kinetę ze spadkami poprzecznymi od osi przepustu 2,0%.

Klasa obciążenia obiektu; „C” wg PN-85/S-10030 tj. nośność 30 ton.

2.2.2.  Wykonanie wykopu.

Zgodnie z przyjęta technologią robót wykop pod fundament i ścianki skrzydeł na wlocie i wylocie przepustu należy wykonać po wykonaniu odpływu wód potoku i poprowadzeniu wody rurą o średnicy min. 600mm (np. rura stalowa ze szwem 610mm) obok lokalizacji projektowanego przepustu. 

Rzędne dna wykopów podano na przekrojach.

2.2.3.  Fundament.

Płytę denną na wlocie i wylocie przepustu należy wykonać w spadku podłużnym 0,5% z betonu B-30 o grubości 30cm z ukształtowaną kinetą, na warstwie pospółki stabilizowanej cementem o grubości warstwy 20cm.

2.2.4. Część przelotowa.

Część przelotową przepustu zaprojektowano jako wykonaną w konstrukcji żelbetowej z prefabrykowanych elementów przepustów skrzynkowych (np. firmy P.U.P.H. „NIWA” lub innych o tożsamych parametrach). 

Całkowita długość części przelotowej przepustu nr1 wynosi 6,50m; natomiast długość skrzydeł po obydwu stronach elementów ramowych 2,17m.

Zakończenia przepustu zaprojektowano w postaci żelbetowych ścianek czołowych, wykonywanych jako monolityczne z żelbetowymi skrzydłami na wlocie i wylocie przepustu wraz z płytą denną oraz monolityczne z żelbetową płytą betonu wyrównawczego na prefabrykowanych elementach przelotowych.

2.2.5. Zasypka.
Dla uzyskania maksymalnej wytrzymałości oraz zabezpieczenia przepustu przed osiadaniem lub rozmyciem konieczne jest wykonanie zasypki z odpowiedniego materiału z właściwym ułożeniem i zagęszczeniem.

Materiał zasypki powinien być materiałem ziarnistym aby zapewnić dobre właściwości konstrukcyjne. 

Piaski i żwiry rzeczne, wyrobiskowe oraz gruboziarniste są wystarczające i nadają się do zagęszczenia w każdych warunkach pogodowych. Przy zagęszczaniu należy uzyskać stopień zagęszczenia Ip=0,97 wg  Proctora. Materiał zasypki wokół konstrukcji powinien być układany warstwami o grubości 15-30cm obustronnie po bokach konstrukcji, a następnie dobrze zagęszczony. 

Zaleca się zagęszczanie mechaniczne, natomiast kruszywo przylegające bezpośrednio do konstrukcji musi być zagęszczone ręcznie. 

2.2.6. Droga.

· klasa drogi – L
· prędkość projektowa – 30 km/h
· obciążenie osi  – 80 kN

· kategoria ruchu – KR-2

· szerokość jezdni na przepuście 5,50m.
· rodzaj nawierzchni – bitumiczna gr. 6cm
2.2.7. Odwodnienie.
Odprowadzenie wód powierzchniowych z jezdni i poboczy pozostaje bez zmian tj. odprowadzeniem wody zgodnie z istniejącymi spadkami nawierzchni do potoku .

2.2.8.  Koryto potoku.

Koryto potoku na łącznej długości  8,0m przed- i za-  przepustem zabezpiecza się następująco:

· umocnienie skarp koszami kamienno-siatkowymi 3 x 75cm x 50cm, 
· umocnienie dna potoku – prefabrykowane płyty ażurowe betonowe na podsypce żwirowej gr. 10cm,
· poprzeczne gurty zamykając: palisada z kołków średnicy 4-6cm i długości 90cm,

· pozostała część skarp humusowana z obsianiem trawą.

3.  Oznakowanie robót.


Oznakowanie i organizację ruchu na czas prowadzonych robót powinno obejmować:

· Zamknięcie przepustu dla ruchu na okres robót

· Wyznaczenie i oznakowanie objazdów w terenie 

Oznakowanie należy wykonać przy zachowaniu pełnego bezpieczeństwa dla ruchu kołowego i pracowników ustawiających znaki. 

Urządzenia bezpieczeństwa ruchu użyte do zabezpieczenia i oznakowania miejsca robót na drodze powinny być dobrze widoczne zarówno w dzień, jak i w nocy oraz utrzymane w należytym stanie przez okres trwania robót.

Osoby wykonujące czynności związane z robotami w pasie drogowym powinny być ubrane w odzież ostrzegawczą o barwie pomarańczowej.

Zaleca się wyposażenie odzieży w elementy odblaskowe o barwie żółtej lub pomarańczowej ułatwiające spostrzeganie przez kierujących.

Za stan techniczny oznakowania robót odpowiada wykonawca.

4. Dowiązanie wysokościowe.


Wszystkie rzędne wysokościowe zamieszczone w projekcie podano w układzie pionowym układzie Kronsztad (m n.p.m.). 

Dowiązanie wysokościowe należy wykonać do repera państwowego.

         5.  Uwagi końcowe.

· Nośność obiektów wyniesie 300 kN (30 ton) tj. odpowiada klasie „C” wg PN-85/S-10030

· Zgodnie z obowiązującym prawem budowlanym, wszelkie odstępstwa od rozwiązań przedstawionych w niniejszym projekcie wymagają pisemnej zgody projektanta.
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CHARAKTERYSTYKA EKOLOGICZNA 

INWESTYCJI

BUDOWA PRZEPUSTU NA POTOKU DĄBRÓWKA

WRAZ Z PRZEBUDOWĄ DOJAZDÓW, ODWODNIENIEM ORAZ

 ZABEZPIECZENIEM SKARP  I  DNA POTOKU
1. Podstawa opracowania.

Ocenę oddziaływania na środowisko wykonano zgodnie z Rozporządzeniem Rady Ministrów z dnia 9 listopada 2004r. „W sprawie określenia rodzajów przedsięwzięć mogących znacząco oddziaływać na środowisko oraz szczegółowych uwarunkowań związanych z kwalifikowaniem przedsięwzięcia do sporządzenia raportu o oddziaływaniu na środowisko” (Dz. U. Nr 257, poz. 2573).

2. Przedmiot opracowania.

                                   Przedmiotem opracowania jest budowa przepustu  na  potoku  Dąbrówka  wraz 
z przebudową dojazdów, odwodnieniem oraz zabezpieczeniem skarp i dna potoku.
3. Cel  opracowania.


Opracowanie ma na celu udzielenie odpowiedzi, czy proponowane przedsięwzięcie inwestycyjne może być ze względów środowiskowych dopuszczone do realizacji.

Drogi mają znaczny wpływ na środowisko. Użytkowanie drogi wpływa przede wszystkim na zmianę klimatu akustycznego, zanieczyszczenie powietrza i gleby oraz skażenie wód powierzchniowych i podziemnych, potęgowane szczególnie przez wypadki drogowe, w czasie których następuje wydostanie się płynnych substancji chemicznych. Bardziej ograniczone znaczenie ma wpływ wibracji oddziałującej przede wszystkim na budynki mieszkalne.  


Z drugiej strony wykonanie zamierzonej inwestycji podniesie bezpieczeństwo ruchu drogowego oraz zwiększy płynność przejazdów, przyczyniając się tym samym do poprawy warunków ekologicznych w jej otoczeniu.

       4. Uzasadnienie budowy przepustu.
Konieczność budowy przedmiotowego przepustu wynika z potrzeby zapewnienia należytej komunikacji przez potok Dąbrówka dla mieszkańców, których posesje usytuowane są po przeciwległej stronie cieku oraz w celu powiększenia zbyt małego światła istniejącego obiektu utrudniającego swobodny spływ wód w sytuacjach powodziowych. 

5. Stan istniejący.
Istniejący most o szerokości 4,0m i rozpiętości w świetle 4,30m jest wykonany jako most półstały: pokład drewniany pomostu na dźwigarach stalowych oraz posadowiony jest na przyczółkach betonowych ze skrzydłami. Most nie posiada poręczy ani barier ochronnych, dlatego stanowi duże zagrożenie dla bezpieczeństwa użytkowników tego obiektu. Zbyt małe światło mostu powoduje przy wysokim stanie wody przejście fali ponad mostem co prowadzi do zniszczeń mostu oraz dojazdów.

Dojazdy do mostu posiadają nawierzchnię żwirową. Stan istniejącego mostu jest zły. Stwierdzono pęknięcia przyczółków, ubytki oraz widoczne podmycia przyczółków oraz skrzydeł betonowych. 

Istniejący most przecina potok Dąbrówka pod kątem około 750. W sąsiedztwie obiektu nie przebiegają żadne urządzenia obce.

   6. Stan projektowany.

Projektowany przepust wraz z dojazdami oraz umocnieniem koryta potoku jest sytuowany na działkach nr ewid.: 111, 112, 127, 341, 396 w miejscowości Przeryty Bór gm. Czarna w ciągu drogi gminnej Przeryty Bór - Zdziarzec.

Projekt przewiduje budowę przepustu wraz z dojazdami, umocnienie skarp i dna potoku bezpośrednio na wlocie i wylocie przepustu. Roboty w pasie drogowym związane z przebudową dojazdów do przepustów obejmować będą m.in.: przebudowę korpusu drogi wraz nawierzchnią i z poszerzeniem poboczy. Istniejący most przewidziano do rozbiórki.
Projektowany przepust  (zgodnie z oznaczeniem nr 1 na „Projekcie zagospodarowania terenu”) jest sytuowany w osi mostu istniejącego przeznaczonego do rozbiórki oraz w osi potoku Dąbrówka. Kąt skrzyżowania osi nowego przepustu z osią drogi pozostaje bez zmian (750). 

Roboty w pasie drogowym drogi gminnej związane będą z dopasowaniem niwelety na projektowanym przepuście do istniejącej niwelety drogi. 

  Trasa budowanych dojazdów i lokalizacja przepustu, oraz umocnień rowu nie kolidują z żadnym uzbrojeniem terenu. Poszczególne dane lokalizacyjne pokazano na rysunku Nr 1 „Projekt zagospodarowania terenu 1:1000”.

     7. Dojazdy do przepustu.
 Roboty w pasie drogowym drogi gminnej związane będą z dopasowaniem niwelety na projektowanym przepuście do istniejącej niwelety drog na łącznej długości 42,80mb (w tym przepust) . 


 8. Zakres opracowania oceny.
Szczegółową analizą objęto następujące elementy środowiska:

· ochronę powietrza

· klimat akustyczny

· wody powierzchniowe i podziemne

· przyrodę

A. Ochrona powietrza atmosferycznego.


Poprawa płynności jazdy po wykonaniu przepustu wpłynie korzystnie na zmniejszenie emisji spalin, co w efekcie zmniejszy zanieczyszczenie atmosferyczne.

B. Ochrona przed hałasem i wibracjami.


W okresie budowy obiektu nie będą występowały zagrożenia związane z wibracją. Źródłem hałasu mogą być pracujące maszyny do robót ziemnych.

Z uwagi na niewielki zakres robót, a co z tym się wiąże krótki termin wykonania przepustu oraz brak zabudowy w bezpośrednim sąsiedztwie. 

Uważa się za zbędne stosowanie dodatkowych zabezpieczeń przed hałasem i wibracjami pracującego sprzętu.

C. Ochrona wód powierzchniowych.


W czasie budowy przepustu i eksploatacji drogi zaleca się zabezpieczenie składowisk środków używanych do budowy i konserwacji przepustu przed skażeniem wód gruntowych i powierzchniowych.

D. Ochrona przyrody.


Budowa obiektu nie przyczyni się do likwidacji obszarów zespołów lęgowych, zniszczenia drzew okrajnikowych, zmniejszenia powierzchni zbiorowisk roślinnych będących miejscami schronienia i rozrodu dzikich zwierząt, ograniczenia migracji ich gatunków. 

W związku z tym nie przewiduje się żadnych przedsięwzięć szczegółowych w tym zakresie.


9. Wniosek generalny.
W wyniku przeprowadzonej oceny oddziaływania na środowisko budowanego obiektu stwierdza się, że inwestycja ta może być dopuszczona do realizacji.  

Budowa jest korzystna i celowa, gdyż większość dotychczasowych negatywnych oddziaływań na środowisko ulegnie poprawie, a inne nie pogorszą się.
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